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— TEMA —

NA POMORSKOM FAKULTETU U SPLITU ODRZANA TRIBINA

Administrativni problemi
s kojima se pomorci suocavaju

ocijalno osiguranje po-
Smoraca, porezne obve-
ze, naknada za nezapo-
s?ene i sustav e-pomorac* naziv je
tribine koja je u organizaciji Sin-
dikata pomoraca Hrvatske odr-
Zana 25. oZzujka na Pomorskom
fakultetu u Splitu. Brojni pomorci
okupili su se kako bi na licu mje-
sta dobili odgovore na admini-
strativna pitanja koja ih muce.

Cilj ove tribine bio je okupiti na
jednom mjestu stru¢njake iz drzav-
nih institucija i pomorce sa stvar-
nim problemima kako bi zajedno
pokusali bolje razumjeti sustav pa-
keta propisa koji se odnosi na regu-
liranje pravnog statusa pomoraca
naspram drzave i ukazati na one
dijelove sustava koji i dalje pred-
stavljaju problem.

Doprinosi, porezi, prirezi, osi-
guranja, naknade, prijave, odjave
samo su neke od tema dotaknutih
na tribini koju je moderirala vo-
diteljica ureda SPH u Splitu, Vana
Bosto. U ime SPH u raspravi je
sudjelovao i ITF inspektor Luka
Simic.
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Roko Mrvica iz Ministarstva
mora, prometa i infrastrukture
je odrZao prezentaciju o osno-
vama funkcioniranja sustava za
pomorce, nakon Cega je odrZan
okrugli stol sa stru¢njacima za
pojedina podrucja, Hrvojem Ze-
bi¢em i Irenom Skrobicom i iz
Hrvatskog zavoda za mirovinsko
osiguranje, Gordanom Baricevic¢
i Anitom Jeronci¢ iz Hrvatskog
zavoda za zdravstveno osigura-
nje, te Zeljkom Mestroviéem iz
Hrvatskog zavoda za zapoSljava-
nje koji su razjasnili nedoumice
i pruzili relevantne informacije
0 aktualnim promjenama u su-
stavu.

Okupljene je uvodno pozdra-
vio izv. prof. dr. sc. Ivan Peronja,
dekan Pomorskog fakulteta, poZe-
ljevsi svima dobrodoslicu na ovu
visoko$kolsku ustanovu koja slavi
65 godina postojanja, te je u svo-
joj povijesti dala preko 10 tisuca
pomoraca, odnosno ambasadora
Fakulteta, SveuciliSta, grada i do-
movine diljem svijeta.

- Zelja uprave Pomorskog fakul-
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Predstavnik MMPI, Roko Mrvica

teta je kroz razliCite drustveno odgovorne aktivnosti razvi-
jati tu komponentu obrazovanja i poducavanja - rekao je
dekan Peronja, naglasivsi kako je upravo i ova danasnja
tribina prilog tim nastojanjima, kako bi se Pomorski fakul-
tet nastavio razvijati i otvarati drustvu i lokalnoj zajednici.

-Sindikat pomoraca Hrvatske posebnu vaznost daje po-
kuSavanju olakSavanja pomorcima da se snadu u mreZi
administrativnih propisa koje se na pomorce odnose, u
vidu broSura edukacija i davanju pravnih savjeta i pomo-
¢i u konkretnim slucajevima. Takoder, od presudne nam
je vaznosti sasluSati naSe pomorce i njihove probleme, i u
njihovo ime reagirati dalje prema nadleznim institucijama
i zakonodavcima kako bismo kao socijalni partneri ukazali
na potrebu mijenjanja onih propisa koji se u praksi pokazu
nepovoljnim za pomorce i predloZzili kvalitetnija rjeSenja.
Stoga nam je izuzetno drago $to se uspjesno realizirala ova
tribina s ovako vaznom temom za svakodnevicu pomoraca,
i8to se zahvaljujudi izvrsnoj suradnji s Pomorskim fakulte-
tom u Splitu i predstavnicima nadleZnih institucija stvorio
veliki interes ¢lanova posade da prisustvuju, rekla je Vana
Bosto.

Diskusija koja se razvila izmedu stru¢njaka i pomoraca
pokazala se kao vrlo kvalitetan nacin pribliZavanja sustava
onima na koje se sustav odnosi i otvaranja dijaloga s insti-
tucijama u cilju poboljSanja sustava, te ¢e Sindikat pomora-
ca Hrvatske i u buduénosti svakako nastaviti s organizaci-
jom ovakve forme javne rasprave. Ovim putem se Zelimo
zahvaliti Dekanu i Pomorskom fakultetu u Splitu $to su nas
ugostili i bili odli¢ni domadini.
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— AKTIVNOSTI SPH —

Pisma potpore medunarodnih organizacija
vezano za tragediju na brodu Lastovo

U nastavku procitajte neke od pristiglih pisama
vodecih medunarodnih sindikalnih organizacija koje
daju punu potporu pomorcima trajekta Lastovo i SPH.
SPH je zatraZio podrSku ITF-a (International Tran-
sport Workers’ Federation) i Nautilus federacije u bor-
bi za prava pomoraca osumnjic¢enih u istrazi tragedije
koja se dogodila na trajektu Lastovo u kolovozu 2024.
godine.

NaSe medunarodne kolege upoznali smo s tragic-
nim dogadajem, stanjem u Jadroliniji i istragama pro-
vedenim od strane MMPI i Agencije za istrazivanje po-
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28 February 2025

Neven Melvan / General Secretary
Seafarers’ Union of Croatia
Kresimirova 4

51000 RUEKA, HRVATSKA

Dear .QNM N(VI—"L,
LETTER OF SUPPORT - INCIDENT ONBOARD VESSEL ‘LASTOVO’
Thank you for making us aware of the situation relating to the Croatian company Jadrolinija Rijeka.

We were sorry to hear of the tragic incident that occurred last year onboard the vessel LASTOVO in Mali
Losinj. Nebody should go to work and face serious injuries or death, as happened to those seafarers upon
whom the bow ramp of this vessel eollapsed on 11 August 2024 and our hearts go out to the seafarers and
their families.

We understand that the Croatian Ministry of the Sea, Transport and Infrastructure investigation into the
incident found that the SMS - a responsibility in this case of the President of the Board to establish on every
vessel per the ISM Code — was deficient. In fact, we understand that the Ministry’s report shows that
ultimate responsibility for this lies with the President. Despite this, the Board members were discharged
from responsibility for the incident, but the Master of the vessel was found responsible for not
implementing the company ISM Code, which had already been found to have been invalid.

We further und d that the inv by the Croatian National Accident Investigation Agency
determined that there were invalid SMS procedures and failed familiarisation onboard the vessel, and that
numerous recommendations were made for safety imp within the

ngs of those two bodies that highlight the company and its President as not fulfilling their
ities, it is worrying to learn that the State Attorney’s Office of the Republic of Croatia has
initiated criminal investigations against only the Master, First Officer and Bosun of the vessel LASTOVO.

Cri isation of maritime profi s is a major concern for trade unions such as ours. It often seems
that seafarers are an easy scapegoat for incidents such as this, despite the industry-wide recruitment and
retention crisis.

Singapore Maritime Officers’ Union stands in solidarity with the Seafarers’ Union of Croatia and its
members. It is important that we work together across borders to achieve Fair Treatment of seafarers and
to end criminalisation. Together with the Nautilus Federation and the International Transport Workers’
Federation, we will seek to ensure that seafarers must not be unfairly prasecuted for matters over which
they have no control.

Yours sin

Mary Liew
General Secretary

Towards a more p

, pi and progy
Singapore Maritime Officers’ Union

75 Jellicoe Road #02-01 Wavelink Buikding Singapore 208738

Tel (65) 6396 0123 Fax (65) 6339 5436 Websile www.smou.org.sg
Atthatod fo Singwpere National Trades Union

agross (NTUCY; international Transportworkers' Federation (ITF), Londen

morskih nesreéa te nevjerojatnom odlukom Drzavnog
odvjetniStva da pokrene istragu samo protiv pomora-
ca uprkos svim detaljima i utvrdenim ¢injenicama iz
navedenih istraga.

Namjera je ovu informaciju proslijediti prema
ostalim medunarodnim institucijama: IMO (Inter-
national Maritime Organisation), EMSA (European
Maritime Safety Agency), ILO (International Labour
Organisation) i medunarodnim udrugama brodara
(BIMCO i ICS).

MARINE ENGINEERS’ BENEFICIAL ASSOCIATION (AFL-C10)
444 Nort Carrmor Street, NW, Surre 800, WasHingTon, DC 20001 PH: (202) 638-5355 Fax: (202) 638-5369

Roranp “REx” REXHA
SECRETARY-TREASURER

ADAM VOKAC
PRESIDENT

March 7, 2025

Dear Neven:

LETTER OF SUPPORT = INCIDENT ONBOARD VESSEL ‘LASTOVO’

Thank you for making us aware of the situation relating to the Croatian company Jadrolinija Rijeka.

We were sorry to hear of the tragic incident that occurred last year onboard the vessel LASTOVO in Mali
Loinj. Nebody should go to work and face serious injuries or death, as happened to those seafarers upon
whom the bow ramp of this vessel collapsed on 11 August 2024,

We understand that the Croatian Ministry of the Sea, Transport and Infrastructure investigation into the
incident found that the SMS - a responsibility in this case of the President of the Board to establish on every
vessel per the ISM Code - was deficient. In fact, we understand that the Ministry's report shows that ultimate
responsibility for this lies with the President. Despite this, the Board members were discharged from
responsibility for the incident, but the Master of the vessel was found responsible for not implementing the
company 1SM Code, which had already been found to have been invalid.

We further understand that the investigation by the Croatian National Accident Investigation Agency
determined that there were invalid SM$ procedures and failed familiarisation onboard the vessel, and that
numerous recommendations were made for safety improvements within the company.

Despite the findings of those two bodies that highlight the company and its President as not fulfilling their
legal responsibilities, it is worrying to learn that the State Attorney’s Office of the Republic of Croatia has
initiated criminal investigations against only the Master, First Officer and Bosun of the vessel LASTOVO.

Criminalisation of maritime professionals is a major concern for trade unions such as ours. It often seems that
seafarers are an easy scapegoat for incidents such as this, despite the industry-wide recruitment and retention
crisis.

The Marine Engineers’ Beneficial Association would like to send a message of solidarity to the Seafarers’ Union
of Croatia and to its members, It is important that we can work together across borders to achieve Fair
Treatment of seafarers and to end criminalisation. Together with the Nautilus Federation and the International
Transport Workers' Federation, we will seek to ensure that seafarers are not unfairly prosecuted for matters
over which they have no control.

Yours sincerely,

A9~

Adam Vokac
President
Marine Engineers’ Beneficial Association, AFL-CIO

P

POMORSKI VJESNIK - 5 - TRAVANJ - 2025.



— AKTIVNOSTISPH —

Radni posjet terminalu LNG Hrvatska

Predstavnici Sindikata po- T TR
moraca Hrvatske su 13. oZujka
bili u radnom posjetu plutaju-
¢em terminalu LNG Hrvatska u
OmiSlju, gdje su ih docekali za-
povjednik Josip Cosi¢, upravitelj
stroja Mario Tomici¢ i ostali ¢la-
nove posade.

ITF inspektor Milko Kronja je
pregledao dokumentaciju broda
te je s ostalim predstavnicima
SPH razgovarao s ¢lanovima po-
sade. Posjet je inicirao savjetnik
za kolektivno pregovaranje SPH
Vladimir Svalina, a ovim putem
zahvaljujemo zapovjedniku i
posadi broda na gostoprimstvu.

Vecina posade trajekta
Lastovo jos uvijek na
bolovanju

S obzirom na zdravstveno stanje
pomoraca koji su, zbog dozivljene
psihicke traume prilikom tragedije
na trajektu Lastovo, ve¢ 6 mjeseci
na bolovanju, Sindikat pomoraca
Hrvatske pozvao je Upravu drustva
Jadrolinija da pomorce djelomi¢no
obeSteti tako da im isplati sva pri-
manja (hranarina, pomorski do-
datak i dnevne dodatke na placu)
u iznosu koji bi ostvarili da su bili
ukrcani u redovnim smjenama.

Naime, zdravstveno stanje pomo-
raca se pogorsava, trajanje bolova-
nja i ishod su neizvjesni te su, s ob-
zirom na smanjena primanja, u sve
teZem materijalnom stanju.

Vjerujemo da ovaj ili neki drugi
pogodan nacin pomo¢i neée pro-
uzrociti poteSkoce u poslovanju
Drustva, a pomorcima ¢e zasigurno
olaksati preZivljavanje za vrijeme
bolovanja.

POMORSKI VIESNIK - 6 - TRAVANJ - 2025.



— AKTIVNOSTISPH —

Obuka nove ITF
inspektorice

Nova ITF inspektorica, Elinor Che-
ason iz Velike Britanije, provela je u
veljacdi tjedan dana u Rijeci gdje je s
ITF inspektorom Lukom Simiéem i$la
u inspekcije brodova. Tijekom tjedna
sudjelovala je u sedam inspekcija, a
u nekima im se pridruZio i pomoénik
glavnog tajnika SPH i koordinator ITF
inspektorata za Hrvatsku Romano Pe-
ric.

-Bilo mi je jako korisno i puno sam
naucila. Vidjela sam na koji nacin
Luka pristupa inspekcijama i na $to je
bitno obratiti paznju. Imala sam sre¢u
Sto smo tijekom tjedna imali razliCite
situacije na brodovima, tako da sad iz
prve ruke znam $to sve mogu ocekiva-
ti, rekla je Elinor.

Upoznajte nas OSPHIiITF-uu
- brosura o SPH Pomorskoj $koli Split

Glavni tajnik Sindikata pomoraca Hrvatske Neven Melvan i ITF in-
spektor Luka Simi¢ u velja¢i su u€enike Pomorske $kole Split upozna-
li s radom Sindikata i ITF-a.

Gostovanje je organizirano u sklopu $kolskog projekta ,Cakulajmo
o moru“, koji vode profesorica Marijana De Marchi i profesor Ivan
Ro3Ci¢. ViSe procitajte na web stranici Sindikata www.sph.hr.

Sindikat pomoraca Hrvatske

Kako biste se bolje upoznali s na$im radom, pri-
premili smo brosuru o glavnim djelatnostima Sindi-
kata pomoraca Hrvatske. U broSuri moZete procitati
najvaznije o SPH, koja su glavna tijela, $to radimo,
koje sekcije imamo, kako nam se pridruziti te o ITF
inspektoratu. Autorica teksta je pomoc¢nica glavnog
tajnika SPH, Dorotea Zec.

BroSuru u moZete procitati na web stranici www.
sph.hr, a za tiskano izdanje posjetite jedan od naSih
ureda.

POMORSKI VIESNIK - 7 - TRAVANJ - 2025.



— PLAVAVRPCA VJESNIKA 2024. —

Podrska pomorcima trajekta Lastovo:
“Zrtve, a ne kriminalci”

irno okupljanje pomoraca u znak podrske
Mkolegama Goranu Dolongi, Davoru Zagor-

cu i Predragu Vulicu, protiv kojih je DORH
pokrenuo istragu radi tragedije koja se dogodila u
kolovozu 2024. godine na trajektu Lastovo, odrzano
je 13. oZzujka u luci GaZenica. Unatoc istrazi koju je
provelo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
i Agencija za istraZivanje pomorskih nesreca, a koji su
odgovornost pronasli u predsjedniku Uprave i samom
Drustvu Jadrolinija, istraga je pokrenuta samo protiv
pomoraca (iako su obje agencije decidirano skinule
odgovornost pomoraca, uz izuzetak zapovjednika(sa-
mo u izvjeSéu MMPI)). Dok se Sindikat pomoraca
Hrvatske zajedno s krovnom svjetskom sindikalnom
organizacijom (ITF) bori protiv kriminalizacije pomo-
raca diljem svijeta, dogada se da Ce, ukoliko optuzZnica
protiv trojice kolega uistinu bude podignuta, po prvi
puta pomorci u Hrvatskoj biti optuZeni za nesto za
Sto evidentno i potvrdeno od mjerodavnih drzavnih
institucija, nisu krivi. Zajedno s kolegama iz Jadroli-
nije i ITF-a ¢emo se boriti protiv toga svim zakonitim

Sindikati traze vece place u Plovputu

Sindikat pomoraca Hrvatske odrZao je
Skupstinu podruZnice na kojoj se rasprav-
ljalo o stanju u Drustvu, pla¢ama radnika i
pomoraca i predstoje¢im izborima za Rad-
nicko vijece.

Nazalost place u Plovputu nisu pratile in-
flaciju i porast plac¢a u drugim usporedivim
drusStvima i ustanovama u vlasniStvu RH.
ProsjeCna placa je ispod prosjecne place u
RH, a posebno ispod primanja drzavnih
sluzbenika i namjeStenika u Ministarstvu
pomorstva, prometa i infrastrukture.

Plovput je u 100 % vlasni$tvu RH i od
kljucne je vaznosti za sigurnost plovidbe u
hrvatskom dijelu Jadrana. Od oko 260 zapo-
slenih viSe od polovice direktno, na terenu
rade na poslovima odrZavanja i unaprjedi-
vanja sigurnosti plovidbe kao pomorci, svje-
tionicari, operatori na pomorskim radijskim
postajama i plovnim podrucjima.

Skupstina je jednoglasno zatraZzila linear-
no povecanje placa u Drustvu kroz poveca-
nje koeficijenata za 0,5 ¢ime bi se izbjegao
scenarij u kojem bi se kroz postotke nepra-
vedno raspodijelio prihod bolje placenim
pojedincima na ustrb operativnih dijelova
Drustva.

Pregovori su zakazani za sljedeci tjedan, a
radnici su viSe nego spremni na industrijske
akcije u svrhu ostvarivanja svog cilja- dosto-
janstvene place za sve radnike Plovputa.

POMORSKI VJESNIK - 8 - TRAVANJ - 2025.



tvrden double-book keeping na oba

broda tijekom rutinske inspekci-

je na brodu MN KOSTAS, koji je

u tom trenutku plovio pod Sierra
Leone zastavom, ITF inspektor Luka Simié
utvrdio je dvostruko vodenje knjiga vezano
za isplatu placa. Iako je inspekcija potvrdila
da svi ¢lanovi posade imaju valjane ugovore
o radu te da su sati rada i odmora uredno
vodeni, problem je uocen tijekom pregleda
platnih listi.

Zapovjednik broda zaboravio je odvojiti
wage summary (sazetak placa), koji se re-
dovito Salje kompaniji u svrhu isplate pla-
¢a. Ovaj dokument je, medutim, bio klju¢ni
dokaz o double-book keepingu, odnosno
vodenju paralelnog racuna za isplatu pla-
¢a. Prema ovom dokumentu, stvarne place
posade bile su gotovo upola manje od onih
navedenih u ugovorima.

Nakon toga, obavljen je intervju s ¢lano-
vima posade, koji su potvrdili da su potpi-
sali ugovore s viSim placama, ali da su u
stvarnosti primali mnogo manju naknadu.
Inspektori sigurnosti plovidbe odmah su

Inspekcija i posljedice na brodovima
MN KOSTAS i MN TALOS

obavijesteni, a kapetanu broda jasno je re-
Ceno da ce, ukoliko problem ne bude rije-
Sen do sljedeceg dana, brod biti podvrgnut
daljnjoj inspekciji. Nakon toga, zapovjednik
je kontaktirao kompaniju, koja je putem te-
lefonskog razgovora potvrdila postojanje
double-book keepinga i pristala isplatiti
razliku u pla¢ama posadi. Na brodu se na-
lazilo 13 c¢lanova posade razli¢itih nacio-
nalnosti, ukljuc¢ujuéi Libanonce, Egip¢ane,
Sirijce i Indijce. Ukupni iznos razlike izno-
sio je 18.413 USD, koji su posadi isplaceni
sljedeci dan.

I dok je situacija na brodu MN KOSTAS
bila rijeSena, samo dan nakon isplovljenja
ovog broda, njegov “bratski” brod, MN TA-
LOS, pristao je u Rijeckoj luci. Posada bro-
da MN TALOS, doznajudi o incidentu na MN
KOSTAS, odmah je uputila prituzbu kolega-
ma iz LuCke kapetanije Rijeka (PSC) i ITF
inspektoru Luki Simicu. Prituzba je uklju-
Civala optuzbe za double-book keeping, ali i
druge ozbiljne sigurnosne nepravilnosti na
brodu.

Na temelju anonimne prijave, PSC inspek-
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— ITFINSPEKTORAT —

tori i ITF inspektor koordinirali
su zajednicku inspekciju bro-
da MN TALOS. Kapetan, vidno
uzrujan, dostavio je sve trazene
dokumente, koji su na prvi po-
gled bili u redu. Medutim, inter-
vjuiranjem posade potvrdeno je
postojanje double-book keepin-
ga, kao 1 ozbiljni problemi u od-
nosima posade i zapovjednika.
Tijekom inspekcije ustanovljeno
je da je kapetan broda zaista za-
mijenio ugovore o radu posadi,
no neki su pomorci uspjeli sakri-
ti stare kopije. Takoder utvrdeno
je daje zapovjednik posadi odre-
dene nacionalnost zabranjivao
shore leave (kratkotrajni bora-
vak na kopnu)..

Nakon toga, PSC inspektori su
pristupili pregledu broda. Ovi
pregledi otkrili su 23 ozbiljna
nedostatka, od kojih su 15 pred-
stavljali temelje za zaustavljanje
broda. Pet od tih nedostataka
odnosilo se na povrede MLC
2006 konvencije, ukljucujuci
neisplatu punih placa, nedosta-
tak tople vode na brodu, te ne-
funkcionalan sustav grijanja i
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ventilacije. Zbog ozbiljnosti ovih
problema, Barbados je odlucio
oduzeti brodu zastavu, Cime je
ponistena vaZzeca dokumentaci-
ja izdata od strane Barbadosa.

Posadi broda MN TALOS
isplaceno je ukupno 14.700 USD,
a brod je bio primoran promi-
jeniti zastavu na Sierra Leone.
Brod je ukupno bio zaustavljen
14 dana.

- Ovi incidenti na brodovima
MN KOSTAS i MN TALOS uka-
zuju na ozbiljan problem u in-
dustriji pomorskog transporta,
a posebno u vezi s praksama
nepostenog obracuna placa i
sigurnosti posade. Ovdje se oCi-
tuje vaznost u€inkovitih inspek-
cija i borbe za prava pomoraca.
Zelim zahvaliti inspektorima
sigurnosti plovidbe Lucke Kka-
petanije Rijeka na njihovoj su-
radnji i kontinuiranoj borbi za
prava pomoraca, jer samo za-
jedni¢kim naporima moZemo
osigurati sigurnost i dostojan-
stvo radnih uvjeta u pomorskoj
industriji, zakljucio je ITF in-
spektor Luka Simi¢.

TRAVANJ - 2025.




— ITFINSPEKTORAT —

Indonezijski pomorci s broda Golden Horizont
dobili svoje place i repatrirani u Indoneziju

roces isplate i repatri-
jacije 11 indoneZanskih
pomoraca s broda Gol-
den Horizont je uspjes-
no prosao, te su pomor-
ci sretni i zadovoljni
napokon otili svojim
domovima.
“Njima je u petak
isplaceno 75 000 US$ u
ime neisplacenih placa
i avionske karte za In-
doneziju. U ime svih njih, a i nas koji radimo
na slucaju Zelio bih zahvaliti osiguravaju¢em
drudtvu na tom procesu,” izjavio je predstav-
nik ITF-a Romano Peri¢.

“No, tom isplatom borba nije gotova. Pred
nama je ostao proces isplate veceg dijela po-
sade, uglavnom hrvatskih pomoraca, koji tre-
nutacno rade na brodovima Golden Horizont,
Monet i Klara i ¢ekaju svoje gotovo 4 mjeseca
zaostale place, ali i 70 ¢lanova indoneZanske

posade koja je ranije repatrirana od strane
brodara, ali bez isplate placa”- dodao je.
Pomorci s motorne jahte Katina ve¢ su iza$-
li iz procesa naplate preko P&I osiguravajuceg
drustva. Njihov dug dijela placa je isplacen od
strane brodovlasnika, skinuta zabrana isplov-
ljenja, te brod moZe poceti ploviti i zaradivati.
Tako je isplata zaostalih placa dijelu posade
donijela olakSanje, cijeli proces zasjenjen je
postupanjem djelatnika pomorske policije i
inspektorata rada. Tijekom repatrijacije indo-
nezijskih pomoraca, djelatnici ovih institucija
izdali su prekrSajne naloge u iznosu od ¢ak
1000 eura po pomorcu, zbog neishodovane
dozvole za boravak i rad u Hrvatskoj.
“Smatramo da je to neprimjereno, jer se radi
o pomorcima koji su napusteni i neisplaceni od
strane brodara. DrZava ¢lanica u takvim situ-
acijama ima obvezu pomo¢i pomorcima i pre-
uzeti odgovornost sukladno Konvenciji o radu
pomoraca MLC 2006, a ne dodatno optere¢ivati
pomorce u nevolji.” izjavio je Romano Peri¢

/
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— ITFINSPEKTORAT —

Peric je naglasio da su pomorci ve¢ dovoljno propatili zbog ne-
isplate placa i teSkih uvjeta rada, te da im je umjesto kazni trebala
biti pruzena pomo¢ i podrska.

Glavni tajnik sindikata, Neven Melvan, dodatno je komentirao
situaciju: “Nemamo problema s tim da inspekcija rada i MUP- po-
staja pomorske policije u Splitu izdaju prekrSajne naloge suklad-
no zakonu. Medutim, imamo problem s tim da se ti nalozi izda-
ju pomorcima, umjesto brodaru. Naime Brodar (poslodavac) je
duZan prijaviti pomorca(radnika) MUP-u uz prethodno misljenje
HZZ te eventualne troSkove kazne za neispunjavanje zakonskih
obveza treba snositi isklju¢ivo Brodar. Groteskno je da se pomor-
cima zaposlenima kod hrvatskog Brodara, a koji nisu primili pla-
¢u duZe od 4 mjeseca urucuje kazna od skoro 1000 eura. Radimo
na tome da se takva praksa promijeni i da pomorci konac¢no do-
biju za$titu koju zasluzuju,” zakljucio je Melvan.

Zelimo potvrditi da je na koncu brodar Brodosplit podmirio sve
kazne koje su u ovom slucaju trebali platiti pomorci, jer bi u su-
protnom bio problemati¢an svaki njihov daljnji ulazak na podruc-
je Schengena.

Cak Getrnaest nedostataka utvrdeno je prilikom inspekcije bro-
da ,,Uzay*“ koju su u rijeckoj luci proveli inspektori sigurnosti plo-
vidbe Lucke kapetanije Rijeka i ITF inspektor Luka Simi¢. Inspek-
cija je napravljena po anonimnoj prijavi te je zbog pronadenih
nedostataka brodu izdana mjera zabrane isplovljavanja, dok se
nedostaci nisu uklonili, a to je trajalo ¢ak 13 dana.

Neke od utvrdenih nepravilnosti su: neisplata placa pomor-
cima sukladno MLC 2006, posada nije imala vaZece certifikate
sukladne STCW-u za obavljanje djelatnosti na brodu, neispravan
motor brze brodice za spaSavanje, neadekvatna protupozZarna
oprema koriStena prilikom vjeZbe, i dr.
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Brod Uzay — naplac¢eno 13 000
dolara neisplacenih plac¢a
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Zbog pronadenih nedostataka, drzava zastave broda (Barba-
dos) je povukla zastavu te je uz sve navedeno, vlasnik broda mo-
rao traziti novu. Vlasnik broda je morao isplatiti 13 000 dolara
neisplacenih placa, a s obzirom na to da je brod bio pun ukrcanog
tereta i troSkovi prekostojnica isli su na teret brodara. Nakon $to
su uklonjeni pronadeni nedostaci i dobivena nova zastava (Pana-
ma), brod je dobio dozvolu za isplovljavanje.

Bila je ovo jedna od interesantnijih inspekcija gdje su utvr-
deni ozbiljni nedostaci na brodu. Ovim putem zahvaljujem PSC
LK Rijeka na suradnji i brizi za sigurnost pomoraca, rekao je
Simié.




DVOJICA RIBARA, JUNACI IZ PULE

B,

‘ ‘ ad mi je otac
javio da se kod

Galebovih stije-

a, a nedaleko

Golubove pecine, nasukao tu-
risticki brod Srebrno pun turi-
sta, s kojeg je zatraZena pomod,
uskocio sam u nas ribarski gliser
vezan u lucici Vargarola, a sa
mnom je bio i kolega ribar Ma-
rio Mrdenovi¢ (42) te smo nakon
manje od 10 minuta plovidbe
stigli na spomenutu poziciju.
Nasukani drveni brod, dugacak
18 metara, bio je bez pogona,
jer mu se oko propelera omotao
konop nelegalnog veza. Jugo u
jaCanju je prijetilo da ‘Srebrno’
baci na svega nekoliko metara
udaljene obalne stijene. Da bi ga
odsukali, zatrazili smo da turisti
na njemu prijedu s krmenog na
pramcani dio palube kako bi se
krma uzdigla sa stijene na koju
je nasjela. Podvodni dio broda

Slijeva nadesno ribari Mario Mrdenovic i Nikola Simi¢ kod Galebovih stijena gdje se
nasukao turisticki brod Srebrno

nije bio oStecen, a njegovo odsu-
kavanje krmom pomocu glisera
dugackog 7,5 metara pogonjenog
vanbrodskim motorom od 250 ks,
Po jugu od 20 ¢vorova i valovima
od dva metra bilo je dosta zahtjev-
no. Uspjeli smo odsukati ‘Srebrno’,
a potom smo ga nastojali odvudi
Sto dalje od obale, jer valovi su bili
sve vec(i te su se prelijevali i preko
motora naSeg plovila,” ispricao
nam je uvodno pomalo samoza-
tajni pulski ribar Nikola Simi¢ (24),
Ciji otac Radovan je 11. rujna 2024.
oko 16 sati primio spomenuti tele-
fonski poziv u pomo¢ od oca jed-
nog ¢lana posade broda Srebrno.

U meduvremenu je do Gale-
bovih stijena pristiglo i plovilo
Lucke kapetanije Pula, a to je
dalo dodatnu sigurnost dvoji-
ci pozrtvovnih ribara, jer ne bhi
bilo dobro da im se po jakom
jugu dok tegle brod bez pogona
ugasio motor glisera.

~— PLAVAVRPCA VJESNIKA 2025. —

Dok je Mario gliserom teglio odsukani brod
pun turista, Nikola je pod njim ronio i noZem
rezao konop omotan oko propelera!

93043H HINVA ‘OININS

Nikola i Mario na gliseru s kojim su odsukali
brod pun turista

Nikola je morao paZljivo tempirati svaki zaron pod brod u
teglju

Nakon odsukanja, Mario je preuzeo upravljanje gliserom
“tegljaCem”, a Nikola je skocio u more i zaronio pod brod u
teglju kako bi noZem prerezao konop ¢vrsto omotan oko
propeleral!

“‘Srebrno’ se dizalo i propadalo na valovima tako da sam
svaki zaron morao pazljivo tempirati, kako me brod ne bi
poklopio. Kad bi zaronio, jednom rukom bi se uhvatio za
Zeljezni nosa¢ kormila pri¢vrscen za kobilicu, a noZem u
drugoj ruci rezao sam konop debljine oko dva centimetra
¢vrsto omotan oko propelera. Potom sam uklonio i plasti¢-
ni bokobran omotan oko osovine. U moru sam bio oko sat i
15 minuta, a svaki od tih nekoliko desetaka zarona na dah
trajao je oko minutu i pol; kod jednog zarona krivo sam
procijenio situaciju pa me je kobilica snazno udarila u de-
snu natkoljenicu. Na srecu, sve je proslo samo s velikom
modricom. Dva noZa sam istupio dok nisam prerezao ko-
nop te oslobodio propeler i osovinu. ‘Srebrno’ je tako po-
novno moglo samostalno ploviti, a 50 - ak turista na njemu
pljeskom je nagradilo Maria i mene za iskazanu pozrtvov-
nost u ovoj situaciji koja im je izlet uc¢inila puno uzbudlji-
vijim nego $to su ocekivali,” zakljucio je skromni Nikola.

Plovilo Kapetanije ostalo je uz “Srebrno” sve dok se taj brod
s 50 - ak turista nije sigurno vezao uz obalu u pulskoj luci.
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KONVERZIJA DEVIZA

I PLACANJE
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rojni su razlozi zasto se mi u Hrvatskoj
Cesto zapitamo “di su pare”. Jedan od
njih je konverzija deviza (osim ako pla-
¢u primate u EUR).

Vecina nas vjeruje da se radi o zane-
marivoj razlici na te€aju, pa placamo
karticom “multivalutnog ra¢una“ na
koju nam je sjela pla¢a u USD. Pritom
se konverzija izvr§ava automatski, po
teCaju banke. Znamo da banke zaradu-
ju od razlike na tecaju, pa nije teSko zakljuciti da
ce taj tecaj biti najgori mogudi.
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MATEO KRALJEVIC
www.emariner.eu

Oni malo pametniji medu nama odu u mjenjac-
nicu koja im daje bolji te¢aj nego banka, ali ¢ak i
to je za vecinu nas “naporno” jer smo zaposleni
ispijanjem kave i ¢itanjem novina.

Pametni ljudi ve¢ neko vrijeme Kkoriste on-line
servise za povoljnu konverziju.

Servisi kao Revolut ili Wise nude brzu i povolj-
nu konverziju preko jednostavne mobilne aplika-
cije. Nude i druge financijske usluge, ali zadrzimo
se na konverziji (da nam se mozak ne bi pregrijao
od velikog razmiSljanja).

Pretpostavimo da godiSnje zaradujete oko
100,000 USD, koje morate konvertirati u EUR,
kako bi ih vaS$i ukuéani mogli potroSiti. Na dan
pisanja tecaj je ovakav:

Banka = 88,744 EUR
Revolut = 91,938 EUR

AKko ste onaj prvi, kojem banka radi konverziju
pri peglanju kartice, ispada da godiSnje ostavite
banci preko 3000 USD. Osim ako vam banka ne
nudi “osobnu escort bankaricu” ne vidim razlog
da im ostavljate tolike novce. MoZete si instalirati
neku od ovih aplikacija:

Revolut je digitalna banka koja nudi konverziju po
najboljem dostupnom tecaju. Osim toga ima i druge
usluge o kojima moZete procitati u ovom ¢lanku.

Treba napomenuti da se vikendom konverzija
naplacuje, pa je bolje to odraditi radnim danom.

N26 je njemacka digitalna banka koja nudi sli¢-
ne mogucnosti kako Revolut. Nisam je koristio, ali
dobro je znati da postoji alternativa.

Wise nije digitalna banka kao Revolut, ali je po-
znat po povoljnom tecaju i lakom transferu novca.

Nije vas briga za 3000 EUR godi$nje jer to zara-
dite u par dana dok leZite u kabini? Istovremeno
ste jedan od onih koji po fejsbuk grupama kuka
kako ¢e mu penzija biti mala i krivi drZavu, Zido-
ve, srbe i masone?

Dragi kolega, kroz 20 godina navigacije poklo-
nit ¢ete banci preko 60,000 EUR. Da ste taj isti
iznos ulagali u neki investicijski fond, npr. Van-
guard S&P 500 UCITS ETF (VUAA), za 20 godina bi
vam taj fond zaradio oko 700,000 EUR.

Sigurno placanje

Bilo da plaéate turu pi¢a u Santosu ili kupuje-
te falSi ajfon od Kineza u Singaporeu, morat Cete
provudi karticu kroz sumnjivi POS aparat. Taj si-
gurnosni rizik moZete smanjiti koristenjem apli-
kacije Google pay / Wallet (ili Apple pay).

Radi se o mobilnoj aplikaciji za beskontaktno
pla¢anje mobitelom, a sigurnija je od klasi¢nog



Investment Plan

iShares Core MSCI World ETF (Acc)

[ ] [ ]
Projected value Your contribution

€579,450 €125,000

2025 2030 2035 2040

Monthly amount

e

karti¢nog placanja jer trgovac nema pristup
podacima o va$oj kartici, ne moZe je skenira-
ti, slikati, ni zloupotrijebiti. Ako vas zanima-
ju detalji, na ovom linku je pametan covjek
objasnio bolje nego Sto bi ja mogao.

Potrebno je instalirati Google Wallet ili Apple
pay, te ucitati vase bankovne kartice. Meni radi
bez problema sa Visa i Master karticama.

Jednu od kartica ¢ete oznaciti kao primar-
nu, a s nje Ce se naplacivati kada mobitel pri-
slonite na POS aparat. Zgodno je da to bude
Revolut kartica, jer ona automatski bira po-
voljniju valutu pla¢anja. Naprimjer ako ste u
Arabiji, Revolut automatski vrsi konverziju
iz USD/EUR (koje imate na racunu) u lokalnu
valutu (SAR), po najpovoljnijem tecaju.

Investiranje

Revolut nudi jo$ jednu korisnu opciju koja
bi trebala biti zanimljiva vedini pomoraca.
Radi se o investiranju u indeksne fondove,
koji su relativno sigurna vrsta dugorocnog
ulaganja. Zamislite ETF-ove kao nesto slicno
III. stupu mirovinskog osiguranja, ali sa ve-
¢im prinosima i manjim ogranicenjima.

Postoje i druge aplikacije, koje nude napred-
nije opcije za trgovanje ETF-ovima i dionica-
ma, ali je prakti¢nije koristiti Revolut, kojeg
ionako ve¢ koristimo za konverziju i placanja.

Da stvar bude jo$ jednostavnija, postoji op-
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Investment Plan

iShares Nasdaq 100 (Acc.) ETF

[ ]
Projected value

€775,500

2025 2030

[ ]
Your contribution

€125,000

AVKES

Monthly amount

e

cija “Investment plan“, koja je
idealna za vedinu nas — postavi
se mjesecni iznos automatske
uplate u Zeljeni fond (kao trajni
nalog u banci) i aplikacija auto-
matski uplacuje (jednom tjedno
ili mjesecno).

Prije ulaganja preporucam
da se informirate o ETF-ovima
na ovoj stranici i drugim izvo-
rima financijskih informacija.
Neke osnovne upute za odabir
fonda su sljedece:

Odaberite fond u valuti koja
vam odgovara (USD ili EUR), da
ne gubite na konverziji.

Saznajte troSkove fonda. Kre-
¢u se otprilike od 0.1% do 0.35%.
Nije strasno, ali dobro je pogle-
dati KID (Key Information Docu-
ment) u kojem su navedeni tros-
kovi fonda. KID joS§ sadrZi i ostale
bitne informacije o fondu, koje
moZete Koristiti za usporedbu.

Odaberite akumulacijski
fond (ACC), ne distribucijski
(DIST), da izbjegnete placanje
poreza. U akumulacijskom fon-
du se ostvarena dobit na kraju
godine zadrzava u fondu, dok
se u distribucijskom isplacuje
dividenda i oporezuje.

Odaberite neki fond koji prati indeks glo-
balnog trzista (FTSE All-World, All country —
tuimate popis). Na taj nafin smanjujete rizik,
jer je nemoguce predvidjeti koji ekonomski
sektori ¢e profitirati u dalekoj buduénosti.
Sigurnije je ulagati u globalne indekse, jer s
velikom vjerojatnoS¢u moZemo pretpostaviti
da ¢e globalna ekonomija rasti.

Iz gornjih projekcija se vidi da bi ulaganje
u tehnologiju trebalo donijeti veéi profit, ali
nosi i dodatni rizik.

Inflacija

Iako projekcije akumulirane Stednje u
ETF-ovima izgledaju jako dobro, nemojte
ocekivati bogatstvo nakon 10, 20 ili 30 godi-
na. UStedeni iznos ¢e eksponencijalno rasti i
va$ novac vjerojatno nece izgubiti na vrijed-
nosti, ali inflacija ¢e odraditi svoje.

Ulagac koji je poceo Stedjeti prije 30 godi-
na danas ima pozamasnu cifru na broker-
skom racCunu, ali sjetite se da su tada ceva-
pi kostali 10 kn, dok danas koStaju 7 EUR.
“Cevap index” slikovito prikazuje da necete
biti bogati, ve¢ cete uz malo srece zadrZati
dostojanstven standard Zivota nakon S§to
prestanete ploviti.

Unato¢ inflaciji i rizicima, pametnije je
uloZiti onih 3,000 EUR u ETF nego ga “doni-
rati banci” pri konverziji valute.
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PISE

MARIJANA
SMOKVINA

akon gotovo Cetiri desetljeca
predanog rada na Hrvatskom
radiju, urednica Pomorske ve-
Ceri Bozica Purdevi¢ odlazi u
zasluZenu mirovinu. Tijekom
39 godina bhila je dio ekipe Radio
Dubrovnika i prepoznatljiv glas
koji je informirao, educirao i po-
vezivao sluSatelje, ostavljajuci
neizbrisiv trag u eteru. Njena
predanost novinarskoj profesiji,
empatija, strast prema pri¢ama i
neiscrpna znatizelja ucinili su je
jednim od prepoznatljivih ime-
na radijskog novinarstva.

U ovom intervjuu prisjetit
¢emo se njezinih pocetaka, sa-
znati §to joj zna¢i Pomorska
veler, smatra li da je pomor-
ska tematika danas dovoljno
zastupljena u medijima, te ima
li planova za buduénost nakon
mikrofona.

Kako ste poceli svoju karije-
ru na radiju i Sto vas je privu-
klo upravo pomorskom novi-
narstvu?

-Rije¢i su mi oduvijek bile
vazne, jer vjerujem da imaju
mo¢. PretoCiti misao u rijeci,
zabavljalo me i bilo mi je izazov
jo$ od “male $kole”. Zivot mrsi
konce i neke se stvari dogada-
ju mimo naSe Zelje i odluke, pa
je neko vrijeme izgledalo da se
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Nema tu anegdota,
ali dirljivih trenutaka

- napretek

sve viSe udaljavam od mojih mladenackih
mastanja o novinarstvu kao svom pozivu.
Ipak, znala sam prepoznati i uhvatiti trenu-
tak i priliku koja me vodila do puta kojim
sam Zeljela i¢i. Radio Dubrovnik je 1985.
objavio natjecaj. Trazili su novinare. Ima-
la sam sve uvjete, ali necete vjerovati, ne
i vezu. Bila je audicija i proSla sam, dobila
sam posao. Ispocetka me i sam moj glas u
eteru zbunjivao, a onda se dogodila ljubav.
Zavoljela sam radio i jo$ uvijek je za mene
medu medijima Nol. Na nevideno, samo
rijecju, stvara$ atmosferu i osjecaj bliskosti

s ljudima koje niti ne poznajes, a vjerojat-
no ih nikad nece$ ni upoznati. I prisutan
si glasom, rije¢ju i mislju u prostorima
njihove privatnosti. Nema laganja, tu se
onda prepozna ima li se Sto za reci ili je
prica prazna. Bar sam u to vjerovala sve
ove godine.

Dvije su okolnosti zbog kojih sam se po-
morstvu okrenula kao novinar. Najprije
odlazak u mirovinu dugogodi$njeg uredni-
ka Pomorske veceri u Radio Dubrovniku,
Bruna Mustapica koji je u meni prepoznao
svoju nasljednicu, ali moZda i viSe od toga



reportaza naSega barda pomorskog novinar-
stva Jadrana Marinkoviéa, koju je snimio plo-
veli na jednom teretnjaku. Bila sam zadiv-
ljena, rekla sam sebi, to je pravi posao to je
stvarni Zivot, te su price stvarne. Osim toga,
od obitelji, do kruga ljudi medu kojima sam
rasla, uvijek je tu bio i nemali broj pomoraca.
Privlacile su me i budile mastu njihove price
s vijada, uvijek ispri¢ane $krtim rije¢ima. Bio
je neodoljiv izazov pokusati ispricati njihove
Zivote i prife, udahnuti im emociju i u€initi
ih trajnim.

Sto za Vas znaci emisija «Pomorska veder»?

Mjesto u eteru u kojem sam se uvijek osje-
¢ala doma. Poveznica kroz koju sam stjecala
prijateljstva i adresa s koje se uvijek pokusa-
va skrenuti pozornost na problem pomorac-
ke profesije.

Kako se emisija razvijala tijekom godi-
na? Koje su hile najvece promjene?

- Nakon $to se sve promijenilo i §to je razvoj
tehnologije emisiji izbio njen najjaci adut, a
to je bila uloga Pomorske veceri kao komuni-
kacijskog mosta izmedu pomoraca i obitelji,
ona je ipak uspjela ostati zanimljiva i sluSana,
pa i dalje slovi kao najdugovjecniji kronicar
pomorstva u hrvatskom medijskom prosto-
ru. Potvrda da i nakon 70 godina Pomorska
veler svojim sadrZajima, i glazbom koja je
uvijek s mirisom mora, privlaci ljude iz cijele
Hrvatske, da ponedjeljkom navecer ostaju na
Prvom programu Hrvatskog radija, su i Cesti
pozivi slusatelja, koji znaju rei to je glas ko-
jemu se vjeruje.

Nije ta emisija ¢udom preZivjela preko 70
godina. Kada je razvojem novih komunikacij-
skih alata nestao njen prvotni smisao, trebalo
joj je dati novi razlog. Ponosna sam $to smo,
sve kolege urednici emisije iz ostalih jadran-
skih centara Hrvatskog radija u tome uspjeli i

BoZica Purdevi¢ i Romano Peri¢, pomocnik glavnog tajnika SPH, Koordinator ITF

inspektorata u RH

§to smo ostali adresa u eteru za
sve teme koje se ticu pomoraca
i pomorstva. Potvrdile su to i
nagrade koje je posljednjih go-
dina Pomorska vecer dobivala i
od asocijacija samih pomoraca
i od poslodavaca u pomorstvu i
od Ministarstva mora. Emisija
je dobila i nagradu za promi-
canje ljudskih prava od HHO,
dobitnik je i Plave vrpce Vjesni-
ka, Vecernjakove ruZe, nagrade
Udruge poslodavaca u pomor-
stvu Mare Nostrum...A najve-
¢a nagrada emisiji je kada se
urednicima sa svojim prifama,
pitanjima i problemima javlja-
ju sami pomorci i kada im se na
neki na¢in moZe pomoci.

Pomorska vecer je tradicija,
koja treba trajati. Treba trajati
i zbog toga §to sli¢nog radijskog
projekta, posebno tako dugo-
vjeCnog nema, kazu u cijeloj
Europi, i zbog toga $to je uvijek
“up to date” , i zato Sto se, isto
onako, kako su je prethodnici
u uredivanju emisije kroz pret-
hodna desetljeca radili, i sada
srcem stvara.

Imate li neku anegdotu ili
posebno dirljiv trenutak iz
emisije koji biste podijelili?

- Ne biste vjerovali, i u privat-
nom Zivotu, mnogi su mi se vaz-
niilijepiiZalosni dogadaji zbili
ba$ na dan emitiranja emisije.
Tako da ona i na taj nacin jest
moj Zivot.

S druge strane, Pomorska ve-
Cer je od kako postoji kronicar

— INTERWU —

i dramati¢nih trenutaka, teSkih za pomorce
1 pomorstvo, kao $to su pomorske nesrece,
stradavanja i spasavanja pomoraca i ribara
... Nema tu anegdota, dirljivih trenutaka-na-
pretek.

Koliko je pomorska tematika danas
vaZzna u medijima u usporedbi s ranijim
godinama?

-Posljednjih godina, $to mi je silno dra-
g0, pomorstvo se u medijima sve viSe pre-
poznaje kao vazna, nezaobilazna tema, i
to ne samo kad neki dramati¢ni dogadaji
obvezuju da se o tome javlja, piSe i govori.
Mislim da se sve viSe prepoznaje koliko je
pomorstvo vazno za ovu zemlju, koliko je
pomorska profesija teSka i stresna, izloZena
svim globalnim zbivanjima. Kada se pocet-
kom 90-ih dogodio krah brojnih domacih
brodarskih kompanija, kada su “tonula”
brodogradilista, Sto se medija tiCe, kao da je
sve “Saptom palo”.

Zelim vjerovati da je doslo bolje vrijeme,
da pomorsko gospodarstvo zauzme svoj
prostor i u medijima. Ve¢ desetak godina
prisutni su brojni portali koji se na vrlo oz-
biljan nacin bave tim temama i propituju
stanje.

Mislite li da radio danas ima jednaku
mo¢ kao nekada, osobito medu pomorci-
ma?

- Digitalno vrijeme, svima je jasno, ne tre-
bam ni govoriti, promijenilo je, na srecu ili
ne -gotovo sve. Nekada najbrzi medij, radio
to odavno nije. Mladi sve manje doZivljava-
juradio kao medij koji ih privlaci. Ipak, ipak
kao posebno priznanje emisiji doZivljavam
§to su i mladi pomorci rado gosti u Pomor-
skoj veceri, §to se javljaju i sluSaju je na in-
ternetskoj platformi.

Kako se osjecate sada kada odlazite u
mirovinuiimate li planove — moZda pisa-
nje, volontiranje, nastavak rada u nekom
obliku?

-Nisam jo$ uvijek sasvim svjesna da de-
finitivno izlazim iz jedne faze Zivota. Ono
sam Sto jesam i naravno da odlazak u mi-
rovinu ne predstavlja neku crtu nakon koje
ja sa svim svojim interesima prestajem biti
ja. Dugorocni planovi nisu preporucljivi za
osobe u ozbiljnoj dobi, hahaha..

Svakako bit ¢e puno viSe slobode i vreme-
na za more i putovanja.

Sto biste poruc¢ili mladim novinarima koji
Zele krenuti Vasim stopama?

-Mojim stopama,.. Nisam uvijek birala
laksi put, tako da kojim ¢e stopama netko
sebi graditi put u novinarstvu, zbilja je Cisto
individualna stvar i svatko mora dati odgo-
vor na svoju prirodu da bi bio ispunjen kao
¢ovjek. Medutim, odgovornost za svaku jav-
no izgovorenu ili napisanu rijec, po meni je
jedini put do postenog novinarstva.
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oCetak moje price vezan je uz
bolest vinove loze filokseru
ili zilozder, kako smo naziva-
li tu malu u$ koja je uniSta-
vala korijen biljke. PoCetkom
proslog stolje¢a ta je bolest
napala francuske vinograde
i cijena vina otiSla je u ne-
besa. Mi smo, kao posljedicu
globalnih trZiSnih kretanja,
na nasem otoku mogli proda-
vati vino po vrlo visokoj cije-
ni. Cak smo vadili i masline
iz zemlje kako bi dobili visSe
mjesta za sadnju novih nasa-
da vinove loze. Kr¢ili smo i goru, kako smo nazivali krsevite
padine brda naSeg otoka. Bio je to tezak, mukotrpan i Kkori-
stan posao, u kojem smo vidjeli bolju budu¢nost koja nam se
Cinila primamljivom. Nije nam padalo ni na kraj pameti da
¢e filoksera vrlo brzo do¢i i do nas i da ¢e opustoSiti i naSe
vinograde kao $to je opustoSila francuske. Taj poslovni po-
tez sadnje vinograda nikako se nije pokazao dobrim te je na
naSem otoku zavladala glad i siromaStvo. Izlaz se vidio u ise-
ljavanju u neki bolji svijet, najviSe u Ameriku. Jednog je dana
pola moga selo iselilo parabrodom put Amerike. ProZivljali
smo tuzne trenutke zbog rastanaka u obiteljima.

1ZBOR

Postojale su dvije mogucénosti izbora: Juzna ili Sjeverna
Amerika. Kako se kasnije pokazalo, ovi §to su otisli u Juznu
Ameriku, nisu dobro prosli. O tome je napisao pjesmu Braca-
nin Zlatan Jaksi¢:

Lumbrela

Kad se iz Amerike vraca bogatas
na kameniti otok nas,

onda se u vaporu vozi silna roba:
dvadeset i dva zlatna zuba

i kvintal droba.

Ijudi sridnjega stanja,

kad se vratidu iz onega blagostanja,
ne izlazu bez aparata u ruci,

ina sviman su Stravagane Sjalpe

i Siroki klobuci.

A kad se vrati covik siromasni,
gobave Skine

(iz one proklete Argentine),

na njemu su sami botuni i Sustine
i sitnarije svake,

I ka jedina vridnost vela -
neduperona i nova

... lumbrela,
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pod kojon izgleda bogatiji i visi
i koja ga tisi,

da jeion, Bogu fala,

doni iz Amerik

nisto kapitala.

Ja sam, poput lutrije, odabrao odlazak u Sjevernu Ame-
riku. DoSao sam u New York i zaposlio se kao lu¢ki radnik
na dokovima. Istovarao sam vrece sa Se¢erom, soli, riZom...
Bududi da sam snaZan, mogao sam pomocu svojih miSiéa i
nosenja na ledima raditi i zaradivati za Zivot. Proslo je ne-
koliko mjeseci, pomalo sam poceo govoriti njujorsku inacicu
engleskog jezika.

VOLAN

Svakog petka kupovao bih ribu na ribarnici od Talijanais
njima razgovarao o nacinu ulova i pripremanju pojedine vr-
ste ribe. Mi smo iz istog mora: oni na isto¢noj, a ja na zapad-
noj obali Jadrana. Odlicno kuham, tako da sam pripremao
brudete s palentom pa bi ih pozivao da dodu kod mene na
druZenje. Oni bi donijeli crnog vina i mi bi se lijepo pocastili
i ponapili. Prihvatili su me kao svoga prijatelja. Naucio sam
i talijanski jezik brZe od engleskog jer ima puno sli¢nih rijec¢i
u dalmatinskom dijalektu, a jezik je melodiozan, pun samo-
glasnika i lako se uci. Stekao sam njihovo povjerenje i nakon
nekog vremena ponudili su mi posao vozaca. Trebalo je prvo
nauciti voziti automobil i poloZiti ispit $to sam i napravio. U
pocetku sam malim kamionom razvozio hranu i pice iz skla-
diSta u restorane. Nakon dva mjeseca tog posla dali su mi
drugu ponudu: voZnja osobnog automobila. Morao sam ima-
ti odijelo s kravatom i SeSir, za Sto sam otiSao kod krojaca, a
Covjek kojeg sam vozio to je sve uredno platio.



GAZDA

Posao vozace nije bio teZzak. Ujutro bih sacekao gazdu
ispred njegove kuce i odvezao ga tamo gdje je on Zeli. Primi-
jetio sam da ljudi prema mom gazdi imaju veliko poStovanje,
izrazito su ljubazni i gdje god se pojavljivao imao je uvijek
otvorena vrata. Ja sam morao biti Cist i obrijan, a automobil
se morao sjajiti. To mi je bilo u opisu posla. Znao sam da gazda
ima neki mali ured za uvoz maslinovog ulja, ali i da njegovi
prihodi uvelike nadmas$uju koli¢inu ulja koju prodaje. Shvatio
sam da se bavi nekim drugim poslom, pogotovo kada su mi
dali pistolj da ga imam pri sebi ako bi netko gazdi ili meni htio
nauditi. On je bio rodom iz Napulja i govorio je u dijalektu sa
svojim Napoletancima. Ubrzo sam shvatio da vozim mafija-
Sa, i to njigovog Sefa. Nije u redu da ovdje piSem Sto sam sve
vidio, s kojim se politicarima i sucima on druZio, kod kojih
je Zena iSao, koje je kockarnice obilazio i koje sam razgovore
sluSao sa zadnjeg sjediSta.

ODLAZAK

Radio sam kao voza¢ punih dvadeset godina. Ne mogu reci
da sam ustedio od svoje place veliki iznos, ali dio od tog Sto
sam uspijevao ustedjeti gazda me nagovorio da uloZim u bi-
znis ili bisines, kako je iskrivljeno govorio. PosluSao sam ga i
nisam pogrijeSio. Novac se oplodio i viSestruko mu se poveca-
la vrijednost. Imao sam udjele u nekim tvrtkama i tako stekao
lijepi imetak.

Jednog je dana gazdi policija pokucala na vrata i odvela ga
sa sobom. Bio je osuden na viSegodi$nju kaznu, a ja sam se
odlucio na promjenu. Prodao sam udjele, ostavio sve iza sebe,
vratio se na svoj otok i okrenuo stranicu novoga Zivota. Nisam
imao, kao u pjesmi, dvadeset i dva zlatna zuba i kvintal dro-
ba, ve¢ sam bio €ovjek u Cetrdesetim godinama, jo$ uvijek u
snazi. Na otoku sam, ve¢ u poznim godinama izgradio veliku
kucu, kupio joS zemlje, oZenio se i dobio dva sina.

PROMJENA

Toga sam dana iSao uredivati masline u predjelu koji je do-
sta udaljen, na osami, pa smo ga zato zvali Samograd. OtiSao
sam zorom i kad sam poceo motikom kopati oko masline, osje-
tio sam kako pripadam Samogradu, da osje¢am puninu Zivo-
ta, osjetio sam zadovoljstvo i pripadnost Zemlji na kojoj Zivim
i cjelokupnom Svemiru. Navecer sam se vratio kuci i rekao
Zeni da tamo imam dosta posla i da ¢u se u Samogradu zadr-
Zati par dana, spavati u bunji, kamenoj ku¢ici okruglog oblika
koja sluzi kao tor za ovce. Ne znam §to mi se dogodilo, jesam
1i se zasitio cjelokupnog dotadaSnjeg Zivota, ali znam da mi
je samoca savrSeno odgovarala. Odgovaralo mi je da ne pro-
govorim niti jednu rijec¢ tijekom dana i nisam imao nikakve
potrebu za druZenjem. Osjecao sam pripadnost prema zemlji
iz koje sam ponikao, udisao sam vjetar koji je donosio mirise
mora i soli, puStao sam sunce da me grije i uZivao u tome.
Odlucio sam proSsiriti bunju i preseliti se trajno u Samograd,
iako sam imao veliku kuéu u selu, ali ona nije zadovoljavala
neke moje unutarnje potrebe. Svi su mi se ¢udili §to mi se u

~— PRICA —

glavi dogodilo, ali ja uopce nisam osjecao da mi nesto nedosta-
je. Bio sam potpuno ispunjen ¢ovjek.

HRANA

U Samogradu sam bio u stanju blaZenstva koje me je obuzi-
malo i drzalo. Odlucio sam jesti samo ono $to sam imao nado-
hvat ruke: smokve i groZzde koju sam jeo svjeze i suSio za zimu,
kao i plodove masline. Pio sam kiSnicu koje sam skupljao u
malu kamenu gusternu. Primijetio sam da $to manje jedem,
bolje se osje¢am. Jeo sam samo biljke, i to ,Zivu“ hranu, onu
koja nije na niti jedan nacin toplinski obradena. Skupljao sam
koromac, Zutenicu i ostalo samoniklo bilje koje sam sirove
zvakao i od njih kuhao cajeve. Posebno sam se veselio Spa-
rogama. Nisam znao $to mi se dogada u tijelu, ali sam imao
osjecaj da vidim iza leda, kao da imam oko sa straznje strane,
i da mogu prognozirati kakvo ¢e biti vrijeme. Mogao sam vi-
djeti vremenski unaprijed, a fizicki i ono $to mi nije vidljivo
oCima. Osjecao sam se poput sv. Antuna Pustinjaka iz Biblije.
Ponekad bih do$ao u selo posjetiti Zenu i djecu. Zena se na sa-
mom pocetku ljutila zaSto tamo boravim te da moje ponasanje
nikako nije u redu. Bio je to jedan neobifan odnos u obitelji
na koji je ona ipak pristala. Jedan od razloga je bio i taj da
je imala dosta novaca pa je sve to skupa bilo lak$e izvedivo.
SloZio sam se da kupimo stan u Sibeniku kako bi djeca mogla
tamo nastaviti Skolovanje.

RUKA

Odlucio sam posjetiti moga prijatelja iz djetinjstva Simu
i rekao mu Sto se dogada u mom Zivotu i kako se osje¢am.
Nije mi vjerovao da vidim iza i naprijed. Rekao sam mu da
¢e, mada je bio dugotrajan period ljetne suSe, za 3 dana pasti
velika kiSa i natopiti zemlju. To se i dogodilo. Onda sam mu
okrenuo leda i rekao da zaveZe krpu preko mojih ociju.

- Sime, ja ¢u ti sada okrenuti leda, a ti neSto napravi, a

ja ¢u probati pogoditi $to.

Sime je podigao lijevu ruku.

- Podigao si lijevu ruku.

Sime je podigao desnu ruku.

- Podigao si desnu ruku.

Sime je u ruku uzeo drveno raspelo sa zida.

- U ruci ti je sada drveno raspelo.

On nije mogao vjerovati ¢emu svjedoci, ali priznajem, i ja
sam bio iznenaden $to mi se dogada. Je li moje pustinjaStvo
i odvojenost od svijeta uzrok tomu, ni sam ne znam, ali sam
siguran da je za to zasluzno ono $to jedem. Bilo je tu i dana
posta, kada niSta nisam stavio u usta. Kroz ovo vrijeme samo-
vanja u Samogradu, uvjerio sam da je hrana usko povezana
s nadim mislima. Dok sam u Americi jeo preradenu hranu,
misli su mi bile raspriene, nisam imao fokus. Ali sada, kada
jedem samo najjednostavniju i nepreradenu hranu koja po-
stoji u prirodi, moje su misli Ciste i mogu se usredotociti na
ono bitno.

OtiSao sam natrag u svoj Samograd, gdje danas i Zivim u
dubokoj starosti, bistar i pokretan, tamo medu svojim smo-
kvama, grozdem i maslinama.
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Sustav za kontrolu emisije dusikovih
oksida u ispusnim plinovima

dar.s. FRANE MARTINIC, pom. st. 1. klase

Udruga pomorskih strojara - Split

UVOD

Kad se govori o oneci$¢enju zraka s brodova, prvenstveno se misli
na emisije Stetnih ispusnih plinova s brodova kojima je glavni pogon-
ski sustav dizelski motor, plinska turbina ili parna turbina Sto koristi
pregrijanu paru dobivenu izgaranjem goriva u parnom kotlu.

Veca ucinkovitost brodskih dizelskih sporohodnih motora postize
se skra¢ivanjem vremena izgaranja goriva u cilindru, pa se motoru
s dugim stapajem povecava kompresijski omjer. To dovodi do izgara-
nja goriva u cilindru pri viSim temperaturama, $to uzrokuje pojavu
Stetnih ispuSnih plinova. Srednjehodni dizelski motori i plinske turbi-
ne koriste nesto kvalitetnija goriva, pa se time smanjuju oneciS¢enja,
ali zato imaju manji stupanj iskoristivosti.

Pitanje ogranifenja visoke ucinkovitosti nasuprot povecanih eko-
loskih zahtjeva otvaraju potrebu za razvojem novih unaprijedenih
pogonskih postrojenja. Ekologija i o¢uvanje ljudskog okoliSa postali
su odnedavno jedan od najvaZnijih segmenata u znanstvenim istra-
Zivanjima. S obzirom na to da su se do sada u prvom redu rjesavala
pitanja oneciScenja s kopna, danas se sve viSe obraca pozornost one-
CiS¢enjima zraka iz raznih drugih izvora. Brodski motori su jedan od
ograniciti, nadzirati i sprijeCiti donoSenjem viSe medunarodnih kon-
vencija i nacionalnih propisa.

Fosilna goriva kao §to su ugljen, nafta i prirodni plin su neophodan
izvor za dobivanje energije, ali njihovo koristenje ostavlja posljedice
na nas okoliS. Kao $to je ve¢ poznato, duSikovi oksidi igraju glavnu
ulogu u stvaranju smoga i kiselih kiSa. Oni u atmosferi s hlapivim
organskim spojevima i ostalim reaktivnim plinovima, a uz suncevo
zraCenje, sudjeluju u stvaranju vrlo Stetnog prizemnog ozona. Kao
rezultat rasta prometa emisije duSikovih oksida neprestano rastu
uglavnom nastaju kao posljedica izgaranja bilo kojega tekuceg ili kru-
tog goriva. U mnogim zemljama ispustanja ovih plinova u atmosferu
danas su zakonski ogranicene.

Emisija NOx-a prepoznata je kao najStetnija, pa se novi propisi
odnose upravo na smanjenje te emisije. DuSikovi oksidi koji nasta-
ju prilikom izgaranja su NO (duSikov oksid) i NO2 (dusikov dioksid).
Zajednicki se oznacuju s NOx. DuSikovi oksidi viSeg reda kao NO3,
N205 i drugi nastaju u atmosferi, ali prisutni su samo nocu, jer se pod
utjecajem sunceva zraCenja brzo reduciraju u NO2 i NO. S obzirom na
genezu, vrste NOx-a moZemo podijeliti na “termicki NOx”, koji je pro-
dukt oksidacije atmosferskog dusika pri visokim temperaturama i na
“potaknuti NOx”, koji je produkt reakcije duSika i radikala ugljikovo-
dika produciranih u plamenu, naro€ito u zonama plamena bogatim
gorivom. Kako je aktivacijska energija ovih reakcija mala, reakcije se
zbivaju u predplamenom radije nego u plamenom ili postplamenom
podrudju. NOx iz goriva produkt je reakcije dusSika iz goriva (veze N
-HiC-N, spojevi sa skupinama tipa piridin i pirol) i radikala formi-
ranih u procesu izgaranja. PribliZzno 85 % dusikovih oksida u procesu
izgaranja je termicki NOx. Kod niZih temperatura dolazi do intenziv-
nijeg stvaranja NO2 uslijed egzotermnih reakcija NO. To najviSe na-
staje pri brzom hladenju ispusnih plinova uz viSak kisika, $to se deSa-
va pri izlasku ispusnih plinova u atmosferu. PoviSenjem temperature
u loziStu znatno se povecava koli¢ina NOx, od ¢ega NO ¢ini glavninu.

POMORSKI VJESNIK - 20 - TRAVANJ - 2025.

DusSikovi oksidi iz dizelskih ispuha nastaju oksidacijom moleku-
larnog dusika (N2) na visokim temperaturama sa zrakom izgaranja
(termicki NOx) i oksidacijom duSika u gorivu. Formiranje termalnog
NOx-a ovisi o koncentraciji dusika i kisika, o temperaturi i vremenu.
Proces je vrlo sloZen i ukljucuje stotine reakcija. Presudni su i lokalni
uvjeti zbog nehomogenosti zbivanja u komori izgaranja. Sto je visa
temperatura tijekom duZeg vremena, nastat e viSe termickog NOx-a.
On je ujedno sacinjava glavninu cjelokupne emisije NOx-a, dok sadr-
Zaj NOx-a nastao oksidacijom iz goriva sudjeluje samo s 10 — 20 %.

Tehnike smanjenja NOx mogu se podijeliti na tri osnovne kate-
gorije: obradu prije uporabe goriva, unutarnje ili primarne metode i
sekundarne metode.

1. Obrada prije uporabe goriva

Ta se metoda uglavnom bhazira na smanjenju dusika u gorivu, tj. na
njegovoj de-nitraciji, ali zasad za jo$ nisu pronadene prakticne me-
tode.

2. Unutarnje ili primarne metode

Ove metode mijenjaju konfiguraciju samog motora i u nekom
obliku djeluju izravno na proces izgaranja u njemu. Stvarni stupanj
smanjenja ovisi o tipu motora i metodi, te varira od 10 - 50 %. Postoji
veci broj nacina da se smanji emisija s pomocu modifikacije procesa
izgaranja, a jedan od je njih smanjeni tlak izgaranja. Ovim Ce se po-
stupkom usporenim ubrizgavanjem smanjiti skok temperature i tako
zastupljenost NOx-a, ali ¢e to neminovno utjecati na visoku potroSnju
goriva. Na parcijalni tlak reagenata kisika i duSika moZe se utjecati
samo promjenom specifi¢ne koli¢ine zraka koji ulazi u motor ili pro-
mjenom omjera kisika i duSika. Omjer se mijenja recirkulacijom is-
pusnog plina. Ako se 15 % ispusnog plina recirkulira, rezultat je da ¢e
se koncentracije kisika u zraku s 21 % smanjiti na 18 % pa Ce utjecaj
na sadrzaj NOx-a u ispuhu biti znatan. Smanjenje emisije Stetnih pli-
nova postiZe se i prilagodbom sapnice rasprskaca. Tijekom ispitivanja
je dokazano da razliciti tipovi rasprskaca, tj. intenzitet ubrizgavanja
goriva, znatno utjecu na stvaranje NOx, CO i na potroSnju goriva. S
promjenom karakteristika ubrizgavanja goriva (jednostruko ili dvo-
struko ubrizgavanje i/ili tlak / vrijeme) moZe se birati prema potrebi
izmedu ekonomicnosti goriva ili niske emisije NOx. Istrazivanja su
pokazala da je na ovaj nacin moguce smanjiti NOx za oko 20 %, uz
smanjenu potrosnju goriva za 3.5 %.

Sljededi nadin da se emisije NOx-a smanje postiZe se ubrizgava-
njem vode u komoru izgaranja ili vlaZenjem ispirnog zraka.

Ustrcavanje vode u komoru izgaranja
Voda se moZe dodavati u komoru izgaranja kroz odvojene sapnice

ili slojevitim ubrizgavanjem vode i goriva iz istog rasprskaca goriva.
Prednosti izravnoga ubrizgavanja vode su:



- smanjena emisija NOx od 50 — 60 %. vrijednosti NOx za motor na
brodski dizel (engl. MDO - Marine Diesel Oil) obi¢no su 4 - 6 g/lkWh, a
kad radi na tesko gorivo (engl. HFO - Heavy Fuel Oil), obi¢no su 5 -7
g/kWh,

- nema negativnih utjecaja na ostale dijelove motora,

- motor takoder moZe raditi i kad nema potrebe za ubrizgavanjem
vode,

-motor se moZe vratiti na rad “bez vode” pri bilo kojem opterecenju,

- prostor koji je potreban za ugradnju ovog sustava je minimalan,

- troSkovi ugradnje i cijena sustava vrlo su niski,

- omjer ubrizgavanja vode i ubrizgavanja goriva obic¢no su od 4:10
- 7:10.

VlaZenje ispirnog zraka

Ovo je drugi nacin da se ubrizga voda u prostor izgaranja. Medutim,
znajuci da previse vode u ispirnom zraku moZe $tetiti cilindru, ova se
metoda donedavno nije primjenjivala. Voda se pod tlakom dodaje u
ulazni zrak poslije kompresora turbopuhala. Zbog visokih temperatu-
ra komprimiranog zraka, voda trenutno isparuje i ulazi u cilindar kao
para, pa se time znacajno smanjuje temperatura izgaranja i nastanak
NOx i do 50 %. Ovakav je sustav unekoliko i djelotvorniji od sustava
izravnoga ubrizgavanja, ali mu je nedostatak velika potro$nja vode.

3. Sekundarne metode

Sekundarne metode podrazumijevaju smanjenu razinu emisije bez
promjene konstrukcije motora, tj. uklanjanje NOx-a iz ispusnih plino-
va u sustavu koji preraduje sastojke ostale nakon izgaranja. Najzani-
mljivija sekundarna metoda je selektivno kataliticko smanjenje (engl.
SCR - Selective Catalytic Reduction) NOx-a.

SINOx SUSTAV

Pocetkom 1980. godine prema [1], ,Argillon GmbH* zapocinje ra-
zvoj SINOx sustava i proizvodnju katalizatora, te kompletnih sustava
za smanjivanje emisije dusikovih oksida u ispuSnim plinovima iz ter-
moelektrana na ugljen. Glavno sjediSte Argillona se nalazi u Redwitzu
u Njemackoj. To je jedna od vode¢ih kompanija na svjetskom trzistu
u ovom poslu. S preko 50 godina iskustva, prisutna je u viSe od 500
razli¢itih postrojenja kao $to su termoelektrane na fosilna goriva, sta-
cionarni diesel motori, brodski diesel motori, brodski parni kotlovi,
plinske turbine, teSki kamioni, te postrojenja za spaljivanje otpada.
Kvaliteta sustava i menadZment ocuvanja okoliSa priznati su i potvr-
deni standardima DIN EN ISO 9001, odnosno DIN EN ISO 14001. Su-
stav menadZmenta kontinuirano unaprjeduje procese davaju¢i veéu
kvalitetu svim proizvodima.

Prednosti SINOx sustava su veliki broj koncepcijskih razina, mali
kataliticki elementi, direktno ubrizgavanje redukcijskog sredstva,
kompaktna izvedba reaktora, mala teZina konstrukcije, totalna od-
govornost i jasnoca prilikom definiranja varijabli, minimalni troSak
projektiranja, investiranja i ugradnje, kompletan paket uredaja za
mijeSanje, doziranje, ubrizgavanje i kontrolu procesa sustava. Veliki
broj koncepcijskih razina obuhvaca optimiziranu distribuciju protoka
plinova, minimalnu razliku izmedu razina, povecanje iskoristivosti
uslijed povecanja stupnja tehnologije, kompaktno kuciste reaktora. S
malim katalitickim elementima rukovanje je jednostavno, pakovanje
katalizatora je sigurno i standardizirano za dizajn reaktora. Prilikom
ubrizgavanja redukcijskog sredstva nisu potrebne dodatne instalacije
za predmijeSanje. Velika iskoristivost redukcijskog sredstva prihvatlji-
va je i za amonijak i za ureu. Vodena otopina uree (40 %) dodaje se kao
redukcijsko sredstvo umjesto amonijaka, koji se tipi¢no koristio kod
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termoelektrana na ugljen. Urea se ubrizgava u ispuh pred katalizato-
rom i protokom kroz njega reagira s dusikovim oksidima pretvarajuci
ih u dusik i vodu. Urea je veoma jednostavna za rukovanje, transport
i skladiStenje. Ona je bez boje, bez mirisa, nije otrovna i bioloski je
prihvatljiva, a koristi se i kao gnojivo u poljoprivredi.

ISPUSNI PLINOVI

A

NOx, Oz
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/ / TANK UREE
UBRIZGAVANJE UREE ()
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AAAY
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Glavni element SINOx sustava je keramicki katalizator u obliku
pcelinjih saca izraden od titanovog dioksida s dodatcima vanadijevog
pentoksida kao aktivne substance. Kataliticki pretvara¢i su kemijski i
fizicki tako dizajnirani da odgovaraju pojedina¢nim uvjetima za sva-
ku primjenu. Njih karakterizira visoka kataliticka aktivnost, visoka
selektivnost, velika otpornost prema eroziji, otpornost prema djelova-
nju sumpora pri velikim mehanickim i toplinskim opterecenjima. Ele-
menti u obliku sa¢a su pakirani u module od celika, te se pojedinacni
elementi mogu biti veoma brzo zamijeniti.

SCR - PROCES SELEKTIVNOG KATALITICKOG
SMAN]JENJA

SCR (eng. Selective Catalytic Reduction), odnosno selektivno kata-
liticko smanjenje tehnologija je koja se moZe uspjeSno primjenjivati
u razlicite svrhe, od velikih energetskih postrojenja, pa do teSkih ka-
miona za prijevoz kopnom. Prva instalacija SINOx SCR katalizatora
bila je na postrojenju za spaljivanje otpada (engl. Incinerator). Sljedeci
korak bili su stacionarni diesel motori, pa zatim kotlovi loZeni drvom,
ugljenom ili naftom. Poslije toga, na red su dosla brodska dizelska
postrojenja, pa parna brodska postrojenja, te plinske turbine. Danas
je najaktualnije ugradivanje ove tehnologije u teSke kamione, Sto je
dosta vazno u strukturi svjetskog razvoza roba.

Razlicite tehnologije se koriste da bi se smanjila emisija dusikovih
oksida (NOx). Poznate su nam ranije spomenute metode s direktnim
ubrizgavanjem vode. Direktnim ubrizgavanjem vode moguce je dusi-
kove okside smanyjiti ispod 6 g/kWh. S pomocu selektivnog katalitickog
smanjenja emisija duSikovih oksida smanjuje se ispod 2 g/kWh. Kod
nekih brodskih postrojenja, koja koriste SCR zabiljeZena je vrijednost
0d 0.5 g/kWh.
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Jedan ovakav SINOX sustav koji se koristi metodom selektivne kataliti¢-
ke redukcije sastoji se od SCR katalizatora, kontrolnog sustava i sustava za
doziranje. TaloZenje se rjeSava dodavanjem amonijaka u reducirno sred-
stvo (vodu), a najSiru primjenu ima kod termoelektrana na drva ili ugljen
U vodi otopljen amonijak ubrizgava se duZinom katalizatora, isparava u
plinoviti amonijak, te ovaj amonijak reagira s duSikovim oksidom i razgra-
duje emisiju plinova rastavljajuci je na dusik i vodu. Veliki utjecaj prilikom
dizajniranja imaju temperatura ispu$nih plinova, te koli¢ina i sastav ispus-
nih plinova. Kontrolni sustav potvrduje optimalnu kontrolu procesa sustava
procidc¢avanja ispusnih plinova i koli¢inu doziranje redukcijskog sredstva.
Specijalizirani kontrolni algoritam potvrduje kompletno automatsko napa-
janje korektne koli¢ine otopljene uree, te je uskladuje s trenutnom vrijedno-
sti duSikovog oksida iz postrojenja. Potro$nja redukcijskog sredstva je tako
smanjena na minimum i emisija ispudnih plinova je pouzdano reducirana
ispod dozvoljenih granica. Emisija ispusnih plinova pri razli¢itim optere-
¢enjima postrojenja mjeri se za vrijeme cijele operacije prvog pustanja u
pogon. Ove vrijednosti su programirane u kontrolni uredaj da bi dozirale
pravilnu koli¢inu redukcijskog sredstva pri razlicitim opterecenjima.

Kao katalizator za energetsko postrojenje, SINOX sustav je baziran na se-
lektivnom katalitickom smanjenju, te je veoma djelotvoran i dokazan pro-
ces za redukciju duSikovih oksida. S pomocu ovog procesa dusikovi oksidi
mogu prilikom kontakta s reducirnim sredstvom amonijakom (NH3) ili ure-
om (CO(NH2)2) uz prisutnost odredenog katalizatora biti transformirani u
neskodljiv dusik i vodu. Da bi se proces aktivirao, ispusni plinovi uz dodatak
redukcijskog sredstva u to¢no odredenoj koli¢ini moraju prolaziti kroz SI-
NOx katalizator, koji je ugraden u odvod ispusnih plinova. Kemijska reakci-
ja je veoma brza i selektivna, bez unutrasnje reakcije, jednostavno opisana
slijede¢im formulama:

4NO+4NH3+02—-4N2+6H20
6 NO2 + 8 NH3 — 7 N2 + 12 H20
2502 +02—2S03

SCR sustav moZe smanjiti razinu NOx viSe od 95 % uz dodatak amo-
nijaka ili uree u ispusni plin prije nego on ude u kataliti¢ki pretvarac. Na
taj se nacin emisija svodi na neopasne supstancije Sto se mogu normal-
no pronaci u zraku koji udiSemo. S pomocu ove metode ispusni se plin
mijeSa s amonijakom prije prolaska kroz sloj specijalnih katalizatora na
temperaturi od 290 do 450 °C, ¢ime se NOX pretvara u neopasni dusik i
vodu. Ako je temperatura previsoka, NH3 ¢e prije izgarati nego li reagi-
rati s NO 1 NO2. Pri previSe niskoj temperaturi reakcija e biti spora i s
kondenzacijom amonijevih sulfata uniStavat ¢e se katalizator. Koli¢ina
ubrizganog NH3 u cijev ispusnih plinova nadzire se procesnim racu-
nalom koje dozira NH3 u odnosu na NOx $to ga proizvodi postrojenje,
ovisno o opterecenju. Odnos izmedu proizvedenog NOx i opterecenja
kotla mjeri se tijekom pokusnog rada na ispitnom stolu. Dobiveni odnos
programira se racunalom i sluZi za kontrolu doziranja NH3. Doza uree se
potom namjesta na odstupanje povratnog sustava na osnovi izmjereno-
ga izlaznog signala NOx. Stupanj uklanjanja NOx ovisi o koli¢ini dodane
uree (izraZen u omjeru urea / NOx). Pri velikim odnosima urea / NOx
moZe se dobiti visok stupanj uklanjanja NOx, a u isto ¢e vrijeme koli-
¢ina neiskoriStenog amonijaka (ispusteni NH3) porasti u o¢i$¢enom is-
pusnom plinu. PoZeljno je da koncentracija neiskoriStenog amonijaka u
oCiS¢enom plinu bude $to manja jer kada ispusni plin dode u kotao ili iz-
mjenjivac topline, amonijak moZe reagirati s SO3 u ispu$nom plinu pa ¢e
se ogrjevna povrsina onecistiti amonijevim sulfatom. Oksidacijom u SCR
procesu osim smanjenja emisije NOx uklanja se i ponesto neizgorivih Ce-
stica i ugljikovodika iz ispusnih plinova. Selektivno kataliticko smanjenje
je djelotvornija metoda za prociS¢avanje emisija ispusnih plinova.

LITERATURA:

[1] A. Koehler. SINOX® SCR System Training, Argillon, Germany, 2008.
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vaj mjesec je ba$ neka-

ko zaredalo. Nekoliko

ozbiljnih  zdravstvenih

incidenata medu nasim
pomorcima, a ovaj iz naslova bio
je posljednji. Na srecu brod je bio
relativno blizu kopna pa su ga na
vrijeme iskrcali ,ali da je bilo samo
malo viSe ,vani“...

I ustvari, Sto se tu uopCe moze
uciniti na brodu. Sve skupa izgleda
dramati¢no i bezizlazno - ¢ovjek
povraca krv nasred mora. Drama
je toikad vam se dogodi u kudi, ka-
moli nasred oceana. Jedna od onih
situacija kada ,hitna nije doSla
dovoljno brzo“ iako je bila na licu
mjesta u desetak minuta.

Pomorstvo i dalje ostaje viso-
korizi¢no zanimanje s povecanim
stopama smrtonosnih ozljeda i
odredenih bolesti. Studije i dalje
pokazuju da pomorci imaju viSu
stopu pobolijevanja i smrtnosti
u usporedhi s veéinom kopnenih
zanimanja, pri ¢emu su kardiova-
skularne bolesti, traume i gastro-
intestinalne bolesti medu vodec¢im
uzrocima smrti. Nedavne epidemi-
oloske studije ukazuju na povec¢anu
pojavnost gastrointestinalnih po-
remecaja, ukljucujuci pepticke ul-
kuse, gastroezofagealnu refluksnu
bolest (GERB) i gastrointestinalne
karcinome medu pomorcima, §to je

potencijalno povezano s prehrambenim na-
vikama, konzumacijom alkohola i stresom.
Osim toga, duga putovanja u razlicite regije
povecavaju rizik od izloZenosti infektivnim
bolestima, od kojih neke mogu pridonijeti
gastrointestinalnim simptomima i kompli-
kacijama. I podaci s Radio Medico stanica
pokazuju da je u 60% slucajeva koji zahtije-
vaju preusmjeravanje broda ili medicinsku
evakuaciju, gastrointestinalno Kkrvarenje
primarna briga, uz stanja poput upale sli-
jepog crijeva i moZzdanih krvarenja. Medu
uzrocima smrtnosti, gastrointestinalno kr-
varenje ostaje znacajan faktor, ¢ineéi 9-10%
smrtnih slu¢ajeva na brodu.

I na kopnu je krvarenje iz gornjeg djela
gastrointestinalnog trakta i dalje je jedna od
najceS¢ih medicinskih hitnih situacija, pove-
zana sa znacajnom smrtnosti. Procijenjena
godiSnja ucCestalost na kopnu iznosi 50-70 na
100.000 ljudi, s letalitetom od 5-10%. Za ra-
zliku od toga, statistike pokazuju da je akut-
no donje gastrointestinalno (GI) krvarenje
obi¢no samo-ogranicavajuce i hemodinam-
ski neznatno, ali predstavlja sloZeniji dija-
gnosticki i terapijski izazov, posebno na bro-
du. Razumijevanje je li krvarenje gornjeg ili
donjeg GI podrijetla klju¢no je za u¢inkovito
pocetno zbrinjavanje na brodu.

Gornje GI krvarenje: Potjece iz jednjaka,
Zeluca ili dvanaesnika. Uobicajeni uzroci
ukljucuju pepticke ulkuse, ezofagealne va-
rikse, gastritis i tzv. Mallory-Weissove puko-
tine.

Donje GI krvarenje: PotjeCe iz tankog
crijeva, debelog crijeva, rektuma ili anusa.
Uobicajeni uzroci ukljucuju divertikulozu,
upalne bolesti crijeva, kolorektalni karci-
nom i hemoroide.

Rizi¢ni faktori od kojih je dio ucestao kod
pomoraca ukljuc¢uju zlouporabu alkohola,
dugotrajnu upotrebu lijekova kao $to su
Brufen, Voltaren, itd. ili aspirina, terapiju
antikoagulansima, kronicne bolesti jetre i

puSenje. Razmislite malo o ovome; spadate
li i vi, u koju od ovih grupa?

A kako sve to moZe izgledati ovisno o mje-
stu iz kojeg krvari:

Gornje GI krvarenje:

povracanje krvi

crna, katranasta stolica

bol u ,Zli¢ici“ ili nelagoda

pad tlaka i ubrzani ritam srca u teSkim
slucajevima

Donje GI krvarenje:

svjeza krv u stolici

bol u trbuhu ili gréevi

slabost ili vrtoglavica zbog gubitka krvi

Dakle, nesto je dramati¢no i ocito a ne-
$to malo ,pritajeno“ - Sto se moZze razliito
tumaciti a vi niste doktori.

Gastrointestinalno (GI) krvarenje je dakle
ne samo dramati¢an dogadaj, ve¢ i potenci-
jalno po Zivot opasno stanje koje zahtijeva
hitno prepoznavanje i intervenciju, a uprav-
ljanje gastrointestinalnim krvarenjem u
pomorskom okruzenju posebno je teSko. Na
kopnu, nakon $to vas hitna pomoc¢ doveze
do bolnice, napravili bi vam odmah hitnu
endoskopiju, danas zlatni standard za dija-
gnozu i lijeCenje, ali naravno ona vam nije
dostupna na brodu, a ako ste na oceanu,
va$ transport u endoskopski centar moZe
biti dugotrajan ili ¢ak nemogué. Medutim,
napredak u telemedicini i prijenosnim di-
jagnostickim alatima (koji su sve jeftini pa
brodari pristaju da ih nabave) sada mozZe
znacajno pomoci doktorima u radio medi-
co sluzbama u preliminarnim procjenama i
odlukama o lije€enju, omogucujuci im bolju
procjenu rizika i vrstu hitne intervencije.
Razvoj pametnih uredaja za pracenje vi-
talnih funkcija pacijenata omogucuje pre-
ciznije informacije o zdravstvenom stanju
pacijenata. Na primjer, pametni monitori za
pracenje krvnog tlaka mogu detektirati ne-
pravilnosti i upozoriti pacijenta ili lijeCnika
na potencijalne zdravstvene probleme, Sto
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je od velike vaznosti u ranoj de-
tekciji i zbrinjavanju GI krvare-
nja. Brodovi sada mogu putem
satelitske komunikacije prenosi-
ti slike visoke rezolucije, vitalne
znakove u stvarnom vremenu i
druge dijagnosti¢ke podatke me-
dicinskim stru¢njacima na ko-
pnu. No unato¢ tim naprecima,
ucinkovitost medicinske skrbi
na brodu i dalje uvelike ovisi o
razini obuke casnika, kvaliteti
medicinskih priru¢nika te do-
stupnosti osnovnih lijekova i
opreme. OCito je da je medicin-
ska obuka cCasnika odgovornih
za zdravstvenu skrb kljuéni ¢im-
benik ishoda krvarenja.

MLC Konvencija iz 2006. na-
vodi da bi medicinska skrb za
pomorce trebala biti “Sto je mo-
guce usporedljivija s onom koja
je opcenito dostupna radnicima
na kopnu”. Iako ovo moZe osta-
viti prostor za tumacenje, imple-
mentacija ovog pravila trebala
bi imati specifiécnu definiciju,
tj. trebale bi biti uspostavljene
medicinske smjernice koje odra-
Zavaju uvjete pomorskog okru-
Zenja, kao i stvarnu najbolju
medicinsku praksu. Posljednjih
godina i klinike i bolnice u lu-
kama, i pomorci, i brodari i P&I
Clubovi iskazuju zabrinutost u
vezi s kvalitetom i dosljedno-
S¢u medicinske skrbi pruZene
pomorcima na brodu u slucaju
medicinske hitnosti. Trenutno
postoji nekoliko medicinskih
priruc¢nika koji bi trebali pomo-
¢i u medicinskoj skrbi na moru.
Medutim, ti medicinski priru¢ni-
ci se znacajno razlikuju i ne daju
uvijek situacijski specifi¢ne,
strukturirane, korak-po-korak
savjete, Casniku odgovornom
za medicinsku skrb. U nekoliko
navrata na raznim skupovima je
raspravljano §to bi trebalo uci-
niti i koji bi bio daljnji korak ka
poboljSanju. Svi su bili suglasni
da je potrebno za pomorce i za
kontekst telemedicinskog sa-
vjeta na moru kreirati putove/
algoritme lijeCenja (treatment
pathways) koji ¢e naravno biti
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temeljeni na ustaljenim postup-
cima na kopnu, ali i evaluirani
i adaptirani za uvjete na moru.
Razvoj zajednickih smjernica
za upravljanje medicinskim si-
tuacijama na moru bi pridonio
poboljSanju ishoda medicinske
skrbi, smanjenju razlika u razi-
ni skrbi, u¢inkovitom pracenju,
poboljSanoj suradnji brod/oba-
la te poboljSanju kompetencija
i ucinkovitosti osoblja. Putovi/
algoritmi lijeenja kljucni su ele-
ment u takvim smjernicama za
medicinsku pomo¢ na brodu.

Tako, nedavno objavljene
smjernice predlazu strukturi-
rani algoritam za upravljanje
gastrointestinalnim krvarenjem
u pomorskim okruZenjima,
ukljucujudéi i novije terapijske
protokole. Objavljene su u Bri-
tanskom priruéniku The Ship
Captain’s Medical Guide koji se
moZe smatrati trenutno najkva-
litetnijim priru¢nikom u upotre-
bi bas$ zbog objavljenih algorita-
ma postupaka u lije¢enju

Kako biste ih mogli jednostav-
nije prouciti, ovdje ¢emo vam ih
i opisati

Dijagnosticki pristup

Klinicka anamneza i fizicki
pregled ostaju temelj prelimi-
narne dijagnoze, osobito kada
napredni dijagnosticki alati nisu
dostupni. Procjena treba uklju-
Civati:

Anamnezu: Prethodna GI
krvarenja, holest jetre, gastro-
intestinalne polipe, maligne bo-
lesti, upotrebu lijekova (NSAID,
antikoagulansi) i Zivotne navike
(alkohol, intravenska uporaba
droga).

Fizicki pregled: Rektalni pre-
gled, i znakove kroni¢ne bolesti
jetre (Zutica, ,voda u abdome-
nu“, vaskularne zvjezdice po
koZzi).

Prijenosne dijagnosticke
alate: mjerenje hemoglobina
na mjestu njege pokazalo se se
korisnim u procjeni intravasku-
larnog volumena i gastrointesti-
nalne patologije na brodu.
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Gastrointestinal bleeding

Collapsed?

ﬁ

Unconscious?

Resuscitate
ABCDE

Assess severity

¢ Examination

(Page 2)

« Blood in vomit
— fresh red
black ‘coffee grounds’
= Blood in stool
~ black stool (melaena)
~fresh red mixed in stool
~fresh red on stool surface

« Obviously shocked casualty with no
external bleeding

* Obviously anaemic casualty with no
obvious signs of blood loss — may be
chronic Gl bleed

Signs of Gl bleed

Lower Gl bleed (fresh blood on or
in stool)

« Inflammatory bowel discase
 Diverticular disease

Upper Gl bleed (vomiting blood
or melaena)

Gastroduodenal ulceration
Severe vomiting

Causes + Use of NSAIDS and steroids + Gl malignancy (cancer)
« Oesophageal varices + Haemorrhoids
¢ Use of anticoagulants
* Gl malignancy (cancer)
*  ABCDE (oxygen if available) *  Give antacid and stomach acid
« If casualty is shocked, lay down and production inhibitor (lansoprazole
" raise leg or ranitidine)
Immediate + Establish IV access, if possible, for ~ +  Stop NSAIDs, steroids, spicy foods,
treatment fluid resuscitation anticoagulants
* Give 500 ml IV fluid and measure « Monitor urine output
response: aim for systolic BP ~ + I shocked, will require emergency
90 mmHg evacuation
* Pulse ¢ Respiratory rate
« Blood pressure + Peripheral perfusion
Continued * Temperature . Un_ncoutpgt :
monitorin * Blood sugar ¢ Oximetry if available
8 « Able to talk i full or partial

sentences?
'WATCH FOR DETERIORATION

Contact TMAS early

Akutno zbrinjavanje i reanimacija

LijeCenje treba zapoceti reanimacijom
u hemodinamski nestabilnih pacijenata.
Klju¢ne mjere ukljucuju:

Intravenski pristup: Postavljanje dviju
velikih IV kanila (18G ili vecih) za nado-
knadu tekucine kristaloidima kod stabilnih
pacijenata i koloidima kod Soka (sve i se to
trebalo nalaziti u brodskoj ljekarni).

Upotreba hemostatskih agenasa: Noviji
farmakolo$ki izbori, ukljucujuéi traneksa-
minsku kiselinu, pokazali su se korisnima
u smanjenju teZine krvarenja, ali nema ih
na brodu iako smo ih pokazivali jo§ 2008 na
svjetskom kongresu pomorske medicine u
Rijeci

Farmakolo$ka terapija

Inhibitori protonske pumpe (IPP): In-



travenski pantoprazol (80 mg bolus, zatim 8
mg/h kontinuirana infuzija tijekom 72 sata)
ostaje preferirani tretman za sumnju na
pepticki ulkus.

Dijagnostika u
pomorskom okruZenju

Dijagnostika na moru oslanja se na klinic-
ku procjenu i ograniCene dijagnosticke ala-
te. Klju¢ni koraci ukljucuju:

Uzimanje anamneze: Identifikacija rizi¢-
nih faktora, upotrebe lijekova i prethodne
medicinske povijesti.

Fizicki pregled: Procjena vitalnih zna-
kova, ukljucujuci krvni tlak, puls i znakove
Soka.

Vizualni pregled stolice: Identifikacija
crne katranaste stolice ili svjeZe krvi u sto-
lici.

Pra¢enje hemodinamike: Perzistentna
hipotenzija (niski tlak) i tahikardija (ubrzani
rada srca) ukazuju na znacajan gubitak krvi.

Brodske ljekarne ¢esto nemaju laborato-
rijske mogucnosti, §to oteZava konacnu di-
jagnozu, medutim, simptomi i odgovor na
pocetno lijeCenje mogu pomodi u procjeni
ozbiljnosti stanja.

LijeCenje i prva pomo¢
na moru

Upravljanje GI krvarenjem na brodu za-
htijeva strukturiran pristup:

Neposredni koraci:

Postaviti pacijenta u leZe¢i po-
loZaj s podignutim nogama kako
bi se odrzala perfuzija.

Pratiti diSne puteve, disanje i
cirkulaciju (ABC).

Cesto provjeravati vitalne
znakove.

Podrzavajuce mjere:

Intravenska rehidracija:
Ako su dostupne intravenske
tekuéine (a morale bi biti), pri-
mijeniti ih za odrZavanje krvnog
tlaka.

Terapija kisikom: Ako paci-
jent pokazuje znakove Soka.

Lijekovi:

Inhibitori protonske pumpe
(PPI): Omeprazol ili pantoprazol
za sumnju na pepticki ulkus.

Antiemetici: Za sprjecavanje
daljnjeg povracanja (npr. on-
dansetron).

Vazoaktivni lijekovi: Ako se
sumnja na varikozno krvare-
nje, oktreotid (ako je dostupan)
moZe pomo¢i u smanjenju por-
talnog tlaka.

Mjere kontrole krvarenja:

Poticati pacijenta da ostane
miran i izbjegava naprezanje.

Ako se sumnja na hemoroi-
dalno krvarenje, moZe pomoci
lokalna primjena hemostatskih
sredstava.

~ LIJECNICKI SAVJETI

U slucajevima jakog krvarenja,
potrebno je rano aktivirati proto-
kole telemedicinske konzultacije
s kopnom (radio-medico)

Medicingka
evakuacija

S obzirom na moguce teske
komplikacije, medicinska eva-
kuacija (ako je to uop¢e moguce)
treba se razmotriti u sljedeé¢im
situacijama:

Perzistentna hemodinamska
nestabilnost unato¢ pokusajima
reanimacije

Sumnja na varikozno krvare-
nje ili perforaciju

Kontinuirano povracanje krvi
ili krv u stolici.

Znakovi viSestrukog zatajenja
organa (promijenjeno mentalno
stanje, disfunkcija bubrega)

Gastrointestinalno krvarenje
na moru ozbiljna je medicinska
hitnost koja zahtijeva brzo djelo-
vanje i ako se dogodi nece vam
biti lako. Rano prepoznavanje,
pocetna stabilizacija i pravovre-
meno planiranje klju¢ni su za
prezivljavanje pacijenata, a ako
slijedite algoritme koje smo vam
ovdje prikazali, Sanse ¢e vam
ipak biti neSto vece.
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— Odvjetnicko drustvo Vukic i partneri d.o.o. —

ravo na godiSnji odmor

PISE
LINA

LONCAR

mag.iur.

omorska profesija specifi¢na je zbog svoje dinami¢ne pri-
rode, dugotrajnog boravka na moru i zahtjevnih uvjeta
rada. Zbog toga je pravno uredenje godiSnjeg odmora za
pomorce posebno prilagodeno kako bi se osigurala njiho-
va prava i dobrobit. Pravo na godi$nji odmor jedno je od
temeljnih radnih prava zajamcenih radnicima, ukljuc¢u-
juci pomorce, te predstavlja vazan segment zastite njiho-
vih radnih i socijalnih interesa.

Pravo na godi$nji odmor u Republici Hrvatskoj urede-
no je prvenstveno Zakonom o radu (Narodne novine br.
93/14., 127/17., 98/19., 151/22., 64/23., u daljnjem tekstu
ZOR) koji kao temeljni propis radnog zakonodavstva re-
gulira pravo na godi$nji odmor svih radnika, ukljucujuci
pomorce. Svaki radnik ima pravo na placeni godisnji od-
mor za svaku kalendarsku godinu i radnik se ne moze
odrec¢i prava na godi$nji odmor niti mu se to pravo moze
uskratiti. NiStetan je sporazum o odricanju od prava na
godiSnji odmor, odnosno o isplati naknade umjesto ko-
riStenja godiSnjeg odmora. Medutim, odredbe opceg
radnog zakonodavstva sadrZzane u ZOR-u na pomorce
se primjenjuju tek supsidijarno, na ona pitanja koja nisu
uredena posebnim propisima. Naime, u Republici Hr-
vatskoj ne postoji cjelovit pravni akt koji ureduje radne,
Zivotne i socijalne uvjete hrvatskih pomoraca, ve¢ su te
odredbe sadrZzane u nizu propisa od kojih su najvazniji
Pomorski zakonik (Narodne novine br. 181/04., 76/07.,
146/08., 61/11., 56/13., 26/15., 17/19., u daljnjem tekstu:
PZ), kolektivni ugovori, Konvencija o radu pomoraca
(u daljnjem tekstu: MLC), drugi medunarodni ugovori
koji su sklopljeni i potvrdeni u skladu s Ustavom RH i
objavljeni te ZOR. Kolektivnim ugovorom, sporazumom
sklopljenim izmedu radnickog vije¢a i poslodavca, pravil-
nikom o radu ili ugovorom o radu moze se utvrditi tra-
janje godi$njeg odmora duZe od najkracega propisanog
ZOR-om. Odredbe PZ-a, medunarodnih ugovora, koji su
sklopljeni i potvrdeni u skladu s Ustavom Republike Hr-
vatske te objavljeni, te kolektivnih ugovora, koje ureduju
radnopravne odnose za pomorce u medunarodnoj plo-
vidbi, imaju prednost pred odredbama ZOR-a. Pomorski
zakonik ne sadrzi izricite odredbe o godiSnjem odmoru
vec propisuje kako se radni, Zivotni i socijalni uvjeti po-
moraca ureduju kolektivnim ugovorom.

U skladu s navedenim, pravo na godis$nji odmor pomo-
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raca detaljno je razradeno kolektivnim ugovorima. Ko-
lektivni ugovori su posebno vazan izvor prava za pomor-
ce i sastavni su dio pojedinacnih ugovora o zaposlenju. U
slucaju proturje¢ja izmedu opc¢ih odredaba kolektivnog
ugovora i pojedinacnog ugovora o zaposlenju primjenju-
ju se opce odredbe, ako su povoljnije za pomorca. Odred-
be Kolektivnog ugovora se primjenjuju i u slu¢aju kad po-
jedinacni ugovor o zaposlenju nije zakljuCen u pisanom
obliku. U Republici Hrvatskoj na snazi su Kolektivni ugo-
vor za hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnoj
plovidbi (Narodne novine br. 24/25.), Kolektivni ugovor
za pomorce drZavljane tre¢ih zemalja na brodovima u
medunarodnoj plovidbi hrvatske drZavne pripadnosti
(2025. - 2026.) i Kolektivni ugovor za pomorce na brodo-
vima koji obavljaju prijevoz u linijskom obalnom pomor-
skom prometu (Narodne novine” br. 93/23., 138/23.).

Kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na brodovima
u medunarodnoj plovidbi autonomni je izvor prava za
hrvatske pomorce te pomorce drzavljane Republike Hr-
vatske koji imaju boraviste ili prebivaliSte u Republici
Hrvatskoj, a plove na brodovima upisanim u hrvatski ili
neki drugi upisnik brodova. Primjenjuje se i na pomor-
ce drzavljane ostalih drZzava ¢lanica EU-a pritom vodeci
rauna o primjeni odredaba Uredbe (EZ) br. 883/2004
Europskog parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004. o ko-
ordinaciji sustava socijalne sigurnosti.

Kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na brodovi-
ma u medunarodnoj plovidbi usuglasen je s odredbama
MLC, te svaki pomorac ima pravo na placeni godisnji od-
mor, sukladno Pravilu 2.4 - Pravo na odmor MLC-a. Pre-
ma navedenom kolektivnom ugovoru pojedinacnim ugo-
vorom o zaposlenju kojeg pomorac sklapa s poslodavcem
obavezno se mora utvrditi duljina placenog godiSnjeg od-
mora. Svaki Pomorac na kojega se odnosi ovaj kolektivni
ugovor ima pravo nakon iskrcaja (iz bilo kojeg razloga)
na 6 dana placenoga godiSnjeg odmora za svaki puni
mjesec zaposlenja, a za razdoblja u trajanju manjem od
punog mjeseca godisnji odmor se obracunava pro rata
(razmjerno odradenim danima). To znaci primjerice, ako
je pomorac proveo 5 mjeseci na zaposlenju, ima pravo
na 30 dana godiSnjeg odmora. Vrijeme zaposlenja racuna
se od trenutka kada se pomorac zaposlio, bez obzira je
li potpisao ugovor o zaposlenju ili nije, i traje sve dok se
njegovo ukrcanje ne zavrsi. Mjese¢na naknada za godis-
nji odmor propisana je platnom ljestvicom u Posebnom
dodatku (2) Kolektivnog ugovora za hrvatske pomorce
na brodovima u medunarodnoj plovidbi.

Kao dio plac¢enog godi$njeg odmora nece se obracuna-
vati sljedece:

a) Blagdani bez obzira padaju li ili ne u vrijeme place-
nog godiSnjeg odmora;

b) Vrijeme nesposobnosti za rad nastalo uslijed bolesti,
ozljede ili majcinstva; i

¢) Povremeni kracdi izlazak na kopno dozvoljen pomor-
cu dok je njegov ugovor o zaposlenju na snazi;

Medutim, godisnji se odmor moZe koristiti tijekom tra-




janja ukrcanja samo ako to pomorac Zeli i pod uvjetom da
to ne Steti plovidbi i radu broda. Preostali dani godiSnjeg
odmora na koje Pomorac ima pravo nakon iskrcaja, nado-
knaduju se nov€anim iznosom po danu, takoder utvrde-
nim Posebnim dodatkom (2) Kolektivnog ugovora za hr-
vatske pomorce na brodovima u medunarodnoj plovidbi.

Kolektivni ugovor za pomorce drzavljane tre¢ih zemalja
na brodovima u medunarodnoj plovidbi hrvatske drzavne
pripadnosti (2025. — 2026.) primjenjuje se na pomorce koji
nemaju drzavljanstvo drzave ¢lanice EGP-a ili Svicarske
Konfederacije, a imaju drZavljanstvo trece zemlje, a koji su
zaposleni, uzeti u sluzbu ili koji rade u bilo kojem svojstvu
na brodu pojedine ¢lanice udruge koja je zakljucila kolek-
tivni ugovor i poslodavca navedenih u Posebnom dodatku
(1) - Lista brodova i sastav posade broda. Uredenje prava
na godiSnji odmor za ove pomorce gotovo je istovjetno
uredenju za hrvatske pomorce na brodovima u meduna-
rodnoj plovidbi.

Odredbe Kolektivnog ugovora za pomorce na brodovi-
ma Kkoji obavljaju prijevoz u linijskom obalnom pomor-
skom prometu, takoder uskladene s MLC, vise su prila-
godene domacem radnom zakonodavstvu, a ponajprije
odredbama ZOR-a jer su se odredbe Kolektivnog ugovora
za hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnoj plo-
vidbi morale prilagoditi zaposlenju odredenog trajanja i
medunarodnom karakteru plovidbe.

Kolektivni ugovor za pomorce na brodovima koji obav-
Jjaju prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prometu
se primjenjuje na sve hrvatske pomorce i pomorce drugih
drZava Clanica Europskog gospodarskog pojasa (EGP) koji
plove na brodovima koji obavljaju prijevoz u linijskom
obalnom pomorskom prometu u Republici Hrvatskoj, u ci-
lju osiguranja istih polaziSta i iste razine radnih i socijalnih
prava svih pomoraca na brodovima koji obavljaju prijevoz
u linijskom obalnom pomorskom prometu, a u svrhu osi-
guranja ravnopravne trZiSne utakmice. On se takoder pri-
mjenjuje neposredno i obvezno na pojedinacne ugovore
o radu pomoraca koji plove na brodovima koji obavljaju
prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prometu u Re-
publici Hrvatskoj.

Ovaj kolektivni ugovor propisuje da svaki pomorac ima
za svaku kalendarsku godinu pravo na placeni godiSnji
odmor od najmanje 20 dana do najviSe 30 dana, pri ¢emu
pomorac koji se prvi put zaposli ili koji ima prekid izme-
du dva radna odnosa duZi od osam dana, stjeCe pravo na
godisnji odmor nakon Sest mjeseci neprekidnog rada kod
poslodavca. Pomorci koji sukladno odredbama ovog ko-
lektivnog ugovora ostvare veci broj dana godiSnjeg odmo-
ra od 30 dana imaju pravo na godi$nji odmor od najviSe 30
radnih dana. U dane godi$njeg odmora ne urac¢unavaju se
blagdani i neradni dani odredeni zakonom i kolektivnim
ugovorom, razdoblje privremene nesposobnosti za rad, te
dani placenog dopusta.

Dodatni broj dana godiSnjeg odmora pomorac koji
obavlja prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prome-
tu ostvaruje prema radnom mjestu, duljini radnog staza i
posebnim uvjetima, i to kako slijedi:

a) prema svojstvu na brodu:

- zapovjednik, ¢asnici i upravitelji stroja: 6 dana

- ostala svojstva: 4 dana

b) prema duljini radnog staza:

- radni staZ od 1 do 10 godina: 1 radni dan

- radni staZ od 11 do 20 godina: 2 radna dana

- radni staZ od 21 do 25 godina: 3 radna dana

- radni staZ 26 godina i viSe: 4 radna dana

¢) prema posebnim uvjetima pomorca:
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- samohranom pomorcu s djetetom do tri godine Zivo-
ta: 2 radna dana;

- pomorcu s djetetom s potesko¢ama u razvoju: 5 rad-
nih dana;

Pomorac koji nije ispunio uvjet za stjecanje prava na
godisSnji odmor, ima pravo na razmjeran dio godiSnjeg
odmora, koji se utvrduje od jedne dvanaestine godi$njeg
odmora, za svaki mjesec trajanja radnog odnosa.

Za vrijeme koriStenja godiSnjeg odmora pomorac ima
pravo na naknadu place u visini odredenoj Posebnim
dodatkom (2) Kolektivnog ugovora za pomorce na bro-
dovima koji obavljaju prijevoz u linijskom obalnom po-
morskom prometu, a najmanje u visini njegove prosjecne
mjesecne place u isplacene u prethodna tri mjeseca. U
slucaju prestanka ugovora o radu, poslodavac je obvezan
pomorcu koji nije iskoristio svoj godiSnji odmor isplatiti
naknadu place za neiskoriStene dane godiSnjeg odmora.

Pomorci na brodovima koji obavljaju prijevoz u linij-
skom obalnom pomorskom prometu imaju pravo koristiti
godisnji odmor u cijelosti ili u dijelovima. Dodatno, jedan
dan godiSnjeg odmora pomorac ima pravo Kkoristiti po
Zelji, uz obvezu da o tome osobno obavijesti telefonom ili
elektronickom poStom svog neposrednog rukovoditelja
najmanje tri dana unaprijed, osim ako posebno opravdani
razlozi na strani poslodavca to onemogucuju.

KoriStenje godiSnjeg odmora moZe se prekinuti radi
izvrSenja vaznih i neodgodivih poslova i radnih zadata-
ka. Odluku o prekidu koriStenja godi$njeg odmora dono-
si poslodavac odnosno osoba koju on za to ovlasti, ali se
pomorcu mora omogucditi nastavljanje koriStenja godis-
njeg odmora te ima pravo na naknadu stvarnih troSkova
(putni i drugi troSkovi) prouzrocenih prekidom koriStenja
godiSnjeg odmora. Pomorac u linijskom obalnom pomor-
skom prometu sukladno primjenjivom kolektivnom ugo-
voru moZe neiskoristeni godiSnji odmor, ili dio godiSnjeg
odmora prenijeti i iskoristiti do kraja sljedece kalendarske
godine.

Kolektivni ugovor za pomorce na brodovima koji obav-
Jjaju prijevoz u linijskom obalnom pomorskom prometu
Ppropisuje i pravo na regres. Poslodavac ¢e pomorcu ispla-
titi regres za godis$nji odmor do najviSeg neoporezivog
iznosa utvrdenog Pravilnikom o porezu na dohodak, a sve
ovisno o rezultatima poslovanja poslodavca, o emu po-
slodavac donosi odluku.

Normativna posebnost radnopravnog poloZaja pomo-
raca proizlazi iz medunarodnog karaktera njihove profe-
sije, specificnih uvjeta rada te potrebe za uskladivanjem s
medunarodnim standardima, osobito onima propisanim
Konvencijom o radu pomoraca. Konvencija o radu pomo-
raca (MLC), koju je donijela Medunarodna organizacija
rada (ILO) 2006. godine, uspostavila je globalne standarde
za radne i Zivotne uvjete pomoraca, ukljucujudi i njihovo
pravo na godiSnji odmor. Republika Hrvatska, kao potpi-
snica MLC-a, bila je obvezna uskladiti nacionalno zakono-
davstvo s odredbama ove konvencije, §to je rezultiralo pri-
lagodbama Pomorskog zakonika, ali i kolektivnih ugovora
koji reguliraju prava pomoraca. Ovim propisima osigura-
no je da pomorci imaju pravo na adekvatan odmor, ¢ime
se §titi njihova sigurnost, zdravlje i radna ucinkovitost. U
konacnici, specifinost pomorskog zanimanja zahtijeva
posebna pravila, koja su kroz kolektivne ugovore prilago-
dena dinamici pomorskog rada, sigurnosti plovidbe i so-
cijalnim pravima pomoraca, ¢ime se osigurava ravnoteza
izmedu njihovih profesionalnih i privatnih interesa.

POMORSKI VJESNIK - 27 - TRAVANJ - 2025.



— POVIEST —

Bahma u plovidbi

Od Norveske i Paname preko
Saudijske Arabije, Vanuatua,
Gruzije i Tanzanije do Hrvatske

Sto ¢itatelju ovog ¢lanka znace
imena brodova Loujaine, Croatia i
Malinska? Za prvo gotovo sigurno
nisu culi, za drugo odnosno trece
vjerojatno da, s tim da asociraju
na flotu rijecke Jugolinije odno-
sno Croatia Line. Za njih je od
1993. do 1998. plovio brod imena
Croatia Express, njihova zadnja
novogradnja, a od 1987. do 1997.
bio je tu i brod za prijevoz sipkih
tereta Malinska, specijaliziran za
plovidbu Velikim jezerima, ali se
o njemu ovdje ne radi. Koje onda
toéno poveznice imaju s Hrvat-
skom? Pocnimo s onim najzaku-
Castijim — brodom Loujaine koji se
nalazi ve¢ 40 godina u njujorskoj
luci, tocnije na gatu kompanije
NyCemCo u Brooklynu. Izgradila
ga je znamenita grupacija Ishi-
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kawajima Harima Heavy Industries u Nagoyi
pod imenom Bahma te predala narucitelju,
norveskoj kompaniji I/S Nagoya ( A/S Bill ) u
prosincu 1966. Namijenjen prijevozu sipkih
tereta bio je to brod od 154 metra duZine, 22,3
metra Sirine i 20 044 DWT, opremljen s 2 por-
talne dizalice od po 16 tona SWL kako bi mo-
gao operirati i u neopremljenim lukama, naj-
CeSce onima u Africi. Pogonski stroj Sulzer od
9 600 BHP omogucavao mu je zavidnu brzinu
od 15,5 ¢vorova

0d veljace 1966. do listopada 1967. iz Na-
goye je za norveSke brodovlasnike isporuceno
Cak 8 takvih istovjetnih brodova. Inace, ono je
od 1943. do 1964. poslovalo pod imenom Na-
goya Zosen kada ga preuzima Ishikawajima
Harima i djeluje do svibnja 1980, kada je on-
dje dovrSena ploveca dizalica Da Li Mao. Kraj
izgradnje teretnih brodova je tu bio jo$ 1974.
godine, a zanimljivo je da su zadnja dva broda
izgradena za Zadrane, bili su to Dugi Otok, do-
vrsen 31. listopada 1973. te Ravni Kotari, koji
je isporucen 27. veljaCe 1974. Bahma je plovi-
la pod tim imenom do 1983, jedino je godine
1979. promijenila vlasnika, bila je to kompani-
ja Mansell Shipping Corporation, a zastava je
panamska. Godine 1983. nju i blizance Bani te
Bangor kupuju tvrtka Arabian Bulk Trade iz

Saudijske Arabije s nakanom da ih pretvori u
plutajuca skladiSta cementa. Tako Bahma po-
staje Abu Loujaine (zastava Saudijska Arabija),
Bani je preimenovan u Abu Basma, a Bangor
dobiva ime Abu Mariam (oba pod panamskom
zastavom). Ostali brodovi su uglavnom do
sredine osamdesetih godina proSlog stoljeca
otpremljeni u korejska, kineska i indijska re-
zaliSta. NekadaSnji Bani je 31. prosinca 1989.
okoncao plovidbe u Alangu, a Bangor je tu dos-
pio tocno desetljece kasnije, 28. prosinca 1999.
Bahma, odnosno Abu Loujaine je, kao §to je
vec¢ napisano, zavrsila u njujorskoj luci, a 1989.
ga kupuje tvrtka na Cijem se vezu nalazi i da-
nas, New York Cement Co., te upisuje u registar
brodova pacifitke drZzavice Vanuatu. Od godi-
ne 1998. brod se vodi kao barza, a ime skracuje
u Loujaine. I na pragu Sezdesetog rodendana
jo§ je prepoznatljivi detalj luke New Yorka. A
Sto je to povezuje s Hrvatskom osim €injenice
da je zajedno sa svojim blizancima sredinom
sedamdesetih godina proslog stolje¢a doplov-
Jjavala i u jadranske luke (najéesce je to bio Si-
benik s teretom glinice iz Gvineje). Pregledom
pomorskih baza podataka je vidljivo da tamo
piSe kako je Loujaine jo$ uvijek pod paskom
Hrvatskog registra brodova.

Vremesni teretnjak koji plovi pod imenom



Croatia, a upisan je u tanzanijski registar iz-
graden je 20. prosinca 1979. u njemackom Em-
denu pod imenom Kathe Wessels. Bio je to ri-
jetno-morski brod, duZine 99,7 metara, Sirine
11,4 metra te nosivosti 2 920 DWT, §to je kasni-
je povecano na 3 468 DWT. Do 1990. plovi pod
njemackom zastavom, tada je mijenja u onu
Antigue i Barbude te postaje Kathe. Od 1996.
do 1998. je Timor, zastava Cipar. Tada mijenja
ime u Gambler, a u sljede¢ih 11 godina vije
zastave Antigue i Barbude, Nizozemskih Anti-
la i Slovacke. Godine 2009. upisan je u turski
registar brodova pod imenom Kerem E, a veé
sljedece godine mijenja zastavu u gruzijsku.
Vlasnik je tvrtka Remus Shipping LLC. Tada je
i dobio ime Croatia.

0d 2011. pa do danas zastava je tanzanijska,
a vlasnici se mijenjaju kao na traci — Croatian
Shipping Ltd, mv Croatia Shipping GmbH &
Co. KG pa Croatia Trading Ltd, sada registrira-
na u libanonskom Beirutu. Osim imena broda,
poveznica s Hrvatskom je jedan ovdasnji po-
slovni Covjek koji je proSirio aktivnosti u Ru-
munjsku, a kao Sto vidimo i u Libanon, iako
je na krmi upisana luka pripadnosti Zanzibar.
Bilo kako bilo, Croatia plovi pod tim imenom
zadnjih 15 godina i ne posustaje, pregledi PSC
u zadnjih deset godina ne ukazuju na bilo ka-
kve veée nedostatke. Poslovi je vode i u hrvat-
ske luke, a trenutacno se nalazi u albanskom
Dracu.

Zadnji brod u ovom ¢lanku je izgraden u
ozujku 1972. u nizozemskom brodogradiliStu
Bijlsma u gradu Wartena kao Tower Julie.
Skromnih dimenzija — duZina 55,8 metara, Si-
rina 9,9 metara i nosivosti 920 DWT, plovio je
do 1990 pod zastavom Velike Britanije, a nakon
toga je upisan u finski registar brodova, ime se
ne mijenja.

Godine 2006. seli u Hrvatsku te postaje Ma-
linska. Nakratko je kao vlasnik upisan Brodski
prijevoz d.o.o0., a nakon toga Adria Ship d.o.o.

0Od godine 2011. operira ga Solinska plovid-
ba d.o.0., a 2013. ga kupuje tvrtka J&D expor-

Loujaine u New Yorku
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ting LLC iz Miamija S namjerom
da ga angazira u podrucju Kari-
ba. Ime ostaje isto, a zastava je
panamska. Medutim, zbog neko-
liko sporova brod stoji vezan u
Trogiru skoro dvije godine prije
no $to ¢e krenuti na dugi put pre-
ko Atlantika. To je naposljetku
uspje$no obavio, plovio neko vri-
jeme vodama meksickog Zaljeva
i Kariba, medutim od 2019. godi-
ne ne zna se Sto je s njim iako se
u registrima jo$§ vodi kao brod u

Malinska s novom srednjoamerickom

posadom u Trogiru, rujan 2013.
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ma li nade za nasije li ovo
moguce? Dva pitanja za sve
nas, a posljednjih mjeseci
izravno su vezana za nase
pomorstvo i naSe pomorce.
Dakako rije¢ je o pomoreci-
ma s trajekta ,,Lastovo“. Na-
kon pocetnih izvida i priop-
¢enja proslog ljeta kada se
i dogodila strasna tragedija
s tri poginula pomorca Ci-
nilo se da je sasvim jasno
tko snosi najvecu krivicu
§to je rampa pala na ne-
sretne ljude. Ministarstvo mora i sam
ministar Butkovi¢ odlu¢no su kazali
da pomorci s trajekta ,Lastovo” nisu
ni u kojem slucaju odgovorni za ovu
tragediju. Uprava i njezin predsjed-
nik su pocetno mudro Sutjeli i izbje-
gavali novinare po onoj staroj ,Sutnja
je zlato“. No, znajudi da ¢e se traZziti
i njihova odgovornost, od splitskog
profesora pomorskog prava narucili
su stru¢nu ekspertizu kako bi svu kri-
vicu prebacili na trojicu pomoraca i
za to je Jadrolinija platila 25.000 eura
(spominje se i dvostruko viSa svota
eura). I umjesto da predsjednik Upra-
ve i €lanovi podnesu Zurne ostavke
oni lukavo i bezobzirno ¢ekaju Sto ¢e
kazati DORH i Agencija za istraZiva-
nje pomorskih nesrec¢a. I znamo S$to
se dogodilo DrZzavno odvjetniStvo za
sve je okrivilo pomorce-zapovjedni-
ka, prvog ¢asnika palube i noStroma
palube. Sopta i ekipa iz Uprave nisu
dali ostavke jer bi ostali bez poza-
masne otpremnine i onih 6+6.

Sada je sasvim jasno zaSto se pla-
tilo iz drZavnog proracuna splitskom
profesoru da bi se saCuvala pozici-
ja, ali ne i obraz. Hoce li Jadrolinija
optuZenim pomorcima platiti skupe
odvjetnike kako bi dokazali svoju
nevinost - posve sigurno nece! A, tek
Nadzorni odbor ¢emu i komu sluzi
i §to to on NADZIRE, osim pristojne
novcCane naknade na svom tekucem
racunu.

Na ovom nesretnom slucaju jo$
jednom je dokazano da je vaZnija
politicka podobnost nego struka. Za-
mislite saborski Odbor za pomorstvo,
kojem je inace predsjednik zastupnik
iz Slavonije, jo$ nije ni nakon 7 mjese-
ci od tragedije odrzao tematsku sjed-
nicu o ,,Jadroliniji“. Ne samo zbog m/t
,Lastovo“, inace izgraden jo§ tamo

TRAVANJ - 2025.

PISE

JADRAN )
MARINKOVIC

1969. u jednom japanskom brodogradili-
§tu, nego zbhog jo$ nekoliko ¢udnih kvaro-
va i nabavke polovnih trajekata, brodova
i katamarana.

Pomorcima Jadrolinije skidam kapu,
a zapovjedniku, prvom c¢asniku palube i
noStromu skidam kapu do poda. I nadam
se da ¢e im kolege, koje Ceka jo$ jedno ljeto
s plovidbom bez voznog reda, dignuti glas
i svojim neduZnom optuZenim pomorcima
pomoc¢iiljudski i nov€ano.

Sredinom prosinca prosle godine do-
bio sam poruku za rodendan-Sigurnost je
jedna od najdragocjenijih stvari u Zivotu i
Zelim Vam sigurnu plovidbu kroz nove iza-
zove i bezbriZznu buduc¢nost!

A sigurna plovidba za sve pomorce zna-
¢i NOVOGRADNJA.

Evo Citam kako splitski Jadroplov pla-
nira gradnju najsuvremenijeg putnickog
broda na elektri¢ni pogon koji bi plovio
na liniji za Italiju. Takav je brod, kako piSu
mediji, ve¢ projektiran s vizijom da u do-
gledno vrijeme bude izgraden i zaplovi s
hrvatskim pomorcima. U Jadroplovu su
jo$ 1 prije 2 godine krenuli i s namjerom
gradnje elektri¢nog trajekta ili katamara-
na za redovite linije do naSih otoka. Ali u

POMORSKA
VECER (24.]

oba slucaja trazit ¢e se i nov€ana potpora
Europske unije uz napomenu da je ovaj
splitski brodar i dalje u ve¢inskom drzav-
nom vlasnistvu.

U svakom slucaju Jadroplov i dalje pliva
i plovi s 4 stara broda za prijevoz rasutih
tereta (peti upravo odlazi u rezaliste), ali
kompaniju spaSavaju dva nova LPG bro-
da. Istodobno netko se ovih dana sjetio
da je proSlo 25 godina od steCaja nekada
moc¢nog Croatia linea (Jugolinije), a gdje
su Mediteranska i Dalmatinska s Korcule,
Sibenska i Losinjska plovidba i dalje da ne
nabrajam s pitanjem kako jedna pomorska
Rijeka nema svog brodara? Ali ima Split
izvjesnu ,Brodosplit plovidbu“ s tri jahte i
jednim jedrenjakom, ali su svi vezani i ne
smiju isploviti jer 122 pomorca najmanje 3
mjeseca nisu primili svoje zaradene place.

I sada vi meni recite, kako kazZe pjesma,
IMA LI NADE ZA NAS? I joS neSto dragi
moji pomorci jedna stara Spanjolska glasi
ovako: tri su vrste ljudi, oni koji su Zivi, oni
koji su mrtvi i oni koji plove!

Vjerni dragi moji sluSajte ponedjeljkom
Pomorsku vecer, jer mi smo uvijek na va-
Soj strani. Pomorci moji Zelim Vam dobro i
pitomo more, jer more je naSa mater. Da, i
pozdrav posadi broda.



PISE

JULIJANA
ALEKSIC

Chief stewardess

asto jednostavno kad se mora komplicirano?
Pitanje je koje zadnje vrijeme muci pojedine
pomorce pocevsi od jahti, istrazivackih bro-
dova, brodova dizalica, pokretnih odobalnih
objekata za istraZivanje podmorja itd.

Naime, trenuta¢ni zakoni su puni nejasno-
¢a inelogitnosti, a meni se nekako ¢ini da se
sve radi na sustavnom uniStavanju pomora-
ca i pomorstva u RH. Ajde, mogu razumjeti
neke c¢lanke i njihovu opravdanost (iako je
zaista samo par ¢lanaka zakona koji su razu-
mljivi), ali ostatak ne mogu. Zalosno je to $to
takve zakone ocito donose osobe na funkcija-
ma koji nemaju niti minimalnih 2-3 godine iskustva rada
na jahtama, niti u nacionalnoj, a kamoli u medunarodnoj
plovidbi. Vode¢i se za zakonima npr. jedne Francuske koja
takvim zakonom zapravo zatvara vrata svojim pomorcima
u jahtingu, govori i o tome koliko je takav zakon protiv vla-
stitih drZavljana/pomoraca. Hrvatska je premala zemlja za
zakone velikih i moénih drZava, a jednako tako poznata je i
brojka registriranih hrvatskih pomoraca, koja je impozan-
tna, Sto ukazuje na to da je Hrvatska, iako mala, ipak jaca
pomorska sila. Sto napraviti? Odredi se vlastitog drzavljan-
stva 1 HR putovnice? Da, nazalost svjedocila sam par takvih
slucajeva svojih kolega. Nadam se da e ova tematika ubrzo
rijeSiti i pojasniti od strane Ministarstva mora na obostranu
korist, a ne samo “njima”.

Bogu hvala da i u ovakvim slucajevima postoji i Sindi-
kat pomoraca Hrvatske, kojeg zaista preporuam svojim
kolegicama i kolegama koje plove na jahtama, da se ¢im
prije uclane, jer SPH Ce zaista sve uciniti koliko je u njiho-

Kraj jedne plovidbe,
pocetak druge

voj moci! Pa i ako se koji slucaj ne rijesi, sigurno ¢e se po-
truditi i dati sve od sebe za rjeSavanjem problema i zauzeti
za svoje Clanove (mada se zauzimaju i za one koji to nisu).
Uzajamna podrska bi svakako trebala postojati, pa tako i od
strane pomoraca prema SPH.

A, uz ovu problematiku u jahtingu se konstantno za-
dnje vrijeme suofavamo i sa “sukobom generacija” ili
kako ja to volim reci “old school generation Vs.Tik Tok ge-
neration”. Priznajem da osobno i dalje imam problem u
radu s cca 70% mladih kolegica, uzrast od 21-30 g. mada
i one starije ponekad znaju zakazati, ovisno o nacinu od-
goja i odrastanja u nekoj sredini. I dalje stojim iza toga da
radna snaga Isto¢ne Europe je i dalje najbolja radna snaga
na zapadu. Moj zakljucak je da je meni vrijeme za presta-
nak rada na jahtama, a da se definitivno vidim od velike
pomodi stabilnoj tvrtki na kopnu (vezano uz jahting i nau-
ticki turizam). Sad ¢e “zli” jezici komentirati, govorim iz
vec¢ odradenog iskustva s takvima, “di ¢e$ ti na kopno kad
si navikla na dobru pla¢u”? Naravno da sebe i svoj rad i
trud itekako cijenim i da ¢u to naplatiti kao i svatko drugi,
ali Sto znaci to “dobra plac¢a”? Pa da pojasnim, to znaci da
kad se Cisto matematicki zbroji i oduzme nasa satnica sa
satima rada s vlasnicima ili gostima na brodu, i to da su
nama i vikendi radni i da nemamo radno vrijeme od 8.00
- 16.00 ispada da smo na razini nesSto malo viSe od pro-
sjecne place RH. Cijene nenormalno rastu, a nama place
generalno ostaju iste. Toliko za one “zle” jezike. Naravno,
to je nas izbor, i ova industrija je moj izbor! Stoga je Za-
losno da se ne ide u susret pomorcima, ve¢ se polako, ali
sigurno ide kontra! Koja je svrha nekoj drzavi imati sve
viSe “jadnih i gladnih”?
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KASTE- STAROGRGK | RELIGKSKO- 5 TRAZENJEM
AUTOR: | LANSKA HoLMI GRAD U ETNICKA | SKWASICA | aviemicly | DOCIU
VALTER SORTA ARGOLIDI | SKUPINA | SHIFFRIN POSJED
CRNOG VINA U INDUI CEGA
AMERICKA
KANTAU-
L. TORICA,
4 TRACY
i ("LET IT RAIN"
" BRAZILSKA
i SAVEZNA
P DRZAVA
i (GLAVNI GRAD
4 BOA VISTA)
KORCU- SLOVO S
. LANSKO CRTICOM
SIS'%%O BIJELO VINO TRAMVAJSKA
ORGANSKO KONTAKTNA
OTAPALO MOTKA
IZVAN- DIJELOVI
ZEMALJAC DANA
IZ FILMA VRHUNSKO
STEVENA CRNO VINO
SPIELBERGA S PELJESCA
DALMA- 5 AUTOHTONA AVERIGKa | RANCUSKI DALMATIN-
TINSKA MJESTO MJESTO | PONASANJE, | VISKA KR | KIWIZEVNIK, SKA SORTA
SORTA | NEDALEKD | NAOTOKU | VLADANJE | SORTA | AUSTRUA | henc | CHARLES CRNOG
CRNOG CAVTATA CRESU (FR) BIJELOG TV-SETUA | ISTARSKO GROZDA
GROZDA VINA i BIJELO VINO I VINA
I VINA, NAJ- PREBACAJ
ZNACAINIJA LOPTOM
AUSTOOR%O[TA PROTIVNIKA
NASELIE IZ
HRVATSKOJ 7ELJ. DOBA
INDIJSKA
OPERA MITOLOSKA
ALBANA KRALJICA
BERGA POTICATI
AKTIVNOST
] "ETHYLENE ARSEN BAUK
AMERICKA GLYCOL SLAVNI
GLUMICA ETHER" AMERICKI
BRESLIN UCENICKA BOKSAC.
KAZNA MUHAMMAD
ISTARSKA POGON ZA
SORTA PRERADU RIMSKI: 1
CRNOG VUNE
GROZDA PRISTASA UVOZNICI
 VINA TALIJANA
PREDA NAVIJENA HRVATSKI
NA VRATILO_ POVJESNICAR
AUTOHTONA KRCKA EDUARD
SORTA BIJELOG ROKER
GROZDA | VINA i KERSHAW
NAJVECA ANTICKI LAGANA
e INTERNETSKA KRATKI LEGURA ZA
INER TRGOVINA IGROKAZ IZRADU
OBRABIVAC POEMA |, G. DIJELOVA
KRZNA KOVACICA ZRAKOPLOVA
ZEMLJA PANAMA
"LENS ILIRA -
CLEANING TIP "CITRO- PELJESKA
KIT" ENOVOG" SORTA
AUTOMOBILA CRNOG VINA
BIVSI PRVAK
ety SVIJETA U
il
RASULO
LETAC PRASTANOV-
| NAZMAJU | NICI NOVOG
VODIK LUGKI GRAD ZELANDA
U JUZNOM -
JEMENU CADA
NIZI TURSKI DESET NA
BEL\T'@TN:KA PLEMIC KVADRAT
TORICLIJ\- NADIMAK SLOVENSKA
T KOSARKASA NOVINSKA
ISAN EPIFANIJA AGENCIJA
i SLAVNA TRO- STARIJA
PJEVACICA | SKOKASICA AMERICKA
VODITELJICA KRAVEC GLUMICA,
PRESTER VLADIMIR ANNA
PRELOG ALUMINIJ
SKUP
UREDAJA ILI
ZVAC STROJEVA,
POSTROJENJE
KISIK
KoL ORASASTI
ANCONA BIJELOG FOMAD
GRODA SKRUCENE
[VINA LAY
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dijagonalno.

BRODOVLJE

Ispunite mrezu danim shemama brodova.
Pritom ¢e vam pomoc¢i brojevi uz mrezu koji
govore koliko ima popunjenih polja u
odgovaraju¢em retku, odnosno stupcu. Niti
jedan brod se ne dodiruje s drugim, ¢ak ni

2 2 3 0 5 0

N =2 O © b =2 a2 NMNDND

MINE

Mreza simbolizira
minsko polje.
Brojevi u mrezi
govore koliko je
mina smjesteno
oko polja s brojem
(ra€unajuéi i
dijagonalno
susjedna polja).
Odredite gdje se
nalaze mine,
vodecdi ra€una o

— ZABAVA —

Kakuro je krizaljka u kojoj su slova
zamijenjena brojevima. U prazna polja
upisuju se brojevi od 1 do 9. Brojevi
upisani u trokuti¢e predstavljaju zbroj
znamenaka u pripadnim poljima. Sve
znamenke koje definiraju odredeni
zbroj moraju biti razlicite.
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Ispunite mreze | 1
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POMORSKI VJESNIK - 33 - TRAVANJ - 2025.



www.diners.hr Info telefon 014929555  §

Credit Card

»))

‘h;ﬂ'

10415
(&ftwm uﬂ““ :

l

i G
- G
-

(M( < ) "-,

et =

Diners Club. Najbolji clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatraZite Diners Club
Standardnu karticu — bez pla¢anja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg ¢lanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koristenja.

Bez papira. 100% digitalno.
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Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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