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PISE KAPETAN
ANTUN ALJINOVIC, predstavnik SPH za Jadroliniju

Ima li za vlastodrsce
u Jadroliniji vecu vrijednost
S kg juneceg i svinjskog mesa
od tri ljudska zivota

« Sluéaj 3.

2019. godine, dugogodis$nji zapovjednik na brodovima
Jadrolinije smijenjen je i degradiran zato $to nije dopustio
nazocnost zaStitara skupu radnika na brodu kojim on zapo-
vijeda. Unato¢ €injenici da je sukladno Pomorskom zakoniku
iskljucivo Zapovjednik odgovoran za sigurnost i red na brodu

Tako nam je rekla IzvrSna direktorica ljud-
skih resursa.

¢ Slucaj 4.

Unato¢ preporuci Pravobranitelja za osobe s invalidite-
tom i Centra za profesionalnu rehabilitaciju, osobi s invali-
Evo €injenica: ditetom nije omogucena adekvatna promjena radnog mje-
sta, tj. ,omogucena“ joj je prebacivanjem s jednog Saltera
na drugi u istom radnom prostoru. Cini¢no zar ne? Da nije
Zalosno bilo bi smijeSno.

¢ Slucaj 1. L. S :
Dok je, istovremeno, osobama bliskim vodi partnerskog

Policija je na izlasku iz trajekta zaustavila kombi (koji nije u sindikata Uprave omogucéen rad u mirnom okruzenju za-
vlasniStvu Radnika) iz kojeg je zaplijenila kantu od 17 kg mazi- sebnih ureda.
va (koja s Radnikom nema i ne moZe imati nikakve veze), 10,10
kg svinjskog i 13,585 kg juneceg mesa (ukupno 23,685 kg mesa).
Izvanredna inventura skladiSta provedena od strane Poslodavca « Sluéaj 5.

utvrdila je manjak svinjskog mesa od 3,10 kg i juneceg od 2,46 kg B o oL o .
(ukupno 5,56 kg). Inspekcija rada utvrdila je da Jadrolinija pojedinim radni-

cima nije omogucila koristenje tjednog odmora na nacin i pod

Unatoc Cinjenici da na Radnika nikada ranije nije bilo prituz- uvjetima propisanim zakonom o radu. Poslodavac je platio
bi, Radnik je dobio otkaz bez mogu¢nosti za ,popravni*ibez ima- kaznu oko sto puta vecu od cijene 5,56 kg svinjskog i juneceg
lo milosti. Radi 5,56 kg manjka mesa! mesa. Nitko od odgovornih vlastodrzaca radi toga nije smije-

Radnik koji je Zivot pomorca zapoceo kao maloljetnik 23. njen ili dobio otkaz.
kolovoza 1986. godine na Jadrolinijinoj Iliriji, nakon 38 godina
plovidbe na Jadroliniji, danas u svojim pedesetim godinama
mora ,trbuhom za kruhom* traze¢i novi posao. Nemaju direk- 11. kolovoza dogodila se tra-

tori milosti za radnike. gedija na trajektu Lastovo u kojoj su tri pomorca izgubila
Zivot. Nacrt IzvjeSéa o Upravnoj istrazi MMPI utvrdio je

odgovornost Predsjednika Uprave. Unato¢ najavama Ja-

* Slucaj 2. drolinije o pomo¢i, obitelji poginulih pomoraca prisiljene

Predsjedniku Strukovnog sindikata pomoraca Jadrolinije po su svoja prava traZiti sudskim putem.

drugi put (u godinu dana) se ,pakira“ otkaz radi ,krSenja obveza
iz ugovora o radu“, a zapravo zbog sindikalnog rada i prozivanja
Predsjednika Uprave kojeg (obzirom na sve nedavne incidente
u Jadroliniji) smatramo ,najzasluznijim“ za ,grubo naruSavanje
ugleda Drustva“.




© Alioune Ndiaye / ILO

Sindikati u borbi

protiv kriminalizacije pomoraca

na zasjedanju radne grupe IMO-ILO

riminalizacija pomoraca bila je

glavna je tema zajednicke IMO - ILO

radne grupe koja je u zadnjem tjed-

u studenoga zasjedala u Zenevi, a

na sastanku su sudjelovali i predstavnici sin-

dikata udruzZenih u Medunarodnu federaciju

transportnih radnika (ITF). Na sastanku je su-

djelovala i pomoc¢nica Glavnog tajnika Sindi-
kata pomoraca Hrvatske Dorotea Zec.

Cilj sastanka bilo je usvajanje Smjernica za
pravedno postupanje prema pomorcima u slu-
¢aju kada su osumnjieni za po€injenje kazne-
nog djela (Draft Guidelines on fair treatment of
seafarers detained on suspicion of committing
crimes).

Pomorci zasluZuju pravedan tretman, bez
podvrgavanja nepotrebnoj kriminalizaciji ili
nepoStenom postupanju, poruka je upucena
vladama cijelog svijeta iz Zeneve.

“Svjedoci smo slucajeva u kojima se pomor-
ce tretira kao kriminalce, drZe ih mjesecima u
zatvoru bez sudenja i osuduju za zlo€ine koje
nisu pocinili,” rekao je predsjednik Sekcije po-
moraca i predsjednik Sindikat pomoraca Sje-
verne Amerike, David Heindel i dodao kako su
ovo gruba krienja ljudskih prava i kao takva se
moraju prozvati kako bi ova uzasna kriminali-
zacija pomoraca prestala.

Od strane IMO Pravnog odbora te zajed-
ni¢kim radom sekretarijata IMO-a i ILO-a pri-
premljen je prijedlog buduc¢ih smjernica koje
bi se trebale primjenjivati u slucajevima tzv.
kriminalizacije pomoraca, kod pomoraca koji

se nalaze u stranim drZzavama i protiv kojih se
provodi istraga i kazneni postupak u slucaju
sumnje na poc€injenje kaznenih djela.

ITF je lobirao za jacanje okvira koji Stite po-
morce, navodeci globalnu prirodu nepraved-
nog kriminaliziranja pomoraca i nepravednog
postupanja, te Sirok raspon pitanja zbog kojih
su pomorci sve viSe kriminalizirani i pritva-
rani, bilo da se radi o pomorskim nesre¢ama,
nedopusStenom teretu ili oneciS¢enju okolisa.

Imamo slucaj, iz rujna ove godine kada su
dvojica pomoraca osudena na 30 godina zatvo-
ra nakon $to je na brodu usidrenom u Turskoj
pronadena droga. Zapovjedniku i prvom €asni-
ku, koji su ve¢ proveli godinu dana u istraznom
zatvoru, izre€ena je kazna unato€ tome Sto nije
bilo dokaza o nedjelu.

Glavni tajnik ITF-ove clanice, Sindikata po-
moraca Hrvatske, Neven Melvan, odluku je na-
zvao “necuvenom” i “potpunim nerazumijeva-
njem i nepostovanjem pomoracke profesije”.

Kontinuirani neuspjeh u zastiti pomoraca
od kriminalizacije i nepravednog tretmana do-
gada se u trenutku kada se pomorska industri-
ja suocava s globalnom krizom zapoSljavanja i
zadrZavanja kadrova.

“Opce poznato je da se industrija trenutno
suocava s krizom zapo$ljavanja i zadrZzavanja”,
rekao je glavni tajnik Nautilus Internationala i
predstavnik pomoraca pri ILO-u Mark Dickin-
son. “Pomorci se precesto smatraju krivima
dok se ne dokaZe da su nevini, uskra¢uju im
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se temeljna prava, a to Salje stras-
nu poruku koja riskira buduc¢nost
nase pomorske industrije i potko-
pava otpornost globalnih opskrb-
nih lanaca.”

Nove Smjernice Medunarod-
ne pomorske organizacije (IMO) i
Medunarodne organizacije rada
(ILO) imaju za cilj osigurati da
»pomorci koji su pritvoreni zbog
sumnje da su pocinili kazneno
djelo budu pravedno tretirani
tijekom bilo koje istrage i pri-
tvaranja od strane javnih vlasti,
te da pritvaranje ne traje duZe
nego $to je potrebno, a u skladu
sa zakonima pojedinih drZava”.
Smjernice uzimaju u obzir je-
dinstvenu ulogu pomoraca te da
im je, zbog globalnog poslovanja
pomorske industrije §to znaci da
pomorci prolaze kroz razliite
jurisdikcije, potrebna “posebna
zaStita” kada je u pitanju kontakt
s vlastima.

Nove Smjernice takoder:

* Odreduju razliCite odgovor-
nosti za pravedno postupanje
s pomorcima kada su pritvo-
reni zbog sumnje da su poci-
nili kaznena djela: za luke i
obalne drzave, drZave zasta-
ve, brodovlasnike i drZavu €iji
je pomorac drZavljanin.

Pruzaju podr$ku pomorcima,
ukljucujudi pristup konzular-
nim uslugama, pravnu pomoé
i naglaSavaju vaznost poduzi-
manja mjera koje nisu zatvor-
ske tijekom istrage.

NaglaSavaju uZivanje temelj-
nih ljudskih prava za pomor-
ce i potrebu da se prema po-
morcima u svakom trenutku
postupa s postovanjem i do-
stojanstveno.

Pozivaju na jacanje suradnje
izmedu drzZava zastava, drza-
va drZavljanstva pomoraca,
drzave luke u kojoj se pomor-
ci istrazuju ili su zadrzani,
kao i s vlasnicima brodova i
predstavnicima pomoraca.

Naglasavaju da pomorci mo-
raju biti svjesni rizika inkri-
miniranja samih sebe i mo-
gucnosti koje su im dostupne
ako dodu u situaciju da budu
pod istragom ili pritvorom.

Postojee Smjernice ILO-a i
IMO-a o poStenom postupanju S
pomorcima u sluc¢aju pomorske
nesrece stupile su na snagu 1. srp-
nja 2006. Medutim, do danas ITF
smatra da se Smjernice ne provo-
de na odgovarajuci nacin.
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Predstavniku SPH
zabranjen dolazak na skup
radnika Jadrolinije

Predstavniku Sindikata pomoraca Hrvatske je 20. stu-
denoga opet onemoguceno sudjelovanje na skupu rad-
nika Jadrolinije.

Unato€ nedavnoj izjavi u kojoj se naglasava da Upra-
va “Jadrolinije” uspjeSno suraduje sa sindikatima i ¢i-
njenici da SPH zastupa prava znatnog broja pomoraca i
radnika, predstavniku SPH za Jadroliniju onemoguceno
je nazoCenje na skupu radnika uz obrazloZenje zamje-
nika predsjednice Radnic¢kog vijeca, Nediljka Bulica,
kako se na skupu iznose “tajni” podaci o poslovanju
DrusStva Jadrolinija, a predstavnik SPH nije zaposlenik
DrusStva Jadrolinija.

Na sve prethodno nitko od nazo¢nih predstavnika
“Uprave koja uspjeSno suraduje sa sindikatima” nije
imao potrebe ocitovati se.

1z ovakvog postupanja predstavnika Uprave jasno je
da Uprava Drustva suraduje samo s partnerskim “sindi-
katom”. Jedino $to nije jasno je vodi li Uprava partner-
ski “sindikat” ili partnerski “sindikat” vodi Upravu.

Dodijeljene
stipendije
SPH 2024.

Na temelju provedenog
javnog Natjecaja za dodjelu
stipendija Sindikata pomo-
raca Hrvatske, objavljuje-
mo da su stipendiju dobili
studenti prve godine pred-
diplomskog studija Pomor-
skog fakulteta SveuciliSta u
Rijeci.

Takoder, dosadasnji sti-
pendisti koji su ispunili uv-
jete propisane Pravilnikom
o stipendiranju nastavili su
primati stipendije SPH.

Sindikat pomoraca Hr-
vatske stipendije dodjeljuje
od 2018., a trenutacno ima
Sest stipendista.

Cestitamo!

Blagdan Sv. Nikole - polaganje vijenaca i paljenje svijeca

Na blagdan Svetog Nikole,
predstavnici Sindikata pomora-
ca Hrvatske su u Rijeci, Zadru,
Sibeniku, Splitu, Plo¢ama i Du-
brovniku odali poc¢ast pomoreci-
ma polaganjem vijenaca i palje-
njem svijeca.

Rije¢ je tradicionalnom oda-
vanju pocasti onima kojih vise
nema, a koji su za more i od
mora Zivjeli.

Ovim putem zahvaljujemo svi-
ma koji su nam se pridruzili u
ovom tradicionalnom dogadanju.

Ploce
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Zvonimir Franic,
Miljenko Konjevoda
i Ivo Miskovic laureati

60. Plave vrpce Vjesnika

Spli¢anin Zvonimir Franic je Plavu vrpcu Vjesnika 2024.

posvetio poginulim kolegama s “Lastova” i njthovim obiteljima
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zlatni prsten i svileni plamenac
Plave vrpce Vjesnika pripali su
upravitelju stroja Zvonimiru
Franicu iz Splita, za spaSavanje
teSko ozlijedenog kolege prvog
Casnika palube, nakon pada
pramcane rampe broda Lastovo
u Malom LoSinju, 11. kolovoza
2024. godine. U momcadskoj
konkurenciji Plavu vrpcu Vje-
snika su dobili kapetan Miljenko
Konjevoda iz Rijeke i prvi ¢asnik
palube Ivo MiSkovi¢ s Paga, koji
su predvodili posadu tankera
Atlas T, u vlasniStvu Transoce-
an Maritime Agency (TMA) te
menadZzmentu Thome Croatia
d.o.o., prilikom akcije spaSava-
nja 70 izbjeglica iz Afrike, 50 mi-
lja od Mauritanije. Ti nesretnici
prethodno su Cetiri dana bespo-
mocno plutali Atlantikom u 12.
metarskom plasticnom ¢amcu
bez pogona.

U konkurenciji za 60. Plavu
vrpcu Vjesnika joS je bilo Sest po-
duhvata, a pocinili su ih: splitski
kapetan Marin Rai¢, koji je zapo-
vijedaju¢i LNG brodom Gaslog
Salem, grckog brodara Gaslog, na
Tihom oceanu spasio sedmoricu
brodolomaca s potonulog japan-
skog tunolovca Konfimaru No8;
drugi ¢asnik palube Matan Cvit-
kovi¢ iz Klenovice, koji je plovedi
na brodu za kruzna putovanja
Carnival Vista, brodara Carnival
Cruise Line, zasluZzan za spa3a-
vanje Sestorice brodolomaca kod
Dominikanske Republike jer je na
radaru uocio signal pogibelji oda-
slan s uredaja EPIRB; dubrovacki
kapetan Mario Roncevi¢ zapovije-
dajuci brodom za prijevoz rasutog
tereta Rostrum Optima, brodara
AVB Ahrenkiel Vogemann Bolten
GmbH iz Hamburga, spasio je na
sidristu jedne kineske luke ribara,
odbivsi pritom naredbu kineskog
agenta broda da ne spasava tog
Covjeka, jer bi mogao imati pro-
blema s tamosnjim vlastima; roni-
lac s Mljeta Mario Orlandini prvo
je milju od obale spasio Sestero
nauticara koji su skoc¢ili u more s
glisera na kojemu je izbio poZar, a
potom je sprijecio da vjetar odne-
se gliser buktinju do samog otoka,
jer bi u protivnom doslo do kata-

otovo 200 sudionika okupilo se 2.
prosinca na svecanosti dodjele pri-
znanja za spaSavanje na moru, 60.
Plavoj vrpci Vjesnika u hotelu Ra-
disson Blu u Splitu. Ova jubilarna
dodjela ¢e se pamtiti po iznimno emotivnom

ozracju, a do posljednjeg mjesta
uzvanicima ispunjena dvora-
na Hotela Radisson je te veceri
posebno odisala plemenito$¢u i
hrabro$éu.

U pojedinacnoj konkurenciji
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strofalnog poZara; voditelji brodi-
ce Tomislav Zrinski i Mladen Sojat
te voditelj sigurnosti plovidbe Da-
nijel Vrzi¢, svi iz Lucke kapetanije
Senj, spasili su u Senjskom kana-
lu po buri od 20 ¢vorova petero
stranih “daskasa” medu kojima
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je bila i osmogodis$nja djevojcica;
posada ophodnog broda Vid, Lu¢-
ke kapetanije Rijeka, zapovjednik
Anton GrubiSi¢, upravitelj stroja
Zoran Burazer i mornar Angelo
Brki¢, koja je spasila kod Cresa po
orkanskom nevremenu Lea Pave-
lu i Lea Butkovica, kojima se na
gumenoj brodici pokvario motor.
Prethodno su dva Lea s Filipom
GardoSom i Josipom Lencem pri-
tekla u pomo¢ trojici Svicarskih
nautiCara na jedrilici Kigo2, s ko-
jom su potom Filip i Josip sretno
doplovili u Medulin na istarskoj
obali. Njima su plakete urudili
komodor Milan BlaZevié, zapo-
vjednik Obalne straZe RH, i Matea
Dort¢i¢, procelnica Upravnog odje-
la za turizam, pomorstvo i promet
Splitsko — dalmatinske Zupanije.
Glavna priznanja u pojedinacnoj
1 momcadskoj konkurenciji do-
bitnicima je urucio glavni tajnik
Sindikata pomorac Hrvatske Ne-
ven Melvan.

Na samom pocetku svecano-
sti nazocne je pozdravio glavni
tajnik Sindikata pomoraca Hr-
vatske, Neven Melvan. - Protekla
2024. godina je pokazala brutal-
nu istinu o profesiji koja usprkos
naprednim tehnologijama i dalje
slovi i jeste jedna od najtezih i
najopasnijih. Primjer toga je slu-
Caj kapetana Marka Bekavca i
njegove posade. Samo promislite
- 30 godina u zatvoru u Turskoj za
nesto Sto evidentno niste ucinili,
niti je sud ustvrdio da su imali
bilo kakvih doticaja s kokainom
pronadenim u skladistu ispod te-
reta rasutog ugljena.

U 2024. se dogodila i najveca
pomorska tragedija u poslijerat-
noj Hrvatskoj i jedna od najve-
¢ih pomorskih tragedija na ovim
prostorima uopce. A svi zajed-
no smo nakon tragedije pratili
potpuni sumrak morala i odgo-
vornosti. Svjedofimo sumraku
sigurnosti na brodovima pod
hrvatskom zastavom u vlasni$-
tvu Republike Hrvatske koji po-
vezuju hrvatske otoke s kopnom.
Svjedocimo sumraku zdravog ra-
zuma. Kada politika u potpunosti
preuzme profesiju i postavi neke
standarde bespogovorne poslus-
nosti i vjernosti onda svjedo¢imo
i sumraku profesije. Cekamo da
institucije odrade svoj posao. Vje-
rojatno ¢emo cekati godinama, a
u meduvremenu ce politika do
zadnje kapi tude krvi Stiti svoje
kadrove Cije je neznanje i nespo-

POMORSKI VJESNIK - 8 -




PLOVPUT

Klapa Sveti Juraj HRM

Neven Melvan, glavni tajnik SPH

~— PLAVAVRPCA VJESNIKA 2024. —

U Splitu dodijeljena
priznanja 60. Plave
vrpce Vjesnika

Clanovi Odbora za dodjelu Plave
vrpce Vjesnika su: predsjednik Odbo-
ra, kap. Edo Sarunié, voditelj Nacional-
ne srediSnjice za uskladivanje traganja
i spaSavanja na moru Rijeka, kap. Dra-
gomir Muci¢, Sindikat pomoraca Hr-
vatske, kap. Mario Zorovi¢, predsjed-
nik Udruge hrvatskih posrednika pri
zapoSljavanju pomoraca (CROSMA),
prof.dr.sc. Alen Jugovié¢, redoviti pro-
fesor u trajnom zvanju Pomorskog fa-
kulteta u Rijeci, doc. dr. sc. Igor Kegalj,
dipl. ing., ravnatelj Pomorske Skole
Bakar, Mario Pavi¢, Hrvatska udruga
brodara Mare Nostrum, Kristijan Pa-
vi¢, predsjednik Uprave ACI d.d., Vla-
dimir Setka, novinar Hrvatskog radi-
ja — Radio Zadar, kap. Zeljko Vukovié,
dobitnik Plave vrpce Vjesnika 2014., te
Damir Herceg, tajnik Odbora PVV.

sobnost dovela do tragedije. Lak3e je optuZiti
zapovjednika i posadu i na tome se besramno
radi. To bi bio nagori i najeklatantniji primjer
kriminalizacije pomoraca u Europskoj uniji-
bez presedana, rekao je Melvan.

Melvan je istaknuo i da je Plava vrpca Vje-
snika iznad politike te da okuplja sve one koji
od mora i za more Zive, te je zahvalio ¢lano-
vima Odbora Plave vrpce Vjesnika koji svake
godine imaju teSku ulogu odabrati najhrabri-
je medu hrabrima.

Medu mnogobrojnim uzvanicima bio je iza-
slanik zapovjednika Hrvatske ratne mornari-
ce komodora Damira Dojkica - zapovjednika
Obalne straze RH komodor Milan Blazevié,
procelnica Upravnog odjela za turizam, po-
morstvo i promet Splitsko dalmatinske Zupa-
nije, Matea Dorci¢, zamjenik gradonacelnika

- C - 3 &
Zvonimir Franié¢ i Miljenko Konjevoda
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Grada Splita Antonio Kuzmanié, pred-
stavnici Udruga pomoraca, brodarskih
kompanija i lu¢kih kapetanija, predstav-
nici pomorskih fakulteta i odjela i pomor-
skih $kola, te brojni pomorci. Sve¢anu do-
djelu Plave vrpce Vjesnika potpomogli su
Plovput, Tankerska plovidba, Rapska plo-
vidba, Udruga hrvatskih posrednika pri
zapo$ljavanju pomoraca (CROSMA), Ja-
dranski pomorski servis, Zorovic Mariti-
me Services, i Grad Split.

ZVONIMIR FRANIC: TUGA MI NADJACA
OSJECA) RADOSTI | VESELJA

-Kad sam krenuo prema pozornici
primiti zlatni prsten i svileni plamenac
Plave vrpce Vjesnika, iz ruku glavnog
tajnika Sindikata pomoraca Hrvatske
Nevena Melvana, toliko su me savladale
emocije da sam mislio da ¢u se rasplaka-

POMORSKI VJESNIK

PROSINAC - 2024.

ti. Prije toga, minuta Sutnje za moje tragic-
no stradale kolege mi je uzasno te$ko pala
jer me je u mislima vratila u Mali LoSinj. I
danas, kad mi Jjudi Cestitaju na Plavoj vrpci
Vjesnika ne osje¢am veselje, $to je ruZno
reci, jer spasSen je jedan Zivot, ali tuga mi na-
djaca osjecaj radostiiveselja. Ovo priznanje
posvecéujem trojici mojih poginulih kolega,
ustvari prijatelja, i njihovim obiteljima. Na-
stojim se Sto bolje nositi s tom tragedijom,
koja ¢e uvijek ostati dio mene. Bez obzira
§to sam svjestan da Zivot mora i¢i dalje,”
rekao nam je Frani¢ dan nakon svecane do-
djele 60. Plave vrpce Vjesnika.

ANBELA | JAKOV KONJEVODA SILNO SU BILI
PONOSNI STO LJUDI NJIHOVOG TATU ZOVU
HEROJEM

- Iznimno sam ponosan $to sam dobio
0vo, u svijetu pomorstva, ugledno i cijenje-

A

AR g

P .
%

<

-~

no priznanje, a posebno sam sretan $to su
¢inu dodjele srebrne plakete i svilenog pla-
menca Plave vrpce Vjesnika nazocila moja
djeca — kéer Andela (18) i sin Jakov (22).
SluSajuéi uZivo sve nominirane i gledajuci
filmove o njihovim poduhvatima mogu re¢i
da svi zasluZuju najsjajnija odli¢ja. Lijepo
je biti u drustvu tako velikog broja hrabrih
i plemenitih ljudi, rekao nam je Konjevoda.

Andela i Jakov bili su silno ponosni kad
su Culi da okupljeni u dvorani njihovog tatu
zovu herojem Plave vrpce Vjesnika.

DOJMOVI DOBITNIKA PLAKETA
ZA NOMINACLU:

Kapetan Mario Roncevic je napomenuo
da mu je drago Sto je preko Plave vrpce
Vjesnika svoje iskustvo spaSavanja kine-
skog ribara podijelio s kolegama u Hr-

Svecanost je odrzana u hotelu Radisson Blu u Splitu
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vatskoj, kako bi znali §to mogu
ocekivati u tom dijelu svijeta.
Njegova supruga Doris je ista-
knula da je na taj Marijev ¢in
ponosna njihova Sira obitelj, a
njihov 4,5 - godisnji sin Marko
je bez daha pratio cijelu sveca-
nost, na kojoj su bile i njegove
sestre Maris (8) i Mihaela (1).

-Dodjela ovogodi$nje Plave
vrpce Vjesnika je bila toliko
emotivna da sam uvjeren kako
u dvorani nije bilo osobe koja
nije pustila suzu, ustvrdio je
ronilac Mario Orlandini, koji
je dodao kako se na Jadranu
dogada i malo nesreca koliko
preko ljeta ima plovila.

Kapetan Marin Rai¢ je prvi
izaSao na pozornicu kako bi
primio plaketu, a svih je odu- challen .
Sevio film o njegovoj nomi- ) _ ~ Miljenko Konjevoda u drustvu kolega
naciji, koji pocinje sa snim- y FEA % g S8 ’ETZ\» :
kom ceremonijalne predaje 5 > I
zahvalnice njemu i njegovoj
posadi od strane predstavnika
Obalne straZe Japana. JoS nam
je rekao kako su iz njegove
kompanije Gaslog traZili da
im posalje fotografije na koji-
ma se vidi kako prima plaketu
Plave vrpce Vjesnika, kako bi
ih objavili na svojim internet-
skim stranicama uz prigodan
tekst.- Sretan sam $to u kom-
paniji razmisljaju na taj nacin,
rekao je Raié.

Primivsi plaketu Leo Pavela
je s pozornice poslao poruku
javnosti i nadleznima kako
on smatra da bi Hrvatska tre-
bala graditi nove brodove za
spaSavanje na moru, kako bi
stvorili bolje okruZenje za Zi- Zvonimir Frani¢ u druStvu kolega
vot. Rekao nam je kako je izne- i ! B : C - S
naden s ¢ime se sve susrecu  fe : B s : T’
nasi zapovjednici na morima [ 4 o b i -
diljem svijeta, poput kapeta-
na Roncevica kojemu je agent
htio zabraniti da spasi ¢ovjeka
iz mora.

Klenovar Nenad Cvitkovié¢
je plaketu primio umjesto sina
Matana, koji je na brodu, a
rekao nam je da takvu emo-
ciju na jednom skupu nikada
ranije nije osjetio. Senjaninu
Tomislavu Zrinskom ovo je
bila treca nominacija za Plavu
vrpcu Vjesnika, $to pokazuje
koliko je Senjski kanal opasan
za plovidbu.

-Dok bude mora i plovila, bit
¢e i spaSavanja, zakljucCio je
ovaj iskusni djelatnik Lucke ka- i 3
petanije Sen;. Plaketa za uspomenu na nominaciju
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Damir Herceg,
tajnik Odbora

Plave vrpce Vjesnika

PISE

MARIJANA
SMOKVINA

restiZno priznanje za spasa-
vanje ljudi i imovine na moru
dodjeljuje se od 1966. godine, a
Damir Herceg je tajnik Odbora
Plave vrpce Vjesnika postao jos
1996. godine. Na toj funkciji,
koju je zadrZao i kad je 2012.
Plavu Vrpcu Vjesnika preuzeo
Sindikat pomoraca Hrvatske,
je zaduZen za prikupljanje po-
dataka o svakoj nominaciji te je
najbolji sugovornik o temi pri-
znanja Plava vrpca Vjesnika.

Nedavno je odrZana

60. dodjela priznanja Plave
vrpce Vjesnika. S obzirom na
to da je priznanje utemeljio
Ratko Zvrko 1966., mnogi

su u glavi zbrajali, kako

to da je 60.?

Rijec je o 60.toj dodjeli Pla-
ve vrpce Vjesnika, jer su 1977.
odrZane dvije dodjele tog pri-
znanja. Prvo je Plava vrpca
Vjesnika dodijeljena Josipu
Brozu Titu i poc€asna brodu
JRM Galeb, a potkraj te godine
uprilicena je dodjela priznanja
najhrabrijima medu hrabrima
za pocinjene poduhvate spa-
Savanja na moru. Tako je u po-
jedinac¢noj konkurenciji Plavu
vrpcu Vjesnika 1977. dobio luc-
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Imao sam privilegiju
i Cast upoznati mnoge

hrabre i plemenite ljude

ki kapetan iz Novog Vinodolskog Miljenko
Zani¢, i to za niz intervencija na moru, dok
je u momcadskoj konkurenciji priznanje
pripalo posadi broda Osor, LoSinjske plo-
vidbe iz LoS$inja, koja je po nevremenu u
ViSkom kanalu spasila posadu jednog po-
mocénog broda Jugoslavenske ratne mor-
narice. Kapetan Zani¢ je Plavu vrpcu Vje-
snika dobio i 1982., i to zajedno s ribarima
iz Klenovice, za spaSavanje veceg broja
osoba po olujnoj buri.

Sindikat pomoraca Hrvatske je
organizaciju svecanosti i prikupljanje
nominacija preuzeo 2012., i Vi ste

od tada tajnik Odbora za dodjelu
Plave vrpce Vjesnika, ali ste i ranije
sudjelovali u Plavoj vrpci Vjesnika?

Nakon likvidacije politickog dnevnika
Vjesnik u travnju 2012., brigu o svecanoj
dodjeli Plave vrpce Vjesnika i prikupljanju
nominacija je preuzeo Sindikat pomoraca
Hrvatske. Kao Vjesnikov novinar u Rijeci
bio sam zaduZen za pracenje pomorstva,
brodogradnje, ribarstva i nautic¢kog turiz-
ma, a tajnik Odbora Plave vrpce Vjesnika
postao sam 1996. Prije toga u nekoliko
navrata nazocio sam dodjeli tog u svijetu
jedinstvenog priznanja, vrlo cijenjenog u
domadim i stranim pomorskim krugovi-
ma. Clanovi Odbora su osobe vezane uz
pomorstvo i obrazovanje budué¢ih pomo-
raca, kojima je svake godine iznimno teSko
odabrati najhrabrije medu hrabrima.

Je li se Plava vrpca Vjesnika i, ako je,
koliko promijenila tijekom godina?

Plava vrpca Vjesnika slavi najplemeni-
tije ljudske osobine, poput hrabrosti, soli-
darnosti, poZrtvovnosti i odlu¢nosti. Ona
nam preko svojih heroja, a to su svi cije
nominacije je Odbor prihvatio, vraéa vjeru
u ljude te nas obvezuje, kako kaZe dobit-
nik tog priznanja iz 2014. kapetan Zeljko
Vukovié, da budemo bolji ¢lanovi drustva.
Svaka dodjela Plave vrpce Vjesnika proZe-
ta je snaznim emocijama, a prostor u ko-
jem se svecCanost odvija odiSe hrabrosc¢u i
plemenitoSc¢u. Poseban je dozivljaj nazoci-
ti takvoj svecanosti te od srca zapljeskati

Jjudima koji su nekome spasili
Zivot. Na Zalost, ima i trenuta-
ka kad tuga za izgubljenim Zi-
votima nadvlada radost zbog
dobivenog priznanja. Kad tim
istinskim herojima spomenete
hrabrost, oni ¢e vam skromno
pojasniti da hrabrost dolazi sa
znanjem i iskustvom.

Sigurna sam da ima puno
anegdota, postoji li neSto
Sto biste izdvojili?

Bez pretjerivanja, svaka
dodjela Plave vrpce Vjesnika
ude u legendu, a nerijetko je
njenim junacima lakSe spasiti
pun brod ljudi nego izgovoriti
reCenicu - dvije okupljenima
na svecanoj dodjeli. Prisjeti-
mo se recimo dobitnika tog
priznanja iz 2023. Nike Per-
Sica iz Rijeke, koji je “umirao
od treme” dok su okupljeni
u dvorani ¢ekali da im neSto
kaZe o svojem poduhvatu, a
radilo se o dramati¢nom spa-
Savanju 90 izbjeglica u Egej-
skom moru, medu kojima je
bio veliki broj male djece.
Niko je uzdahnuo i mirno re-
kao: “Dok spaSava$ ljudske
Zivote ne osjeca$ bol!” Cijelo

— INTERWU —

to spaSavanje odradili su po valovima i
vjetru on i njegov kolega Andrija Devi¢ iz
Suko3ana, a obojica su bili ¢lanovi posa-
de talijanskog istraZivackog broda Laura
Bassi. Osobno, najsretniji sam kad dodjelu
priznanja Plave vrpce Vjesnika iz prvih
redova gledaliSta prate djeca nominiranih
te dobitnika najsjajnijih odli¢ja, €iji su tate
u tim trenucima najveci i najhrabriji ljudi
na svijetu. Plovidba je grub i opasan po-
sao, a pomorci su ¢vrsti ljudi, ali i njih u
tom ozracju preplave emocije.

Rije€ je o priznanju za spaSavanje
na moru, jesu li se tijekom godina
promijenile okolnosti, na¢in
spasavanja, kakvi su nekad bili
slucajevi, a kakvi su danas?

-Kad je rijeC o spaSavanju na Jadranu,
treba redi da ljudi u sustavu kako nekada
tako i danas daju sve od sebe kad na moru
treba nekome prite¢i u pomoé. Medutim,
bez suradnje s obi¢nim gradanima, riba-
rima i roniocima nema ni uspjeSnog spa-
Savanja. Jedan od sjajnih primjera takve
suradnje je akcija spaSavanja dvojice ston-
skih ribara po olujnoj buri u Velebitskom
kanalu potkraj studenog 2021., a junaci
tog poduhvata bili su ribar Denis Cvitkovi¢
iz Klenovice i djelatnik Lucke kapetanije
Novi Vinodolski Zeljko Zori¢i¢. Njih dvoji-
ca su u Cvitkoviéevom gliseru isplovila u
“pakao” te od sigurne smrti u posljednji
tren spasila dvojicu nesretnika kojima je
u oluji potonula tek kupljena koca. Jed-
nostavno, nema na Jadranu spaSavanja
bez tih - malih velikih ljudi. Kad je rije¢ o
spaSavanju na morima i oceanima diljem
svijeta, nekada su za Plavu vrpcu Vjesnika
uglavnom bile nominirane posade brodo-
va naSih brodara, koji su u meduvreme-
nu uglavnom propali, pa danas hrvatski
pomorci spaSavaju ljudske zZivote ploveéi
na stranim brodovima. Pritom valja ista-
knuti da na$i zapovjednici i €asnici na
stranim brodovima redovito preuzimaju
odgovornost i uzimaju inicijativu prilikom
provodenja akcija spaSavanja. To najbolje
svjedoci koliko im je stalo do pomorackog
kodeksa casti, koji je prvenstveno odraz
njihovog osobnog stava prema Zivotu.

Sto Vama znaéi Plava vrpca Vjesnika?

Zahvaljujudi Plavoj vrpci Vjesnika imao
sam privilegiju i ¢ast upoznati mnoge hra-
bre i plemenite ljude, koji su svoj Zivot
izloZili opasnosti da bi spasili tudi. Zada-
tak tajnika Odbora je prikupljanje poda-
taka u vezi svake nominacije, a to ¢inim
s puno postovanja prema nominiranima.
Pomorci obi¢no nisu od puno rijeci, a pri-
tom redom smatraju da oni nisu nikakvi
heroji, ve¢ da su samo “pruZili ruku” ne-
voljnicima na moru.
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idi, ovako stoje stvari, ponestala mi
je volja za ¢ekanjem na tvoje dolaske,
osjecam da mi Zivot prolazi u ¢ekanju.
Sto ¢u ja s tobom? Nemamo djece, ne-
mamo zajednicke imovine. Mislim da
je najbolje za oboje da se neko vrijeme
ne ¢ujemo niti da medusobno izmjenju-
jemo poruke.

Ove mi je rije¢i uputila Ona prije
mog zadnjeg ukrcaja na brod. Kad
sam proSao brodsku skalu, sve mi se
promijenilo, sve je postalo nekako
drugacije. Brod je bio isti onaj s kojeg
sam se iskrcao jer je politika tvrtke
bila da iste ljude ukrcava na iste bro-
dove, ali su u mojoj glavi stvari bile
razli¢ito posloZene.

SAMOCA

Do tada sam na brodu imao osjecaj
samoce, jedan dobar osje¢aj u kojem
sam nalazio mir i zadovoljstvo. Imao
sam potrebu za samoc¢om kao odma-
kom od svojih svakodnevnih aktivno-
sti, odmakom od buke, opterecenosti,
pa i od ljudi. Imao sam potrebu za
traZzenjem sebe u miru i tiSini. Ali,
na ovom zadnjem ukrcaju, samoca je
presla u osamljenost, u neku sasvim
drugaciju emociju. Obuzimao me
osjetaj praznine, izoliranosti, neZe-
ljenosti i bezvrijednosti. Zudio sam za
prisutno$c¢u nekih meni emocionalno
bitnih ljudi, ali njih oko mene nigdje
nije bilo. Javljao mi se intenzivan
osjecaj tuge. O tome nisam ni s kim
od posade razgovarao jer sam se bo-
jao da me ne proglase osobom s psi-
hic¢kim tegobama, $to bi znacio veliki
minus na poslu i umanjilo mogucnost
napredovanja.
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VIJESTI

Svanulo je svjeZe proljetno pacific-
ko jutro. Procitao sam vijesti s portala
na mobitelu. Zadnja vozila na diesel i
benzinski pogon unistavana su u reci-
klaznim dvoriStima tako da su ostali
samo automobili na elektri¢ni pogon.
U Zagrebu je otvoren metro. Stano-
gradnja je doZivjela ekspanziju, a u tim
zgradama Zive novi stanovnici, bogata-
§i koji su prije dvadesetak godina dosli
u Zagreb iz Nepala i Indije kao dostav-
ljaci hrane i gradevinski radnici, ali su
se s vremenom organizirali i preuzeli
podrucja ugostiteljstva i gradevinar-
stva. Njihova politicka stranka Khari
Boli nije osvojila ve¢inu u Saboru, ali

je presla izborni prag i predstavlja vazan
faktor u koalicijskoj Vladi. Prvi korak im je
bio uvodenje Hindskog i Nepalskog jezika
kao izbornog jezika u Skolama.

POSAD

Zavrsio sam Pomorski fakultet prakticki
ne izlaze¢i iz svoje sobe. Sve je bilo on-line,
a vedina nastavnika bili su mi Indijci. Za-
poslio sam se u brodskoj kompaniji koja se
bavi prijevozom davno zakopanog smeca
koje se sada otkopavaivozina obradu u tre-
¢e zemlje. Tamo se kriju mnogi vrijedni ma-
terijali kao aluminij, €elik i plasticne mase
koje imaju vrijednost na trzistu. Moj je po-
sao nadgledanje brodskog pogona i analiza
parametara. Toc¢nije, pracenje onog §to mi



raCunalo signalizira kao potencijalnu
sigurnosnu ugrozu. Usprkos poslu koji
nije bio posebno tezak i posadi koju su
C¢inili Hrvati, i dalje me proganjao osje-
¢aj osamljenosti. Zato sam odlucio ne-
Sto poduzeti u vezi s tim. Odlucio sam
se prijaviti na stranicu za upoznavanje
Zena, s reklame za takvu stranicu koja
mi iskaCe na ekranu mobitela dok ci-
tam vijesti iz domovine.

SRECA

Trazio sam osobu koja voli more, nije
mi bilo bitno je li ve¢ bila u braku, a
najbitnije od svega mi je bilo da je nor-
malna osoba, da s njom mogu razgova-
rati. Nadjenuo sam sebi nadimak Ma-

jubav

gellan i krenuo. Stvari su iSle relativno
brzo. Ona je bila Zagrepcanka, njeni
su se doselili prije pedesetak godina s
otoka Ista jer joj je otac bio novinar,
a Zagreb je pruZao vece mogucénosti.
ZavrsSila je Edukacijsko-rehabilitacijski
fakultet, studij Logopedije, za rad s dje-
com s posebnim potrebama. Dobro je
placena za svoj posao jer racunala jo§
nisu preuzela rad s djecom koji se te-
melji na korektivnim vjezbama.

Osjetio sam da je to to. Svaki slo-
bodan trenutak kad nisam u gvardiji
koristio sam za dopisivanje. Mentalno
zdravlje mi se znacajno popravilo, osa-
mljenost me viSe nije mucila. Nakon
dugo vremena, osjetio sam srecu. Bila
je to prava ljubav.

~— PRICA —

SUSRET

Nakon mjeseci dopisivanja i nakon
mog iskrcaja odlucili smo se vidjeti.
Znao sam kako izgleda jer smo izmje-
njivali fotografije, ali je upoznavanje
uzZivo uvijek poseban dogadaj. Tu se
moZe bolje osjetiti ona stvarna energi-
ja izmedu dvoje ljudi. Zato sam imao i
malu tremu, adrenalin je strujao kroz
mene. Dogovorili smo se naci kraj Zo-
oloskog vrta u Maksimiru, na klupi
pored Prvog jezera. Dok sam hodao
prema dogovorenom mjestu, razmis-
ljao sam o ¢emu ¢u s njom razgovara-
ti. Odlucio sam da ¢u voditi razgovore
0 pogledima na Zivot i o tome $to sam
osjecao prema njoj svo ovo vrijeme. Po-
lako sam se primicao mjestu dogovora.
Kasnila je.

IZNENABENJE

Odjednom, kraj mene su se naSla
dva musSkarca. Osjetio sam neki ubod
od kojeg sam utonuo u san. ViSe se
niceg ne sjecam. Probudio sam se u
Sumi, kako sam poslije saznao, neda-
leko od Pakraca, u napustenom selu
sa sruSenim kucama. Boljela su me
leda, na desnoj strani. Uspio sam kroz
Siprazje doci do ceste gdje sam zausta-
vio automobil, a vozac je pozvao poli-
ciju i hitnu pomo¢. Hospitaliziran sam
i uspjesSno se oporavljam. Vise nemam
desni bubreg.

Policijski istraZitelji su mi objasnili
da sam na stranicama za upoznavanje
imao posla s umjetnom inteligencijom
koju kriminalci koriste kako bi nama-
mili ljude u klopku i iskoristili ih za tr-
govinu njihovim organima. Imao sam
veliku sreéu $to sam ostao samo bez
jednog bubrega. Nekima uzmu rozni-
cu, srce, jetru, nekima oba bubrega, a
tijelo im nikada ne bude pronadeno.
Kako se nasalio policajac, imao sam po-
sla s humanim kriminalcima. Policija
nikako ne moZe otkriti gdje se nalazi
operacijska dvorana u kojoj se obavlja-
ju zahvati.

Ja uopce nisam imao osjecaj da sam
imao posla s umjetnom inteligencijom.
Mislio sam da je s druge strane Zena
koja ima emocije, stav, kriticko raz-
misljanje. Priznajem, zaljubio sam se u
nju. I nakon svega proZzivljenog, ni sam
nisam siguran s kim sam razgovarao, a
ne znam ni dandanas kako bih uopce
prepoznao umjetnu inteligenciju. Ali
sam U jednu stvar siguran: ako budem
trazio djevojku, traZit ¢u je samo po
preporuci i po mogucnosti u susjed-
nom selu.

*0Ovo je jedna od vizija buducnosti
koja nas c¢eka.
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PUKNUCE HLADNJAKA
ULJA ZA PODMAZIVANJE
POGONSKOG MOTORA

pripremio DINKO PODU]E
Udruga pomorskih strojara - Split

| rashladni
l-kanali
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< Glavni podaci o brodu:
Vlasnik: Vladimirovna d.o.o., A.B. Simi¢a 12, 21000 Split
Datum pregleda broda: 03.12.2020.
Pogonski motor: Volvo Penta
Tip: D3-1101-G
Snaga: 81 kW /110 KS
Brzina: 4000 okr. / min.
Godina proizvodnje pogonskog motora: 2012.
Radni sati pogonskog motora: 3500 do 4000 sati

Radno okruZenje: brod za iznajmljivanje (engl. Charter)
— cijeli Zivotni vijek

rema prijavi Stete i pregledanom oStecenom pogon-

skom motoru predmetnog plovila prilikom startanja

pogonskog motora kod prijavljene Stete sve je bilo u

redu, tj svi parametri motora (tlak ulja pogonskog

motora, temperatura i nivo ulja i rashladne tekuéine

su bili uredni tj. u granicama dozvoljenog). Nakon
pocetka plovidbe i rada od nekoliko stati pojavio se alarm u radu
pogonskog motora. Plovilo je vraceno s istim motorom (vlastitim
pogonom) u bazu u marinu Kastela iz koje je krenulo u plovidbu
(iako je pogonski motor bio u alarmu). Prvim pregledom je utvr-
deno da je ulje za podmazivanje izaslo iz sustava ulja za podma-
zivanje i prodrlo u rashladni sustav (nije bilo ulja u karteru mo-
tora i na sondi za mjerenje). Utvrdeno je da je doSlo do mijeSanja
rashladne tekucine i ulja za podmazivanje.

Slika 2: Mjesavina ulja i rashladnog medija
u rashladnim kanalima bloka motora

Slika 3: Mjesavina ulja i rashladnog medija — gusta pasta
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MijeSanjem ulja za podmazivanje i rashladne tekué¢ine nastala
je gusta “pasta” te je predmetni pogonski motor izgubio hladenje
i podmazivanje (vidi slike 1-3).

Predmetni pogonski motor je demontiran i odnesen u radio-
nicu na detaljan pregled i dijagnostiku kvara. Utvrdeno je da je
doslo do puknuca hladnjaka ulja (vidi sliku 4) za podmazivanje
te je ulje zbog toga $to ima vedi tlak (maksimalno 4.5 bara) od
rashladne tekucine (maksimalno 1.5 bara) kompletno iscurilo u
rashladni sustav.

Slika 4: Hladnjak ulja za podmazivanje
(ploéasti / lamelasti)

< 13
Slika 5: Ostecenja na kosuljicama cilindra br. 2 i 3

Detaljnim rastavljanjem predmetnog pogonskog motora utvr-
dena su oStec¢enja na cilindrima broj 2 i 3 predmetnog pogonskog
motora Sto je uzrok prestanak podmazivanja i hladenja predmet-
nog pogonskog motora (vidi sliku 5).

KoSuljice u predmetnom pogonskom motoru su integrirane tj.
nije ih mogucée mijenjati i prema servisnom izvjeStaju ovlastenog
V.P. servisera (Poljomar d.0.0.) potrebno je mijenjati kompletan
bob-tail verziju predmetnog motora.

Na pregledu 03.12.2020. u radionici ovlaStenog Volvo penta
servisera testiran je hladnjak ulja za podmazivanje - rijec je o
lamelastom / plo¢astom hladnjaku ulja za podmazivanje gdje su
lamele / ploce za hladenje pri¢vrscenje za kuciSte tj integrirane su
u kuéiste hladnjaka i kao takve se ne mogu demontirati.



Testiranje hladnjaka je izvrSeno tako da je hladnjak ispu-
njen tekucinom te je tlacen zrak kroz ulaz rashladne tekucine
u hladnjak te su se na strani ulja poceli pojavljivati mjehurici.
Pojavljivanjem mjehuric¢a na suprotnoj strani jasan je znak da
je doslo do frakture na jednoj od lamela / plo¢a u hladnjaku.
Takoder jasan znak da je doSlo do puknuca hladnjaka ulja za
podmazivanje je taj $to je ulje za podmazivanje ispunilo pro-
stor za hladenje rashladnim sredstvom na nacina kako je to
prije opisano.

Daljnjim pregledom otvoren je oSteceni hladnjak da se utvrdi
gdje je doSlo do propustanja tj. de se eventualno vide oSte¢enja/
pukotine gdje je ulje za podmazivanje uslo u prostor(e) za hlade-
nje - rashladni kanale (vidi slike 6-8).

Slika 6: Otvoreni (“raspilani”’) hladnjak ulja za podmazivanje

Na pregledu nisu utvrdene pukotine na hladnjaku ali je
evidentno da je hladnjak pukao tj. da je to mjesto na kojem
je ulje za podmazivanje uslo u rashladni sustav te je zbog
toga predmetni pogonski motor ostao i bez hladenja i bez
podmazivanja 3to je posljedi¢no dovelo do predmetne Stete
na motoru.

laz ulja za podmazivanje

-

izlaz ulja za podamzivanje s

1 A

Slike 7 i 8: Otvoreni (“raspilani’”’) hladnjak ulja za podmazivanje

— EDUKACDA —

« ZaKlju¢ak

Pregledom je utvrdeno da na hladnjaku nisu bili nikakvi
znakovi vanjskih ostecenja Sto bi navodilo da je uzrok puknuca
hladnjaka i sam uzrok predmetne Stete vanjski utjecaj. Takoder
prilikom startanja pogonskog motora i kori$tenjem do nastanka
predmetne Stete svi parametri

u radu pogonskog motora su bili uredni (tlakovi, tempe-
rature su bili u okvirima normalnog). Maksimalan radni tlak
ulja za podmazivanje tog pogonskog motora je oko 4.5 bara i
to samo dok je motor hladan nakon §to se zagrije tlak jednim
dijelom padne. Maksimalan tlak rashladne tekuéine je oko
1.5 bara. Iz ovoga zaklju€ujem da nije bilo visokog tlaka koji
bi upucdivao na mehanicka oStecenja uslijed poviSenog tlaka
posebno Sto nije bilo neispravnosti tijekom samog rada moto-
ra. Temperatura ulja za podmazivanje kod ulaska u hladnjak
ulja je max. 90 °C, a temperatura rashladnog sredstva mora
biti manja da bi sustav hladenja funkcionirao. Iz toga bih is-
kljucio i termicka naprezanja tj temperature od 90 °C nisu
posebno velike temperature koje bi zbog termickih napreza-
nja dovele do fraktura na lamelama/plo¢ama hladnjaka ulja
za podmazivanje.

Slijedom svega navedenog te €injenica da je pogonski mo-
tor star 8 godina tj da ima izmedu 3500 i 4000 radnih sati
(podatak od vlasnika i servisera) i da je cijeli svoj Zivoti vijek
proveo u najmu (Charter — koriStenje koje nije sukladno pra-
vilima o pravilnom koristenju pogonskog motora), da su para-
metri u radu pogonskog motora bili uredni (niSta ne navodi
da je bilo poviSenog mehanickog i termickog naprezanja ili
bilo kojeg drugog vanjskog utjecaja) i da nema tragova vanj-
skih oStec¢enja hladnjaka (hladnjak izvana je izgledao ured-
no) zaklju€ujem da je tijekom godina upotrebe (prolaskom
vremena od 3500 do 4000 radnih sati) i redovnog koriStenja
pogonskog motora te konstantnog redovnog termickog na-
prezanja (stezanje i rastezanje materijala) prilikom startanja
i koristenja pogonskog motora doSlo do slabljenja materijala
Sto je u konacnici dovelo i do puknuca hladnjaka i nastanka
predmetne Stete.

Iako je ovo rijedak slucaj da na ovakav nacin pukne ovakav
hladnjak ovdje bi isklju¢io greSku u materijalu ili zamor mate-
rijala hladnjaka jer je od pocetka upotrebe predmetnog pogon-
skog motora proslo 8 godina ili 3500 do 4000 radnih sati. Da po-
gonski motor ima do 1000 radnih sati ili je star nekoliko godina
(2 do 3 godine) tada bi se eventualno moglo govoriti o gresci u
materijalu ili zamoru samog materijala hladnjak ulja predmet-
nog pogonskog motora.

ulas rash. sredstva§ *

izlaz rash. sredstva
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— ITFINSPEKTORAT —

Pomorci s brodova C3 Magnar i Jadro
napokon dobili dio neisplacenih placa

“ omorci s brodova C3 Magnar i Jadro su u listo-

1 - padu konacno dobili Cetiri plac¢e za razdoblje od

. prosinca 2023. do oZujka 2024. koje smo trazili od
osiguravatelja, P&I cluba British Marine jer je bro-
dovlasnik insolventan.

Za C3 Magnara isplacena svota je 90, 282.18 dolara, a za
Jadro 64, 721 dolara, Sto je ukupno 155, 003.18 USS$.

Za brodara slijedi stecajni postupak, a za pomorce bitka za
isplatu preostalih placa koje nisu dobili. Sud ¢e ustanoviti vi-
sinu njihovih potraZivanja i, ovisno o iznosu koji ¢e se dobiti
sudskom prodajom ovih brodova, utvrditi koliko ¢e na koncu
price oni jo$ dobiti, zakljucio je ITF inspektor Milko Kronja.

¥ Sy iy
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wsosa  Akutni gastroenteritis na moru

~==  jli §to bi nasi rekli — proljev

svim bolestina-
ma na brodu
smo pisali, ali
ima jedna koju
ni ne smijete
izgovoriti na
nekim brodovi-
ma. Na cruiseru,
bolje vam je da
kazete ,napada-
ju nas pirati“ nego ,imam proljev*. Isti ¢as
pokrece se uzbuna, svi bjeZe od vas i zatva-
raju vas u kabinu. Nastaje panika i pokrecu
se posebne mjere zaustavljanja zaraze. I ovo
uopce nije karikirano. To je doslovno tako. Pa
§to je to tako veliki problem?

Svi oblici putovanja ne samo avanturisti¢-
ka, imaju svoje elemente rizika. Krstarenje
se primjerice smatra ugodnim i relativno si-
gurnim nacinom za razgledavanje egzoti¢nih
podrucdja, ali iako brodovi za krstarenje nude
ugodan osjecaj doma i sigurnosti, oni ne
mogu u potpunosti ukloniti rizike meduna-
rodnih putovanja, dapace, neke i povecavaju.

Opcenito, vrste bolesti koje se vide na
brodovima odraZavaju one na kopnu. Glav-
ne razlike su velika gustoca naseljenosti na
brodu, veliki promet putnika i veliki broj
zemalja iz kojih potjeCu posada i putnici.
Svi ovi problemi su znacajni u prijenosu za-
raznih bolesti na brodovima za krstarenje,
bududi da su brodovi izolirane zajednice s
prenapucenim stambenim prostorom, za-
jednic¢kim sanitarnim ¢vorovima i zajednic-
kim zalihama vode i hrane. Neki brodovi
prevoze viSe od 8000 putnika i ¢lanova po-
sade po plovidbi.

Na brodovima za krstarenja vecina
putnika su starije osobe, a sve veci broj je
imunosuprimiranih zbog raznih infekcija
i terapija. Ti su ljudi izloZeni povecanom
riziku od bolesti koje se prenose hranom
i vodom, $to moZda ne predstavlja veliki
problem u opéoj populaciji, ali moZe imati

razorne posljedice za ranjive
podskupine. Brzo kretanje bro-
dova za krstarenje iz jedne luke
u drugu, gdje postoje razlike u
sanitarnim standardima i epide-
mioloSkom riziku, mogu izloZiti
putnike i posadu infekciji tije-
kom razgledavanja ili ukrcaja
a Sto moZe dovesti do izbijanja
epidemije na brodu. Ritam Zivo-
ta na cruiserima je takav: preko
dana ste na kopnu (izloZeni bo-
lestima lokalne populacije), a
navecer isplovljavate zajedno s
virusima i bakterijama koje ste
pokupili od lokalaca. Uvjeti na
brodu maksimalno olaksavaju
Sirenje zaraznih bolesti s oso-
be na osobu, a budimo iskreni
i iskrcavanje putnika i posade
moZe zaraziti lokalno stanov-
nistvo. A ne zaboravite, svi koji
se iskrcavaju s broda, mogu za-
raziti i svoje mati¢ne zajednice.
I tu ne mislim samo na HIV ili
gonoreju.

Pregled literature WHO-a
identificirao je vise od 100 epi-
demija bolesti povezanih s bro-
dovima izmedu 1970. i 2000.
Prijavljena su izbijanja ospica,
rubeole, variCele, meningoko-
knog meningitisa, hepatitisa A,
legionarske bolesti, gripe i ga-
stroenteritisa medu putnicima
na cruiserima. Razmjeri izbija-
nja i sporadi¢nih slucajeva za-
raze diljem svijeta nisu poznati
jer su sustavi nadzora u priku-
pljanju podataka i izvje$¢ivanju
0 rezultatima vrlo promjenjivi,
medutim, prijavljeni klasteri za-
raze povezani s brodovima po-
kazuju da su putnici, a ponekad

i posada, potencijalne skupine
osjetljivih osoba kojima prijeti
infekcija.

Ve¢ na prvim krstarenjima,
kada je industrija jo$ bila u ra-
zvoju, proljev na putovanju bio
je Cest problem. Prva sustavna
istraZivanja provedena sedam-
desetih godina zabiljeZila su vise
od stotinu brodskih epidemija
gastroenteritisa izmedu 1970. i
2000. godine od toga je bilo pri-
javljeno trinaest epidemija Noro-
virusa. Tijekom ljeta 2002. doSlo
je do naglog porasta izbijanja
gastroenteritisa na cruiserima i
obalnim mjestima diljem svije-
ta. Da dobro ste razumjeli, put-
nici su ga prenosili lokalcima. I
da, Norovirus je bio primarni
uzrok tog povecanja. Te su godi-
ne americki Centri za kontrolu i
prevenciju bolesti (CDC) istrazili
21-no izbijanje akutnog gastro-
enteritisa na 17 brodova za kr-
starenje. Devet od ovih izbijanja
potvrdeno je laboratorijskom
analizom uzoraka stolice i bile su
povezane s Norovirusom. Takve
su se epidemije i dalje dogadale,
i tih godina je nekoliko brodo-
va moralo zaustaviti operacije
1 otkazati krstarenja kako bi se
brod dekontaminirao. Tada je
prijavljeno gotovo 1500 slucaje-
va gastroenteritisa, ali zajednicki
izvor nije utvrden. Istragu o iz-
bijanju koordinirala je mreza za
nadzor koju je financirala EU, na-
zvana Divine-net, u suradnji s Eu-
ropskim centrom za prevenciju i
kontrolu bolesti (ECDC). Problem
se pokazao kao velik i poceo je
ugrozavati industriju.
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~ Tekst pod pokroviteljstvom:
. Zdravstvena ustanova za medicinu rada Rijeka

Medical Centre for Occupational Health Rijeka

Riva Boduli 1, 51000 Rijeka
T: 00385.51.213.605 + F: 00385.51.313.324
E: travelmedicina@ri.htnet.hr + www.travelmedicina.org

Pa za$to je to postala tako ve-
lika ugroza? Populacija brodo-
va za krstarenje neprestano se
mijenja, a zalihe se neprestano
dopunjuju lokalnom hranom i
vodom. I prvi uzrok pronaden
je u vodi i hrani. Veéina otkri-
venih izbijanja gastrointestinal-
nih bolesti povezanih s kruze-
rima prije 2000. godine bila je
povezana s hranom ili vodom
konzumiranom na brodu. Cim-
benici koji su pridonijeli tadas-
njem izbijanju epidemija uklju-
¢ivali su kontaminiranu vodu
u rezervoarima, neadekvatnu
dezinfekciju pitke vode, lo$ di-
zajn i konstrukcija spremnika
za pitku vodu, nedostatke u ru-
kovanju hranom, pripremi i ku-
hanju i koriStenje morske vode
u kuhinji i pitku vodu kontami-
niranu kanalizacijom na brodu.
E to vam ne mogu odoljeti ne
ispricati:

Cruiser vezan na tropskom
otoku na kojem su doslovno
svi putnici i posada oboljeli od
akutnog gastroenteritisa — da-
kle, proljeva (mora da je to bio
krasan prizor kada par hiljada
ljudi odjednom odlazi u WC. A
i krasan miris i zvuk pustanja
vode u toaletima). Kompanija
je zaustavila brod, svi putnici
i posada stavljeni u karanteni,
a brod vezan doku. Kompanija
je poslala svog glavnog dokto-
ra (jer ovaj na brodu je takoder
dobio proljev) da pokusa rijesiti
problem. Kolega je prema inter-
valu izbijanja simptoma (Citaj
- proljeva) odmah zakljucio da
se radi o ,hidri¢noj“ epidemiji i
odmah se krenulo s traZenjem
uzroka. I nasli su ga: jedan ,maj-
stor“ je jednostavno krivo spojio
cijevi — spojio je kanalizaciju za
brodski sustav cijevi kojima je
tekla pitka voda (pitka dok on
nije spojio) i ,,poklonio“ proljev
svim putnicima i posadi.!!!

Sve su te epidemije bile zna-
Cajni financijski udarci za indu-
striju i vrlo brzo su uvedeni su-
stavi koji su osiguravali sigurnu
hranu i vodu na brodu. Bilo je
bolje, ali kako niSta nije sasvim
sigurno sporadi¢ne epidemije
su se i dalje dogadale. NajceS¢i
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uzrok izbijanja gastroenteritisa
na kruzerima danas su Norovi-
rusi, a broj izbijanja epidemija
na brodovima raste paralelno
s porastom norovirusnih infek-
cija na kopnu. Simptomi cesto
podinju iznenadnom pojavom
povracdanja i/ili proljeva. Mogu
se javiti vrucica, grcevi u trbu-
hu i malaksalost. Gastroente-
ritis uzrokovan Norovirusom
vrlo je zarazan i iako izbijanja
mogu zapoceti kao bolest koja
se prenosi hranom ili vodom,
virus se lako prenosi kontaktom
s osobe na osobu. Znate onu
foru kako smo se pozdravljali
za vrijem Corone: umjesto ruko-
vanja ,za pozdrav smo se ,,bok-
sali“ stisnutom Sakom o Saku.
Vjerovali ili ne ali taj pozdrav je
zbog smanjenja rizika od prije-
nosa infekcije rukovanjem, na
brodovima Cristal Cruises uveo
doajen cruise medicine Dr. Ei-
lif Dahl iz NorveSke. Nakon te
kompanije preuzele su ga i dru-
ge i putnicima se kod ukrcaja
govori da ,se mi tako na brdu
rukujemo“. Dakle i ovdje je
pomorska medicina ne$to dala
ostatku svijeta. Norovirusna
bolest je teSka za dijagnosticira-
ti jer su simptomi sli¢ni onima
uzrokovanim drugim vrstama
gastroenteritisa, a do nedavno
nije postojala brza i dovoljno
pouzdana dijagnosticka pretra-
ga. Tek posljednjih godina poja-
vili su se tzv. ,brzi testovi“ koji
se koriste na brodovima. Epide-
mije Cesto pogadaju i putnike i
posadu, ponekad s vrlo visokim
stopama obolijevanja. I ponav-
ljanje epidemija na uzastopnim
krstarenjima je uobicCajeno. Epi-
demije se mogu dugo nastaviti
jer se skupine novih osjetljivih
putnika redovito ukrcavaju sva-
kih sedam dana, tako da umje-
sto da epidemija ide svojim ti-
jekom i utihne, ona se nastavlja
tijekom razdoblja od nekoliko
krstarenja s uvijek svjezim pri-
ljevom novih putnika, potenci-
jalnih bolesnika. Premos$¢ivanje
izmedu grupa moZe se dogoditi
izbog ,rezervoara bolesti“ u po-
sadi ili zbog neuspjeha u dekon-
taminaciji okoliSa.

2024.

Brod je u osnovi izolirana medunarod-
na zajednica i ne treba ni ocekivati istu ra-
zinu medicinske usluge kao na kopnu. Ne
postoje ni medunarodno prihvaceni stan-
dardi medicinske skrbi za brodove za kr-
starenje, ali na srec¢u svi imaju medicinske
centre s osobljem i opremom u skladu sa
smjernicama Americkog koledZa lije¢nika
hitne pomo¢i (ACEP) i Medunarodnog vi-
jeca brodova za krstarenje (ICCL). Oni su
sposobni pruZiti razumnu hitnu pomo¢ na
brodu, sluZe¢i putnicima i posadi 24 sata
dnevno. Jedini potpuno medunarodno
prihvaceni propisi su oni pod nadzorom
Medunarodne organizacije rada (ILO) i
Svjetske zdravstvene organizacije (WHO.
Neki drugi medunarodni propisi i prepo-
ruke, poput revidiranih Medunarodnih
zdravstvenih propisa (IHR), bave se zdrav-
stvenim zahtjevima za brodske operacije
i konstrukciju. Postoje globalni standardi
koji se odnose na brodske ilucke sanitarne
uvjete, zdravstveni nadzor kao i odgovor
na zarazne bolesti. Daju se i smjernice za
osiguranje sigurne vode, hrane, kontrolu
vektora i glodavaca te odlaganje otpada.
A 3to se tiCe pacijenata, u jednom clanku
jednostavno se navodi: ” Putnicima ili po-
sadi s simptomima najbolje se savjetuje da
ostanu u kabini.”

Brodovi moraju poStovati medunarod-
ne propise i pravila svoje drZzave/zastave,
ali 3to se tiCe sanitarnih uvjeta moraju se
pridrzavati i javnozdravstvenih propisa
luka koje posjecuju. Kako sjevernoameric-
ko trziSte pokriva 2/3 globalnog volumena
krstarenja, suradnja s americ¢kim vlastima
posebno je vazna za industriju krstarenja.

Americki centri za kontrolu i prevenci-
ju bolesti (CDC) uspostavili su Vessel Sani-
tation Program (VSP) 1970-ih kao aktivnost
suradnje s industrijom brodova za Kkrsta-
renje. Program pomaze industriji brodova
za krstarenje u ispunjavanju odgovornosti




e

za razvoj i provedbu sveobuhvatne sani-
tarne zaStite, kako bi se smanjio rizik od
gastrointestinalnih bolesti. Svako plovilo
koje ima inozemni itinerer (izvan SAD-a)
i prevozi 13 ili viSe putnika podlijeze in-
spekciji dva puta godisnje i, kada je potreb-
no, ponovnoj inspekciji.

VSP definira slucaj gastrointestinal-
ne bolesti koji se moZe prijaviti kao:

1) Proljev (tri ili viSe epizoda rijetke sto-
lice u razdoblju od 24 sata); ili

2) Povracanje i jedan dodatni simptom
ukljucujuéi jednu ili viSe epizoda rijetke
stolice u razdoblju od 24 sata, ili gréeve u
ili vruéicu (temperatura > 38 °C = 100,4 °F).

VSP nadalje navodi:

* Lijekovi protiv proljeva ne smiju se
prodavati niti dijeliti putnicima ili posadi
osim od strane ovlaStenog medicinskog
osoblja.

* Standardizirani dnevnik pracenja ga-
strointestinalnih bolesti za svako krstare-
nje vodit ¢e se svakodnevno i navodit ce:
1) sve prijavljene slucajeve gastrointesti-
nalnih bolesti; 2) svi putnici i ¢lanovi posa-
de kojima se s plovila dijele lijekovi protiv
proljeva.

* Unos u dnevnik nadzora gastrointesti-
nalnih bolesti za svakog putnika ili ¢lana
posade mora sadrzZavati sljedeée informa-
cije: 1) datum prve prijave bolesti osoblju;
2) ime, dob i spol osobe; 3) oznaka kao
putnik ili posada; 4) polozZaj ¢lana posade
ili posao na plovilu, ako je primjenjivo; 5)
broj kabine; 6) podaci o mjestima za obrok;
7) datum i vrijeme pocetka bolesti; 8) simp-
tomi bolesti, ukljucujuéi prisutnost sljede-
¢ih odabranih znakova i simptoma: broj
epizoda proljeva i povrac¢anja po danu, kr-
vave stolice, vrucica, zabiljeZena tempera-
tura, gréevi u trbuhu, glavobolje i bolovi u
zatraZen i primljen; 10) Primjena lijekova
protiv proljeva; i 11) prisutnost temeljnih
medicinskih stanja koja mogu utjecati na
tumacenje akutne gastrointestinalne bole-
sti, na primjer dijabetickog proljeva, upal-
ne bolesti crijeva, gastrektomije ili drugih.

* Upitnici s detaljima o ak-
tivnostima i mjestima obroka
tijekom 72 sata prije pocetka
bolesti bit ¢e podijeljeni svim
putnicima i ¢lanovima posade
koji imaju gastrointestinalne
bolesti.

» Medicinski dnevnik, dnev-
nik gastrointestinalnih bolesti i
72-satni upitnici koji sami po-
punjavaju moraju se ¢uvati na
plovilu 12 mjeseci.

* Zapovjednik broda nami-
jenjenog za luku u SAD-u iz
strane luke mora podnijeti naj-
manje jedno standardizirano
izvjeSce o gastrointestinalnim
bolestima (telefonom, faksom
ili po moguénosti elektronic-
kim putem) na temelju broja
prijavljenih slucajeva u dnev-
niku gastrointestinalnih bo-
lesti, cak i ako broj je 0, VSP-u
36-24 sata prije oCekivanog do-
laska broda u americku luku.

 Ako se broj slucajeva
promijeni nakon podnoSenja
pocetnog izvjeS¢a, azurirano
izvjeS¢e mora se dostaviti naj-
manje 4 sata prije dolaska plo-
vila u luku SAD-a.

» Zapovjednik takoder mora
podnijeti posebno izvjeSée u
bilo kojem trenutku tijekom
krstarenja kada kumulativni
postotak prijavljenih slucajeva
unesenih u dnevnik nadzora
gastrointestinalnih bolesti do-
segne 2% medu putnicima ili
2% medu posadom, a plovilo je
unutar 15 dana od ocekivanog
dolaska na americka luka.

* Medicinsko osoblje bit ¢e
odgovorno za odrzavanje zali-
ha od najmanje 10 spremnika
za prikupljanje Kklinickih uzo-
raka i za virusne i za bakterij-
ske agense (po 10 za svaki), kao
i za odgovaraju¢e spremnike
za otpremu i naljepnice za iste.
Kada plovilo dosegne 2% pri-
javljenih  gastrointestinalnih
bolesti kod putnika ili ¢lanova
posade, medicinsko osoblje ce
poceti prikupljati uzorke cijele
stolice za analizu virusa, osim
ako iz klini¢kih i epidemiolos-
kih podataka nije jasno da je
uzroCnik bakterijske ili para-
zitske etiologije.

Zahtjevi VSP-a za izolaciju
simptomatskih i primarnih
kontakata posade i putnika s
akutnim gastroenteritisom je:

* Zaposlenici koji rukuju
hranom trebaju biti izolirani

~ LIJECNICKI SAVJETI

dok simptomi ne nestanu naj-
manje 48 sati, a ostala posada
24 sata. Prije vracanja izolira-
ne posade na posao potrebno
je pracenje i odobrenje medi-
cinskog osoblja. Medicinsko
ili nadzorno osoblje obavit ce
usmeni razgovor s asimpto-
matskim suradnicima u kabi-
ni i neposrednim kontaktima
simptomatske posade (odmabh,
a zatim svakodnevno do 48 sati
nakon pojave simptoma bole-
snih Clanova posade) kako bi
potvrdili njihovo stanje, savje-
tovali ih o higijeni i Cinjenica-
ma o pranju ruku, te ih uputiti
da se odmah jave medicinskom
osoblju ako razviju simptome
bolesti.

* Bolesne putnike treba sa-
vjetovati da ostanu izolirani u
kabini dok ne ozdrave najma-
nje 24 sata nakon povlacenja
simptoma. Preporucuje se pra-
¢enje od strane medicinskog
osoblja, ukljuCujudi savjete za
pranje ruku i informativni list
o osobnoj higijeni koji se do-
stavlja brodom.

PokuSavajudi izbjeci epide-
mije, neki brodovi imaju smjer-
nice kompanija koje premasu-
ju preporuke CDC-a i izoliraju
posadu koja rukuje hranom na
72 sata, a drugu posadu i put-
nike 48 sati nakon posljednjeg
simptoma, dok se asimptomat-
ski kontakti bolesne posade i
putnika izoliraju na 24 sata za
promatranje.

Tvrtke koje vjeruju da nji-
hovi brodovi nisu u stanju ili
ne Zele odrzavati VSP stan-
dard, drZe svoje brodove izvan
americkih luka, ali trebaju
znati da druge zemlje, poput
Kanade i Australije, imaju vla-
stite stroge sanitarne progra-
me a i europski ECDC je je do-
nio svoj VSP za sprjeCavanje i
kontrolu izbijanja Norovirusa
na brodovima za krstarenje,
ukljucujuci razvoj prakti¢nih
i standardiziranih smjernica
temeljenih na najboljim prak-
sama identificiranim iz pret-
hodnog iskustva. I sve skupa
funkcionira dobro.

A evo 1 ovdje jednog zani-
mljivog detalja: znate li tko mu
je bio glavni kreator- momak iz
Slavonije ukrcan na Carnivalo-
vom brodu kao sanitarni inze-
njer. Na$ covik osmislio i cijeli
svijet prihvatio!
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— Odvjetnicko drustvo Vukic i partneri —

ZASTITA OD ONECISCENJA S POM

ore je jedno od naj-
dragocjenijih prirod-
nih bogatstava naseg
planeta, ali istovre-
meno i jedno od na-

jugrozenijih. Svake
godine, oneciScenja
uzrokovana po-

morskim objektima
- brodovima, plat-
formama i drugim
plovilima — predstav-
ljaju ozbiljnu prijetnju morskim ekosustavima,
gospodarskim aktivnostima i kvaliteti Zivota. Od
izlijevanja nafte i ispustanja Stetnih tvari do ne-
pravilnog zbrinjavanja otpada, pomorska indu-
strija suocava se s izazovom da uskladi svoj rast
s ocuvanjem okolisa.

Pomorci imaju klju¢nu ulogu u ocuvanju mor-
skog okoliSa jer su svakodnevno izravno ukljuce-
ni u rad pomorskih objekata, koji predstavljaju
jedan od izvora oneciS¢enja okoliSa, ne samo u
slucaju pomorske nesrece ili nezgode nego i tije-
kom svog redovnog rada.

Republika Hrvatska ima razvijen pravni okvir
koji regulira zaStitu mora i obalnog podrucja od
oneciScenja s pomorskih objekata. Hrvatski prav-
ni okvir ukljuCuje niz zakona i podzakonskih
propisa koji reguliraju pomorski promet i koji §ti-
te okoliS te u koje su implementirani i europska
legislativa i medunarodne konvencije koje je Re-
publika Hrvatska ratificirala, a koji su posveceni
zastiti okoliSa. Svakako, jedna je od najvaznijih
Medunarodna konvencija o sprjecavanju zaga-
divanja mora s brodova, odnosno MARPOL-kon-
vencija. Ona se odnosi na sve brodove koji plove
pod zastavom drZave potpisnice konvencije ili
obavljaju operacije pod njenom nadleznoséu, a
ne odnosi se na javne i ratne brodove. MARPOL
konvencija ima izravan utjecaj na rad i obveze
pomoraca jer propisuje standarde i prakse koje
oni moraju postivati u svakodnevnom radu na
brodu. Pomorci su se duzni pridrZzavati zahtjeva
MARPOL konvencije te moraju proci odgovaraju-
¢u obuku i posjedovati svjedodzbe i certifikate u
skladu s MARPOL-om. Pomorci su odgovorni za
pridrZzavanje MARPOL standarda koji se odnose
na sprjecavanje razlicitih vrsta oneciséenja.

Pomorski zakonik Republike Hrvatske propi-
suje obvezu zapovjednika broda, ¢lanova posade
broda, osoba koja upravljaju brodicom ili jahtom
i ¢lanova posade brodice ili jahte, te ¢lanova po-
sade ili stru¢nih radnika na nepomicnim odobal-
nim i plutajuéim objektima da moraju prilikom
plovidbe ili boravka u unutarnjim morskim voda-
ma, teritorijalnom moru, epikontinentalnom ili
gospodarskom pojasu Republike Hrvatske posto-
vati medunarodne, europske i hrvatske propise i
standarde o zastiti od oneciS¢enja mora i zraka s
pomorskih objekata i oneciS¢enja prouzrocenog
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potapanjem s pomorskih objeka-
ta. Ova obveza odnosi se i na zapo-
vjednika i ¢lanove posade pomor-
skih objekata hrvatske drZavne
pripadnosti neovisno o podrucju
plovidbe.

Pomorskim zakonikom izricito
je zabranjeno u more i na morsku
obalu ispustati i odbacivati kruti i
tekudi otpad, zauljene vode, feka-
lije i ostatke tereta s pomorskog
objekta, kao i sve druge tvari koje
oneciS¢uju more, zrak ili obalu.

Plovni i plutajuéi objekti smiju
prazniti spremiSta krutog i teku-
ceg otpada, zauljenih voda, feka-
lija i ostataka tereta s broda, kao
i svih drugih tvari koje oneciScuju
more i obalu samo na mjestima
u luci ili izvan nje gdje postoje
uredaji za prihvat ovih tvari. Za-
povjednik broda, osim ribarskog
i javnog broda, duzan je luckoj
upravi, luckoj kapetaniji i konce-
sionaru luke posebne namjene
dostaviti informacije o brodskom
otpadu, a ova informacija mora
se nalaziti na brodu najmanje do
sljedece luke i mora biti dostupna
za inspekciju. Prije isplovljenja iz
luke, zapovjednik broda je duzan
predati sav brodski otpad u lucke
prihvatne uredaje. Iznimno, brod
smije isploviti iz luke bez predaje
brodskog otpada u lucke prihvat-
ne uredaje ako iz informacije o
brodskom otpadu proizlazi da je
kapacitet za prikupljanje otpada
na brodu dostatan za sav brodski
otpad koji je prikupljen ili ¢e biti
prikupljen na planiranom puto-
vanju do luke u kojem ¢e biti pre-
dan. Ako lucka kapetanija utvrdi
da bi zbog nepostojanja adekvat-
nih prihvatnih uredaja u luci u
kojoj je brod namjeravao iskrcati
otpad ili kada je taluka nepoznata
moglo do¢i do praznjenja spremi-
Sta u more tijekom plovidbe, na-
redit ¢e zapovjedniku plovnog ili
plutajuceg objekta da prije isplov-
ljenja iz luke ta spremiSta ispra-
zni, u protivnom lucka kapetanija
takvom plovnom ili plutaju¢em
objektu mozZe zabraniti isplovlje-
nje iz luke.

Ostaci tereta mogu se predati
samo u lucke prihvatne uredaje,
sukladno odredbama MARPOL
konvencije.

Zapovjednik broda ima posebnu odgovornost
za provedbu mjera zaStite okoliSa, nadzor rada
posade i pravodobno izvjeStavanje nadleznih ti-
jela. Pomorski zakonik posebno propisuje obveze
zapovjednika broda.

Ako se na brodu opazi onecis¢enje uljem, opa-
snim kemikalijama i Stetnim tvarima na plovnom
putu, zapovjednik broda duZan je opis tog doga-
daja, odnosno biljeSku o opaZenom oneciséenju
na plovnom putu odmah unijeti u brodski dnev-
nik, a najkasnije u roku od 24 sata. Zapovjednik
broda duZan je o takvom dogadaju, odmah nakon
dolaska, a najkasnije za 24 sata, podnijeti izvjeStaj
zajedno s izvatkom iz brodskog dnevnika luckoj
kapetaniji u luci u koju brod najprije uplovi od-
nosno diplomatskom ili konzularnom predstav-
niStvu Republike Hrvatske ako se brod nalazi u
inozemstvu. Pored navedenog, zapovjednik bro-
da duZan je preko radiotelekomunikacija odaslati
obavijest o bilo kojoj neposrednoj opasnosti za
sigurnost plovidbe na koju naide, a osobito ako
opazi oneciS¢avanje uljem, opasnim kemikalija-
ma i Stetnim tvarima.

Ako se brodu dogodi nesreca ili se otkrije nedo-
statak koji utjece na potpunost opreme za zastitu
okoliSa od oneciS¢avanja uljem, opasnim kemi-
kalijama i Stetnim tekuéim tvarima, zapovjednik
ili kompanija mora §to je prije moguce izvijestiti
Ministarstvo i priznatu organizaciju koji ¢e pokre-
nuti postupak utvrdivanja je li potreban odgova-
rajuci pregled broda.

Zapovjednik broda ima pravo za vrijeme plo-
vidbe ograniciti slobodu kretanja na brodu svakoj
osobi koja teZe ugrozi sigurnost broda, ¢lanova
posade, putnika i drugih osoba, stvari na brodu
i okoli$ oneciS¢enjem uljem, opasnim kemikalija-
ma ili Stetnim tvarima.

Nadalje, zapovjednik pomorskog objekta koji
onecisti more, zrak ili obalu ili primijeti onecisce-
nje duZan je bez odgadanja izvijestiti Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture. Ministarstvo je
duZno odmabh izvrs§iti ocevid, utvrditi stanje, istra-
Ziti sve okolnosti zbog kojih je doSlo do oneciSce-
nja, ako je moguce procijeniti visinu nastale Stete,
provesti postupak radi utvrdivanja pocinitelja, te
prema okolnostima slucaja pokrenuti prekrsajni
postupak i/ili podnijeti kaznenu prijavu sukladno
propisu koji ureduje kazneni postupak.

U slucaju oneci$¢enja mora, lucka kapetanija ¢e
zabraniti isplovljenje plovnog objekta iz luke, od-
nosno narediti zadrZzavanje plovnog objekta koji je
prouzrocio oneciS¢enje u morskim vodama Repu-
blike Hrvatske dok plovni objekt ne podmiri tros-
kove CiS¢enja i druge Stete nastale oneciS¢enjem
ili dok ne poloZi odgovarajuce jamstvo za pokriée
ovih Steta. Nastalu Stetu treba utvrditi i procijeniti,
ako je moguce, u nazocnosti pocinitelja onecisce-
nja, a po potrebi i u nazocnosti vjeStaka i svjedoka.
0 obavljenom ocevidu sastavlja se zapisnik. Steta
moZe biti imovinska i ekoloSka. EkoloSka Steta je




posebna vrsta Stete koja za posljedicu ima uniSte-
nje okoliSa, prirode i krajolika. Kriteriji za utvrdi-
vanje ekoloSke Stete su: oCuvanost i izvornost pri-
rode, stupanj zakonske zastite, ljepota krajolika,
mogucnost restitucije, bogatstvo flore i faune i slic-
no. Ekoloska Steta nadoknaduje se i kada priroda
nije intaktna, u odgovarajucem opsegu. Tko po€ini
Stetu morskom okoliSu duZan je i nadoknaditi je.

Lucka kapetanija duzna je o oneciS¢enju mora
izvijestiti nadleZno tijelo Zupanije radi poduzima-
nja odgovaraju¢ih mjera, a nadlezno Zupanijsko
tijelo duzno je bez odgadanja poduzeti sve potreb-
ne mjere radi spre¢avanja Sirenja oneciscenja, te
otklanjanja oneciScenja, kako je to utvrdeno Pla-
nom intervencija kod iznenadnih oneci$¢enja
mora kojeg je uredbom propisala Vlada Republi-
ke Hrvatske. Planom intervencija kod iznenadnih
oneciScenja mora utvrduju se postupci i mjere za
predvidanje, sprjecavanje, ograni¢avanje, spre-
mnost i intervencije kod iznenadnih oneci$¢enja
mora, smanjenje Steta u morskom okolisu i otkla-
njanje posljedica Steta radi zaStite morskog oko-
liSa i obalnog podru¢ja u unutarnjim morskim
vodama, teritorijalnom moru i morskom dnu i
podzemlju tih podrudja, kao i zasticenom ekolos-
ko-ribolovnom pojasu i epikontinentalnom poja-
su te drugim podrucjima mora nad kojima je Re-
publika Hrvatska duzna provoditi takve postupke
imjere u skladu s medunarodnim ugovorima.

Pomorci podlijeZu inspekcijama i postupanje
protivno odredbama Pomorskog zakonika gle-
de zaStite od oneciS¢enja prekrsajno je kaznjivo
prema Pomorskom zakoniku te su propisane vrlo
visoke novcane kazne za zapovjednika i lanove
posade koji postupaju protivno ovim pravilima
ponasanja na moru.

Zastiti mora i morskog okoliSa treba pristupati
vrlo ozbiljno. Neodgovorno ponasanje moZe imati
dugorocne posljedice, ukljucujuéi uniStavanje sta-
nista, ugroZavanje morskih organizama i degra-
daciju ekosustava. Kako su ljudi najcesci izvor od
kojeg potjeCe zagadenje mora, poznavanje pravila
o za$titi od oneci$¢enja s pomorskih objekata omo-
gucava pomorcima, koji su na prvoj liniji obrane
u zastiti mora i okoliSa, da prepoznaju potencijal-
ne rizike i poduzmu odgovarajuce mjere kako bi
sprijecili ili umanjili Stetu. Njihovo razumijevanje
i primjena pravila od oneciS¢enja kljuéni su za
sprjeCavanje Stetnih posljedica, o¢uvanje prirod-
nih resursa i osiguranje odrzivog razvoja pomor-
ske industrije. Pomorci su nositelji te odgovor-
nosti i njihova edukacija, struénost i pridrzavanje
propisa kljucni su za oCuvanje jadranskog mora i
globalnih pomorskih puteva. Clanovi posade bro-
da imaju jasne zakonske obveze vezane za zastitu
okoli$a, a nepostivanje tih obveza moze rezultirati
kaznama, odgovorno3¢u brodovlasnika i narusa-
vanjem profesionalnog ugleda. Stoga je od klju¢ne
vaznosti redovita edukacija i osposobljavanje po-
sade te stroga provedba propisanih mjera.

— PRAVNISAVJETI —
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— POVUEST —

Yaga, igrom
slucaja snimljena __
bas ispred
portugalske luke -
Leixoes godine

1972. _i_é;

ragicni brodolom broda Yaga koji se zbio
prije tofno pola stoljea nije nepoznat
Siroj pomorskoj javnosti. Ovdje ¢emo se
prisjetiti nesretne sudbine sedmorice
pomoraca s ovog broda koji su izgubili
Zivote u pobjes$njelom moru dana 23. pro-
sinca 1974. godine. Prije toga ide uspomena na jedan
slican dogadaj iz 1960. godine koji je zamalo zavrSio
istim ishodom, a povezuje ih jedan hrvatski pomorac.
Pocetkom 1960. u pomorskom Sibeniku je bilo dosta
Zivo; tek osnovana Slobodna Plovidba preuzimala je
tre¢i odnosno Cetvrti brod u svojoj floti dok je tamosnja
Obalna plovidba, oformljena 1955., a potekla iz brodar-
skog poduzeca Dupin upravo mijenjala ime u Dalmatin-
ska plovidba. Zasto se to zbilo, odgovor je vrlo jedno-
stavan, naime poduzece je akvizicijom Cetiri teretnjaka
velike obalne plovidbe prosirilo svoj opseg poslovanja
te se to odrazilo i na imenu tvrtke. DoduSe, kao i kod
Slobodne plovidbe i u slu¢aju Dalmatinske svoje prste je
tu umijeSala Udba, s tek jednom sitnom razlikom. Vecéeg
Sibenskog brodara je u svoju shemu uzela Udbina tvrtka
za preprodaju brodova Maritenia Shipping iz Schaana,
a manjeg Omnico Etablissement, osnovan u Vaduzu.
Sam kraj pedesetih i poCetak Sezdesetih godina proslog
stolje¢a oznacio je bum ovog unosnog i jednostavnog po-
sla kojim je zloglasna Udba zakoracila u poslovne vode.
Princip je bio jednostavan - prodaj stare brodove skupo,
a kupi ih jeftino; s tim da se najceS¢e prvo odvio proces
prodaje, a tek onda kupnja od inozemnih brodovlasni-
ka. Tako je, primjerice, Slobodna plovidba za kupnju
svog prvog parnog teretnjaka, Subicevac trebala platiti
127 200 funti sterlinga, a tek nakon potpisa kupoprodaj-
nog ugovora Maritenia Shippingga, bez ikakvog rizika
1 uz masnu zaradu kupuje od talijanskog brodovlasni-
ka kako bi ga uvalila Siben¢anima. Ova rabota trajala
je do 1962. kada se iz vrha bivSe drZave uvida kako ovi
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Kobni drugi

poslovi donose veliku Stetu, a ne
boljitak mjestima u kojima su bila
sjediSta brodarskih kompanija, Ce-
sto na brzinu osnovanih kako bi i
oni imali svoju flotu. Jasno je da
je tu falilo i pomorskog kadra pa
je nakon bujanja novokomponi-
ranog brodarstva uzduZ Jadrana
stiglo otreZnjenje jer su vlasti uz
zabranu daljnjeg sklapanja poslo-
va kupnje teretnjaka putem bare
boat chartera donijele odluku da
se gase sve kompanije koje nisu
imale brodove ukupne nosivosti
od 150 000 tona ili vide. Ali, to bi
bila tema za neki drugi ¢lanak a
ovdje se bavimo necim skroz ra-
zli¢itim. Dakle, Obalna plovidba
Sibenik nabavila je tijekom sijec-
nja i veljace 1960. godine Ccetiri
jednaka mala teretnjaka nosivosti
1 150 DWT, bili su to Novigrad,
Dravograd, ViSegrad i Biograd, koji
je zadnji ukljucen u flotu na dan
29. veljace 1960. Svaki brod
ih je koStao 85 440 funti sterlinga,
a naravno, ugovori su potpisani
ranije no oni osnovni, Udbini, s
njemackim brodovlasnikom Rei-
neckeom. Mana ovih brodova su
bili slabi motori, originalno pred-

Biograd u nevremenu

videni za ugradnju na njemackim
podmornicama, ali su za potrebe
obnove devastirane njemacke tr-
govacke mornarice dobro poslu-
zili za pocetak. Ugovorom je bila
predvidena zamjena motora na tri
broda suvremenijim Kruppovim
strojevima, dok se na Novigradu
to obavilo ve¢ prije. Tako je posa-
da Biograda prije ulaska broda u
eksploataciju trebala u Hamburgu
odraditi ugradnju novog pogon-
skog stroja. Kako dolazak u Jadran
ne bi bio u balastu, naden je i te-
ret za talijansku luku Chioggia te
je brod krenuo put Sredozemlja.
Ali, u vodama Biskaja zadesilo ih
je strahovito nevrijeme praceno
vjetrom snage ¢ak 11 bofora.
Pomorci su ocekivala najgore,
pramcane prostorije posade su
bile prakticki uniStene, ali brod se
nekako poslije dva dana agonije
uspio domodi sigurnosti Spanjol-
ske luke Vigo gdje su obavljeni
nuzni popravci. Tu je dana 4. trav-
nja 1960. nastala i ova fotografija
koja prikazuje posadu na palubi
broda, medu njima se nalazii prvi
Casnik palube, Grgo Martincevié
iz Sibenika, tada 28-godi$nji po-
morac (na slici stoji prvi slijeva).
Svi su, naravno, bili sretni Sto su
izbjegli potapanje u Biskaju.
Biograd je proslijedio u odre-
diSnu luku i nakon iskrcaja tere-
ta prvi put uplovio u Sibenik, 5.
svibnja 1960., gdje je ostao puna
tri tjedna na popravku. Brod je
iduce godine zajedno sa svojim
blizancima preSao u flotu veceg
Sibenskog brodara jer je donijeta
odluka o likvidaciji Dalmatinske
plovidbe zbog velikih dugovanja
i nelikvidnosti. U listopadu 1968.
godine, kao zadnji od cetvorke
prodan je u Italiju, a ba$ u to vri-
jeme, tocnije 17. rujna 1968. bo-
keljski brodovlasnik NikSa Seku-
lovi¢ kupuje u Nizozemskoj brod
Maarsbergen, vrlo sliénih gabari-
ta kao i Sibenski teretnjaci i daje
mu ima Yaga (zastava Liberija).
Bio je to posljednji iz serije od tri
broda gradenih u nizozemskom
brodogradiliStu Van Diepen u
Waterhuizenu za tvrtku NV Zuid
Hollandsche Scheepvaart Mij sa
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krug pakla u Biskaju

sjediStem u Rotterdamu, a dio velike serije od preko 50
sliénih teretnjaka velike obalne plovidbe koji su tu gra-
deni od konca 40-tih godina proslog stoljeca pa sve do
1967. Maarsbergen je porinut 29. oZujka 1958., a pre-
dan dana 24. svibnja iste godine. Duzina preko svega
je bila 68,7, Sirina 10,1 a gaz 4 metra, dok je nosivost
bila 1 036 DWT.

Imao je prilicno miran Zivotopis, tek je zabiljeZe-
no da je na samom pocetku karijere, dana 4. prosinca
1958. spasio jednu nizozemsku obitelj €ija se brodica
potapala u rijeci Scheldi. Mirne plovidbe su se nastavile
i kroz iducih Sesnaest godina, ali onda slijedi tragedija.
Brod se sredinom prosinca 1974. zatekao u britanskoj
luci Teignmouth gdje je krcao 1 000 tona minerala po-
znatog pod nazivom “China clay”, u naSem jeziku bi to
bila porculanaca, odnosno sirovina koja se koristi pri
proizvodnji porculanskih plocica. Propisi u vrijeme iz-
gradnje broda su omogucavali da se registrira s bruto
tonaZom izracunatom na bazi zatvorene zaStitne pa-
lube, Sto su brodovlasnici obilato koristili jer im je to
omogucavalo da plate manje dazbine — Maarsbergenu
je, kao i vedini sli¢nih brodova upisana zapremnina
od tek 499 BRT. Naravno, svi oni su imali dvije palube
za razliku od veéine dana3njih teretnjaka. Ta okolnost
moZe pomoc¢i na nemirnom moru ako se primjerice
donje skladiSte ispuni teretom, ali to kod porculanace
nije bio slucaj, $to ¢e se pokazati kobnim. No, brod je
nedugo prije toga, to¢nije 9. rujna 1974. obavio opseZan
remont u brodogradilistu Viktor Lenac u Rijeci pa je ta
Cinjenica drZala pomorce u uvjerenju da Ce se njegove
buduce plovidbe izmedu luka Zapadne Europe i Sredo-
zemlja odvijati u redu.

Yaga je pod zapovjedniStvom kapetana Grge Mar-
tincevica, istog Covjeka koji je preZivio pakao u Biskaju
1960. godine isplovila iz Teignmoutha dana 21. prosin-
ca 1974. s dvije odrediSne luke — prva je trebala biti al-
zirska Skikda, a nakon nje Bizerta u Tunisu. Na malom
brodu je bilo osam ¢lanova posade, uz zapovjednika
Martincevicéa tu su bili prvi ¢asnik palube Ivica Sladic,
upravitelj stroja Ante Marovi¢, drugi ¢asnik stroja Zelj-

= ==

Posljednja fotografija broda Yaga, britanska luka Teignmouth, prosinac 1974.

Motorni tanker Heinersdorf

ko Zivkovié, kormilari Davor Kriu-
lja, Ante Vidovi¢ te Stipe Simlesa, a
kuhar je bio Duje Gazde. Uz njih se
na brodu nalazila i putnica RuZzica
Majic. Ve¢ idudi dan brod se nasao
u nevremenu, koje je kulminiralo
22. prosinca uvecer kada je vjetar
pojacao na 10 bofora, a valovi bili
visine Cetverokatnice. U ranim ju-
tarnjim satima, tek nekoliko milja
od rta Finisterre, valjanje Yage je
prouzroc€ilo pomak tereta i brod
se znafajno nagnuo na stranu.
Pomorcima je odmah bilo jasno
da prakticki ne postoje Sanse da
se brod izvuce iz te situacije i oko
6 sati ujutro, 23. prosinca 1974.
poslali su poziv u pomo¢ putem
VHF-a. Prvi ih je ¢uo danski teret-
njak Berina, isto tako malen brod,
ali se uspijevao nositi s pobjesnje-
lim morem. Krenuli su prema mje-
stu gdje se trebala nalaziti Yage, ali
njena posada u panici nije uspije-
vala odrediti to¢nu poziciju.

Iza osam sati stigli su na mjesto
brodoloma, sama Yaga je veé prije
nestala u morskim dubinama, ka-
snije se mjesto potonuca odredi-
lo na zemljopisnoj §irini 42.30 N,
odnosno duZzini 9.36W). Spazili su
dva tijela, ali i jednog pomorca koji
je davao znakove Zivota. No, iako
je jedan danski pomorac skoc¢io u
more vezan konopom za svoj brod,
nije ga uspio spasiti zbog nedovolj-

ne duZine konopa. Posada Berine
je uspjela pronaci jo$ jednog uto-
pljenika te je s tri tijela unesrece-
nih pomoraca krenula ka kopnu,
igrom sudbine je najbliZa luka bio
Spanjolski grad Vigo, isti onaj u ko-
jem je kapetan Martincevic sa svo-
jom posadom Cetrnaest godina pri-
je proslavio spaSavanje iz olujnog
mora. Iako to spasiocima jo$ nije
bilo poznato, na Berini se nalazilo
tijelo zapovjednika Grge Martince-
vica, a uz njega su tu jo$ bili kor-
milar Stipe Simlesa te kuhar Duje
Gazde. Berina je ipak naposljetku
otplovila ka svojoj odredi$noj luci,
bio je to portugalski Leixoes, gdje
su tijela pomoraca preuzele tamos-
nje vlasti. U Vigo je, pak, uplovio
teretnjak Simone, koji je pronasao
tijelo strojara Zeljka Zivkovica, te je
nesretni pomorac tamo i pokopan.

Isto¢nonjemacki tanker He-
inersdorf je imao viSe srece, oni
su spasili Ivicu Sladiéa i RuZicu
Maji¢ ali su iz mora izvukli jo$
jedno bezivotno tijelo, to je bio
tek punoljetni kormilar Davor
KrSulja, isti onaj pomorac kojeg
su doslovno centimetri dijelili od
spaSavanja od strane posade bro-
da Berine. Heinersdorf je krenuo
ka portugalskom Lisabonu, gdje su
iskrcani preZivjeli te tijelo nesret-
nog kormilara.

Poginuli pomoreci su, nakon $to
su avionom prevezeni u domo-
vinu, pokopani u svojim rodnim
mjestima - 7. sijenja 1975. kape-
tan Grgo MartinCevic je sahranjen
u Sibeniku, a istog dana kuhar
Duje Gazde u Splitu, Davor Krsulja
u Salima te Stipe Simle$a u Bajagi-
¢u. Sa Spanjolskim vlastima se vo-
dila pravna bitka oko ekshumacije
strojara Zeljka Zivkoviéa, ali je na-
posljetku i on dopremljen u Split,
gdje je pokopan dana 22. sije¢nja
1975. Tako je zatvoreno jedno tuz-
no poglavlje u crnoj knjizi strada-
nja hrvatskih pomoraca.

Ova tri broda su iz pobjesnjelog
mora izvukla Sestoricu ¢lanova po-
sade Yage te putnicu s broda. Tijela
preostale dvojice pomoraca s ne-
sretnog teretnjaka, upravitelja stro-
ja Ante Marovi¢a i kormilara Ante
Vidovi¢a nisu nikad pronadena.
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Luckoj kapetaniji u Splitu nedavno
sam C¢uo divnu poruku: POMORCI
SU UZASNO PRISTOJNA PUBLIKA!
Namjerno ne spominjem autora ove
reCenice jer, zamislite, bez odobre-
nja resornog ministarstva djelatni-
ci Luckih kapetanija i ispostava ne
smiju davati izjave medijima. Ali ova
izjava zasluZuje punu pozornost jer
pomorcima je puna kapa birokracije
u vidu ¢ekanja na razne potvrde, ob-
nove breveta, prijave za raznorazne
ispite (ne samo casnicke) i tko zna
zbog Cega joS moraju do svoje matic-
ne kapetanije. Dakle, tono, pomorci
su pristojna, ali i strpljiva publika. No
bez obzira na sve izreceno, ponovno,
nakon lokalnih i parlamentarnih iz-
bora, najveci dio nasih pomoraca nije
mogao glasovati i na izborima za hr-
vatskog predsjednika.

Izborna pravila naime kaZzu da glas
imaju iskljucivo pomorci koji plove na
brodovima koji viju hrvatsku zastavu.
E, ali gle ¢uda na nasSoj okrnjenoj tr-
govackoj floti ukrcano je viSe stranaca
nego nasih, izuzev naravno putnicke
flote. U eri elektronic¢ke revolucije i
umjetne inteligencije ne moze se gla-
sati on line ili mailom, odnosno svoj
glas zaokruziti u zapecacéenoj i ovje-
renoj kuverti. U svakom slucaju Sto se
izbora i pomoraca ti¢e, ponovno ista
prica. A Sto ¢emo kada je rije¢ o pri-
stojnoj i strpljivoj publici koja uredno
placa i mirovinsko i zdravstveno osi-
guranje.

SluSam nedavno jednog naseg uva-
Zenog ekonomskog analitiCara koji
kaZe i tvrdi da se godi$nje u hrvatske
banke iz inozemstva uplati 5,5 milijar-
di eura. Pitam se koliko od tih pustih
milijardi eura uplate hrvatski pomor-
ci. Pojedini uvaZeni pomorski analiti-
cari kaZu, a to mogu i bankari potvr-
diti, radi se viSe od milijardu eura. Eto
jo§ jedne potvrde da su hrvatski po-
morci pristojna i domoljubna publika,
ali u svojoj domovini su ljudi drugog
reda. Ne samo zbog izbora.
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Istodobno ¢ujemo vapaj nase dvije ili tri
pomorske kompanije koje kazu: FALI NAM
POMORACA! Ne cCasnickog kadra, nego po-
sade. Nema viSe Ukrajinaca i Rusa, tek ne-
§to Filipinaca. Nasi kormilari, kuhari, ista-
¢i, mehanicari i ostali vele da istu, ako ne i
bolju plac¢u, mogu zaraditi na kopnu. A tek
bozi¢nica, uskrsnica i regres su najmanje
300 posto manji, nego $to imaju zaposleni-
ci Hrvatskih cesta ili Hrvatskih Zeljeznica.
Mali podatak iz Jadroplova, koji je na burzi
i 70 posto u drZavnom vlasniStvu, za ovo-
godiSnju boZi¢nicu mogao bi izdvojiti stoti-
njak dolara.

Nisam mislio u ovoj kolumni spominjati
Jadroliniju, ali upravo pratim vijesti i dvi-
je nove havarije naseg najveceg putnickog
brodara. Na trajektu Petar Hektorovi¢ uslo
more u jedan tank, a katamaran Silba umje-
sto pristajanja u luku udario u obalu. I sada
su u Skveru i ¢eka se ishod istrage. Ovo viSe
nije slucajnost, jer sve znamo o strasnoj tra-
gediji trajekta ,Lastovo“ i troje poginulih
pomoraca, a na jos tri trajekta ,,Jadrolinije“
padale su i zakazale izlazne rampe. Svaki
pomorac, osim brodske hrane, kazat ¢e Vam
da je najvaZznija sigurnost. E, ba$ ti odgovor-
ni za sigurnost posade i putnika sjede u Rije-
ci u toplim kancelarijama. Jo$ jednom valja

VECER (23

ponoviti da je bitna profesija na celu tvrtke,
a ne politika i politikantstvo. Sve je lako i
brzo rjesivo ako imas imalo savjesti i ponu-
di§ ostavku. No Uprava Jadrolinije koncem
2024. ponovno ¢e se hvaliti s milijunima
prevezenih putnika i vozila.

A pomorci ,bijele flote“, njima jo§ jed-
nom sve pohvale i kapa dolje.

Sredinom studenoga sam se javio u Po-
morsku vecer Radio-Pule i za¢udo rekao da
bih volio krenuti na jedan vijad. Da, ali iz
onih vremena prije 40-50 godina. Zatvoren
Suez 6 mjeseci do Australije i Novog Zelan-
da, 6 do 7 dana po lukama, izlasci, susreti s
nasim lJjudima, 42 ¢lana posade, tri kuhara,
tri konobara, 7 kormilara, mestar, nostro-
mo, meho, elektricar, telegrafista i ¢asnici,
barba, kapo...Jedno ludo, ali sjetno sjecanje
jednog kadeta, koji je prosincu napunio 71
godinu. Vjerujte bilo je i valjanja i ciklona,
ali bilo je lipo, jer kada imas 19-20 godina
ne mora$ misliti na obitelj, suprugu i dje-
cu. Danas je to sasvim druga prica, ne sa
sedam, nego devet kora kruha. Dragi moji
slusajte i dalje ponedjeljkom Pomorsku ve-
Cer jer mi smo uvijek na vasoj strani.

Pomorci moji Zelim Vam dobro i pitomo
more jer more je nasa mater.

Pozdrav i posadi broda.
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Ima nas divnih i onih losih

PISE

JULIJANA
ALEKSIC

Chief stewardess

kako drugacije ja mogu i¢i dalje, nego iz pustolovi-
ne u pustolovinu! Mojim avanturama nikad kraja
pa sam se tako nasla na toj balerina jahti na cro-
ssingu iz Engleske u Monaco.

Tako mi nije prvi put da sam se nasla na toj ja-
hti kao relief chief stewardess, prvi put sam naisla
na novu, pomalo ¢udnu posadu ukljucujuéi novog
relief kapetana. Kako je bila polovica kolovoza iz
Sibenika sam otputovala s cca 36 °C i dosla u So-
uthampton na 16 °C. Naravno, jasno je da je tada
vremenska prognoza bila za sve, samo ne za isp-
lovljavanje iz Southamptona prema Biskaju i da-
lje. Medutim, eto tog naSeg mladog i nadobudnog kapetana
s odlukom da se krece na crossing. Kolega i ja u ¢udu na tu
njegovu odluku, pitamo ga kad to¢no misli isploviti, koji dan,
a on nam kaZe: “pa sutra naravno“. Radar i satelitske snimke
u crvenom na najjace, a on misli isploviti. Meni je to trenutno
znacilo, “Cerce moja, kupi valiZu i via prvi aerodrom natrag za
Hrvatsku“. Nakon nekoliko sati nagovaranja, taj isti kapetan je
donio, napokon, ispravnu odluku i odgodio plovidbu za tjedan
dana.

I tako je doSao taj dan da se krene u novu pustolovinu. Sam
prolazak Biskaja je proSao relativno mirno, medutim na grani-
ci Portugala i Spanjolske zavaljalo nas je samo tako, u tolikoj
mjeri da nam se cijeli namjeStaj u gornjem salonu prevrnuo.
Sreca pa nije bilo ozlijedenih ¢lanova posade, iako sam i sama
skoro nastradala. Naime, u tom trenutku kad se namjestaj
prevrnuo, nisam sjedila na mjestu gdje inace sjedim za tim
stolom, nego preko puta stola. Da sam tu sjedila, sigurno bih
imala par slomljenih rebara i prijelom ruke. Bogu hvala pa je
sve proslo u redu!

Drustvene mrezZe postoje i koristimo ih u razli-
Cite svrhe. Ja svoj Instagram uglavnom da ljudima
pribliZim svoj posao i svoje doZivljaje. Tako sam i
ovaj put na svoj story stavila sliku tog gornjeg salo-
na kako izgleda prije i video poslije prevrnutog na-
mjestaja. Hm, ljudi koji su to vidjeli, normalno su
komentirali kako to stradno izgleda, pitali me kako
sam, je li sve u redu itd... I tu sad “nastupa” drugi,
onaj glavni zapovjednik te iste jahte, jer ovaj prvi
spomenuti je na zamjeni ovome. Kako me tada
pratio na IG tako je i vidio moju pricu i...

Dok sam bila u gvardiji na mostu komentira mi
kapetan kako ga je zvao doti¢ni da mu kaZe da je
netko od ¢lanova posade objavio “to i to”, a da mu
nije rekao tko je u pitanju. I ja kao iz topa ispalim
“da, to sam bila ja”. I ovaj zbunjeno odgovara “pa
zaS$to nije tebe kontaktirao”? Ni ja sama ne znam
zasto nije, s obzirom je zvao i zapovjednika stroja
i rekao mu kako je ljut i bijesan na mene. Da na-
pomenem, kao $to ste mogli primijetiti, ja nikada
ne objavljujem naziv broda, niti imena vlasnika ili
menadZmenta!

I upitam ja zapovjednika stroja, je li ,doti¢ni®,
kad je vidio taj video, pitao kako je posada, ima li
ozlijedenih, kakvo je stanje broda itd., a ovaj samo
odgovori “ne , nije njega uopce briga za posadu,
njemu je samo bitno da se jahta $to prije proda”.
Eto, svega vam ima kod nas u jahtingu, tako da ne
zavaravajte se kako je ovdje divno sve i mi samo
uzivamo! Ima divnih dana, ali i onih loSih. Isto je
is]judima, posadom. Ima nas divnih i onih loSih.
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(SKUPAS ***)  SITNO- DRIAVAU
UGLEDNI : SREDISNJA |  ZRNASTI
AUTOR: | 7ADARSKI %'ﬁh(jﬁ "PRIMJER" | SAKRALNA | KREMEN, | SREDNJOJ | yazy)
VALTER | 'BRODAR GRADEVINA | POLUDRAGI | AMERIC
UZADRU | Kamen | (KANAL)
FILM JULESA
DASSINA S
PETEROM
USTINOVOM
AMERICKI
DRZAVNIK
LINCOLN
| METAK, ZRNO|
AMERICKI
NEODIMIJ GLUMAC,
BRAD
('TROJA")
ZAPOVJEDNIK|
BRODA
NEDAVNO | LJUBAVNI HRVATSKI SLAVNI | BRITANSKA MAKARSKA
POVJESNICAR DANSKI | KNJIZEVNICA
PREMINULA |  ROMAN DUGO ITALO TERGE ZRAZ
X 1219, GRAM" | PISAC BAJKI, | BLYTON
AMERICKA | e RAZDOBLE | orop jega, | CALVINO HANS SLIKAR MIRENJA SA
GLUMICA| |  JENOFF ’ GINJENICAMA
PJEVACICA FRANJO CHRISTIAN | GOLDONI i
"BLISKI COKOT, TRS
S(USRETI = POZNATA
TRECE MSOK'\SQ%O ZADARSKA
" ATRAKCIJA
VRSTE") PJEVANJE
PTE'B%%’EK SILOVIT MALTA
NALET
EUROPSKOG PLAHA
0TOGNOG NAFTOVOD SUMSKA
NARODA (LAT) ZIVOTINJA
. ODUCAVANJE KAUBOJSKO
ZELJEZNA (MN.) UZE S
PEKA SIMPATICNI OMCOM
(TURC.) ANZEMALJAQ .
IZ TV-SERIJE PREGRST
GLAVNA ROBERT
ZADARSKA REDFORD
ITALIJA ULICA KOMIGAR
SLIKA NAGOG OLIVER
_ TIJELA _ . HARDY
AMERICKI AMERICKI
KNJIZEVNIK, SOCIOLOG,
NORMAN TALCOTT
(‘GOLI I ZAGREBACKA
MRTVI) KOVNICA
OKAMINA IMIJSKA
NOVAC ZA KOZA
KBEEQA IZDRZAVANJE
KRALJEVSKE MJERA ZA
OBITELJI TEKUGINE
. IZREZI NA SPANJOLSKA
7IDOVSKA HALJINAMA
NOVINSKA ZAGREBAGKA NOSITELJ
AGENCIJA [ZDAVAGKA NASLJEDNIH
TVRTKA 0SOBINA ]
PTICE 1Z DRZAVA U
PORODICE ZAPADNOJ
"EAST" FAZANA AFRICI
SRNINA ALBUM DAMI-
| MLADUNCAD RA URBANA
AMERICKA STILIZIRANE ERB
GLUMICA, BISKUPSKE
i e STOLNDY
"PET LAKIH SARENICA
(KOMADA") OKA RUMUNJSKOJ
) PRELJEV ZA
RECI ONO SALATU
STO NIJE (ENGL.)
TREBALO T
SENJSKI
KAPETAN 1Z URAN
STARO IME 16,17 ST
VIJETNAMA Josip. UZVIK
NOBEL DOZIVANJA
STARI
ZADARSKA NAZIV ZA
TRAJEKTNA MARASKINO
RIMSKI: 50
* * *
VJERNOST, PRILOG;
JENOS SLABLJE,
PRIVRZENOST| T
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onda svi otoci moraju biti povezani.
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MOSTOVI
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U kruziée upisite brojeve od 1 do 13.
Svaki se broj koristi samo jedanput.
Ako su dva broja spojena "granom",
tada je u kruzicu na kojega se ta
"grana" proteze zbroj tih brojeva. Broj
u podnozju "drva" jednak je zbroju tri

broja spojena najnizom "granom".

SUDOKU

Ispunite mreze
brojevima od 1
do 9 tako da u
svakom, retku,
stupcu i
posebno
oznacenom
kvadratu 3 x 3
(u drugom
zadatku i u
dijagonalama)
budu razliciti

Krugovi s brojkama predstavljaju otoke. | Smjestite brojeve od 1 do 12 u mrezu
Broj u krugu oznacava s koliko je mostova | tako da u svakom retku i u svakom
spojen doticni otok s drugim otocima. | stupcu budu po dva broja. Brojevi
Mostovi mogu biti postavljeni iskljuéivo | desno i ispod mreze predstavljaju
vodoravno ili okomito, i ne smiju se krizati. | umnozak brojeva u pripadnom retku
Dva otoka mogu biti spojena s najvise dva | odnosno stupcu.
mosta. Ako je zadatak ispravno rijeSen
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brojevi.
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Diners Club. Najbolji clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatraZite Diners Club
Standardnu karticu — bez pla¢anja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg ¢lanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koristenja.

Bez papira. 100% digitalno.
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Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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