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ZELIMO CUTI | VASU PRICU

Dragi citatelji,

omorski vjesnik ve¢ godi-

nama donosi price iz svije-

ta pomorstva, izvjeStava o

sindikalnom radu, govori

o problemima s kojima se

pomorci susreéu i odgo-

vara na aktualna pitanja.

U rujnu smo odludili na-

praviti mali iskorak i po-

krenuli podcast Sindikata

pomoraca Hrvatske pod

nazivom ,Ispod povrsine“.

Ideja je ispricati vaSe price i iskustva. Razgova-

rati o poslu, Zivotu na brodu, dogadajima koji su

vas oblikovali, dobrim i loSim trenucima, ali i sve-
mu onome o ¢emu se mozda nedovoljno govori.
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Zelja mi je kroz razgovore s
pomorcima i drugim ljudima iz
svijeta pomorstva pribliZiti taj
svijet 8iroj javnosti, ali i sacuva-
ti te razgovore kao svojevrstan
dokument vremena.

Dosad je snimljeno nekoliko epi-
zoda, a moZete ih poslusati na sluz-
benom YouTube kanalu Sindikata
pomoraca Hrvatske i na Spotifyju,
pod nazivom ,,Ispod povrsine“.

Podcast se snima u obliku
razgovora, bez unaprijed pri-
premljenih odgovora. Zanimaju
me razliita iskustva, pa i ona
iz svakodnevice koja nam se na

prvi pogled moZda ne €ine po-
sebno zanimljivima.

Zato vas ovim putem pozi-
vam da mi se javite. Ako imate
pricu koju biste Zeljeli podijeliti,
iskustvo za koje mislite da bi ga
drugi trebali Cuti ili jednostav-
no Zelite razgovarati o Zivotu
i radu na moru, piSite mi na
msmokvina@sph.hr.

Veselim se vaSim pri¢amal!
Marijana Smokvina

Urednica i voditeljica podcasta
»Ispod povrsine“




SPH trazi proglasenje dijela
Crnog mora ratnom zonom

indikat pomoraca Hrvatske pokrenuo je inici-
jativu za proSirenje podrucja ratnih operacija
u Crnom moru kako bi pomorci dobili pravo
odbiti plovidbu opasnim podruéjem i ostvariti
dodatnu zastitu prema kolektivnim ugovorima.
Zahtjev je uslijedio nakon napada na tanker
Wine Trader, u kojem je jedan hrvatski pomorac
nestao, a drugi je ozlijeden.

Napad bespilotnim letjelicama na kemijski
tanker Wine Trader u blizini rumunjske obale
potaknuo je Sindikat pomoraca Hrvatske (SPH)
da putem Medunarodne federacije transportnih
radnika (ITF) zatrazi proSirenje podrucja ratnih
operacija u Crnom moru na dijelove uz Rumunj-
sku i Bugarsku. Sindikat smatra da se opasnost
za trgovacke brodove prosirila izvan dosad utvr-
denih granica ratnih zona te da pomorcima treba
osigurati odgovarajucu zastitu.

Glavni tajnik SPH Neven Melvan istaknuo je
kako je inicijativa pokrenuta kako bi pomorci
imali pravo odbiti ploviti tim podrucjem i imali
pravo na sve Sto im inace pripada kada je u pita-
nju ratna zona.

Tanker Wine Trader, koji plovi pod zastavom
San Marina, napadnut je 15. listopada, pribliZzno
13 nautic¢kih milja jugoistocno od rumunjske Suli-
ne. Od 12 clanova posade sedmorica su nestala,
medu njima jedan hrvatski drZzavljanin i Sestorica
pomoraca iz Benina. Potraga za nestalima u me-
duvremenu je obustavljena.

Napadi na trgovacke brodove u Crnom moru
nisu ograniceni na podrucje neposredno uz ukra-
jinsku obalu. Incidenti su zabiljeZeni i u blizini ru-
munjskih teritorijalnih voda te u gospodarskom
pojasu Bugarske. SPH zato traZi da se granice po-
drudja obuhvadenih posebnim reZimom zastite
prilagode sigurnosnim okolnostima.

Dijelovi Crnog mora veé¢ su obuhvaceni IBF-
ovom klasifikacijom zona ratnih operacija i pod-
rucja povecanog rizika, no ona ne obuhvaca cijelo
more. Sindikalna inicijativa odnosi se na proSire-
nje postojece zastite na podrucja uz rumunjsku i
bugarsku obalu, gdje su trgovacki brodovi tako-
der izloZeni opasnosti od napada.

Sto bi proglasenje ratne zone
znacilo za pomorce?

ProglaSenje odredenog podrucja zonom ratnih
operacija donosi konkretna prava pomorcima na
brodovima obuhvacenima odgovaraju¢im kolek-
tivnim ugovorima. Prema pravilima Medunarod-
nog foruma za pregovaranje (IBF), pomorci imaju
pravo odbiti plovidbu takvim podruéjem bez Stet-
nih posljedica za zaposlenje, uz repatrijaciju na
troSak brodara i naknadu u visini dviju osnovnih
mjesecnih placa. Ako nastave plovidbu, pripada
im dodatak u visini 100 posto osnovne dnevne
place za vrijeme boravka u ratnoj zoni, uz obra-
¢un za najmanje pet dana, kao i dvostruka ugovo-
rena naknada u slucaju smrti ili invaliditeta.

Proglasenje ratne zone pritom ne znaci zabra-
nu pomorskog prometa. Brodovi mogu nastaviti
plovidbu, ali uz posebne uvjete koji proizlaze iz
primjenjivih kolektivnih ugovora. Pomorac tako
dobiva mogucénost odbiti plovidbu opasnim po-
drucjem, dok brodar mora poStovati ugovorena
prava posade.

SPH je i ranije upozoravao na potrebu zastite
pomoraca u podruc¢jima zahvacenima ratnim dje-
lovanjima. Posebna prava u okviru IBF-ovih ko-
lektivnih ugovora veé se primjenjuju u pojedinim
podrucjima Bliskog istoka, ukljucujuc¢i HormusSki
tjesnac i Perzijski zaljev.
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U Dubrovniku odrzan Cruise seminar

PRAVA

POMORACA

ISVAKODNEVICA
NA KRUZERIMA

MARIJANA SMOKVINA

omorci zaposleni na brodo-
vima za kruZna putovanja
okupili su se od 5. do 8. li-
stopada u hotelu Kompas
u Dubrovniku na meduna-
rodnom Cruise seminaru.
Cetverodnevni  program
bio je posvecen uvjetima
rada i Zivota na kruzerima, pravima ¢lano-
va posade te pomoci koju im mogu pruZiti
sindikati i Medunarodna federacija tran-
sportnih radnika (ITF).

Ovogodis$nji seminar bio je ¢etvrti odrZan
u Hrvatskoj. Okupio je pomorce iz razlifitih
zemalja i kompanija, koji su s predavacima
i sindikalnim predstavnicima razgovarali o
pitanjima iz svoje radne svakodnevice i us-
poredivali iskustva s kolegama.

»Jako je vazno da osvijestimo da postoji i
druga strana prife i da imamo veéa prava
nego $to to nekad mislimo. Radeci kao Zena
u oficirskom svijetu, vidim napredak, ali jo$
ima puno prostora da dodemo do trenutka
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kada viSe necemo morati raz-
miSljati o tim stvarima. Svako-
me bih preporucila da dode na
seminar®, rekla je burdica Miro-
savljevié.

»O0vaj seminar jedan je od
boljih edukacijskih trenutaka
u mojoj dosadas$njoj Kkarijeri.
Uz predavanja, imali smo i vrlo
dobro organizirane debate, stu-
dije slucajeva i prakti¢na objas-
njenja. Kolege pomorci dijelili
su svoja iskustva s broda, dok
su predavaci davali odgovore i
predlagali rjeSenja problema te
nas savjetovali kako ih izbje¢i.
Teme su zaista bile dobro iza-
brane i odnosile su se na stvar-
ne probleme pomoraca. Ovim
putem zahvalio bih cijeloj ekipi
koja je organizirala seminar
i poZelio im puno srece u bu-
duéem radu“, rekao je Stefan
Leovac.

U programu su obradeni ko-
lektivni ugovori, sigurnost i za-
Stita na radu, mentalno zdravlje
te problemi s kojima se susreéu
€lanovi posade kruzera. Razgo-
varalo se i o ulozi sindikata te
medunarodnoj suradnji u zaSti-
ti prava pomoraca.




CRUISE
SEMINAR

Uz predavanja, sudionici su imali priliku
postavljati pitanja i razgovarati o vlastitim
iskustvima. Susret pomoraca iz razliCitih
kompanija omogucio im je i usporedbu uvje-
ta rada te nacina na koje se pojedini proble-
mi rjeSavaju na brodu.

»Zovem se Pedro Quintero i dolazim iz
Paname. Seminar mi je bio vrlo zanimljiv, a
sve teme i informacije predstavljene su jasno
i razumljivo. Budu¢i da sam prvi put sudje-
lovao na ovakvom seminaru, sve $to je pre-
davac obradio bilo mi je iznimno korisno za
prosirivanje znanja kao pomorca. Smatram
da je vazno da svaki pomorac poznaje svoja
prava kao zaposlenik u pomorskoj industriji.
Hvala vam na vrijednim informacijama i po-
dizanju svijesti o tim vaZnim pitanjima u po-
morskoj zajednici“ rekao je Pedro Quintero.

»Seminar je bio odli¢no organiziran, s vrlo
zanimljivim aktivnostima i temama. Saznala
sam puno toga o pravima pomoraca, aktiv-
nostima sindikata, kome se i kako obratiti u
sluc¢aju problema, gdje pronaci klju¢ne in-
formacije i jo§ mnogo toga. Seminar od srca
preporucujem svima!“, zakljucila je Sandra
Vnucec, koja je na seminar dosla s obitelji.

Seminar su organizirali Norveski sindi-
kat pomoraca, Medunarodna federacija
transportnih radnika (ITF), FIT-CISL, Ver.di
i Sindikat pomoraca Hrvatske. Program je
zavrSen 8. listopada sveCanom veferom i po-
djelom potvrda o sudjelovanju.

POMORSKI VJESNIK - 7 - LISTOPAD - 2026.
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MARIJANA
SMOKVINA

akon 17 godina na Celu
Nautilus  Internatio-
nala, Mark Dickinson
napustio je duZnost
glavnog tajnika, ali na-
stavlja voditi Nautilus
federaciju, Ciji je ¢lan
i Sindikat pomoraca
Hrvatske. U gotovo
pet desetljeca karijere
svjedocio je promjena-
ma u pomorstvu i su-
djelovao u izradi Kon-
vencije o radu pomoraca. Ipak, upozorava da pomorci
idalje rade predugo, strahuju od kriminalizacije i teSko
ostvaruju neka od osnovnih prava. U razgovoru govori
o tim problemima, odnosima s brodovlasnicima i snazi
sindikalne suradnje te objasnjava zasto vjeruje da naj-
bolje godine za pomorske profesionalce tek dolaze.

Nedavno ste, nakon 17 godina, napustili duZnost
glavnog tajnika Nautilus Internationala. Kad se
osvrnete na to razdoblje, na Sto ste najponosniji?

Iz vremena provedenog u Nautilusu izdvojio bih
dva povezana postignuca na koja sam najponosniji.
Naravno, ona su rezultat zajedni¢kog rada, a ne samo
moje zasluge. Medunarodna solidarnost ono je Sto me
pokrece, pa vas nece iznenaditi $to sam izdvojio posti-
gnuca koja bez nje ne bi bila moguca. Prvo je poveziva-
nje dvaju sindikata, a zatim i trecega, ¢ime smo osno-
vali i prosirili prvi sindikat pomorskih profesionalaca
u svijetu koji djeluje preko drZavnih granica. Drugo je

POMORSKI VIESNIK - 8 - LISTOPAD - 2026.
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Mark Dickinson

~Nas je cilj
dostojanstven rad,
a ne minimalni
standardi”

osnivanje Nautilus federacije, za $to
nam je poticaj bilo stvaranje Nautilus
Internationala. Danas okupljamo 22
sindikata iz cijelog svijeta. Medu osta-
lim, uspostavili smo mreZu pravne po-
moci ¢lanovima koji se suocavaju s kri-
minalizacijom. Radimo i mnogo vise
od toga, ali osnivanje Federacije i sve
$to smo uclinili da ona opstane nesto je
na Sto sam ponosan. Osim toga, Zelio
bih istaknuti i svoju ulogu u izradi i
daljnjem unapredivanju Konvencije o
radu pomoraca. Proslo je 20 godina od
njezina usvajanja 2006., a dosad je iz-
mijenjena na pet zasjedanja Posebnog
tripartitnog odbora Medunarodne or-
ganizacije rada (ILO). Ponosan sam na
svoj doprinos.

Vasa karijera u pomorstvu i sindikatima
traje gotovo pet desetljeca. Koliko su se
za to vrijeme promijenili Zivot i rad na
moru, a koliko sindikalni rad? Jesu li
pomorci danas bolje zasti¢eni nego na
pocetku vase karijere?

Temeljne se stvari nisu mnogo pro-
mijenile. Pomorcima trebaju snazni
sindikati. Da bi bili u€inkoviti u global-
noj djelatnosti, sindikati moraju suradi-
vati i na regionalnoj i na svjetskoj razi-
ni. Naravno, samo se zanimanje stalno
mijenja. Tehnologija u brodarstvu
neprestano napreduje, ali ne uvijek
u dobrom smjeru. Vjerujem da danas
moZemo bolje pomodi svojim ¢lanovi-
ma i zastititi ih nego kada sam prvi put
otiSao na more 1978. godine. No mnogi
su izazovi isti, a ¢ini se da se rizici ni-
kada ne smanjuju. Konvencija o radu
pomoraca (MLC prema mojem miSlje-
nju, nedvojbeno je mnogo pomogla jer
je postavila donju granicu prihvatljivih
standarda. Sve se viSe prepoznaje i da
su pomoreci klju¢ni radnici, i to ne samo
u kriznim situacijama.

Borba protiv zastava pogodnosti
godinama je vaZan dio vaseg rada. Je li se
iSta doista promijenilo ili su one i danas
jednako velik problem za pomorce?

Zastave pogodnosti i danas su jedna-
ko Stetne kao Sto su uvijek bile. Vec¢ina
brodova danas je registrirana pod za-
stavama pogodnosti. Samo na tri naj-
zastupljenije zastave, a sve su zastave
pogodnosti, otpada viSe od 40 posto
svjetske flote. To oteZava drZavama
ucinkovit nadzor nad brodovima koji
plove pod njihovim zastavama i naru-
Sava upravljanje cijelom djelatnosc¢u.
Pandemija COVID-a pokazala je koliko
nedostatak nadzora drZava zastave Steti
pomorcima. Istodobno je potaknula ra-
spravu o otpornosti i pripravnosti drZa-
va koja traje i danas. Nadam se da bi to
jednoga dana moglo dovesti do ukidanja
zastava pogodnosti. Do tada ¢u moZzda
ve¢ biti mrtav i pokopan, ali zabiljeZite
ovaj datum u kalendaru: mozda je nji-
hova najveca zastupljenost ve¢ iza nas!

Na kriminalizaciju pomoraca
upozoravate ve¢ godinama. Jesmo
li ostvarili stvaran napredak ili su
pomorci i dalje previSe ranjivi kada
na moru nesto pode po zlu?

U anketama koje provodimo medu
¢lanovima kriminalizacija se stalno po-
javljuje kao jedna od njihovih najve¢ih
briga vezanih uz rad na moru. Ona ujed-
no odvraca mlade od karijere u pomor-
stvu. Zato je to jedan od glavnih priorite-
ta Nautilusa i Nautilus federacije.

Nedavni slucaj u Turskoj s brodom
Phoenician M, u koji su bili uklju¢eni
finski €asnik Ali Albokhari i hrvatski
Casnik Marko Bekavac, pokazuje zabri-
njavajuc¢i trend: primjenu objektivne
odgovornosti na Casnike, posebno na
zapovjednika, Cak i kada nema materi-
jalnih dokaza o protupravnom postu-



Neven Melvan, Mark Dickinson, Danny McGowan i Vladimir Svalina

panju. Nedavne izmjene MLC-a, koje
bi trebale stupiti na snagu u prosincu
2027., pomodi ¢e. Njima se drZzavama
uvodi obveza primjene novousvojenih
smjernica ILO-a i IMO-a o pravednom
postupanju prema pomorcima pri-
tvorenima zbog sumnje da su pocinili
kaznena djela. One se nadovezuju na
ranije smjernice koje se odnose na po-
morske nezgode. No borba za pravedno
postupanje se nastavlja. Moramo ostati
na oprezu i nastaviti jacati suradnju
medu sindikatima pomoraca kako bi-
smo zastitili pomorske profesionalce.

Postoji li problem za koji ste mislili da
¢e do sada biti rijeSen, a koji vas i dalje
frustrira?

TeSko je izdvojiti samo jedan. Mnogo
je gorucih pitanja koja su vec trebala
biti rijeSena, ali mislim da su trenutac-
no klju¢ni problemi umor i broj ¢lanova
posade. Tu teSko ostvarujemo napredak.

Iznimno me frustrira Sto vlade i dalje
prihvacaju zakonska rjeSenja prema ko-
jima pomorci mogu raditi do 91 sat tjed-
no, ili ¢ak 98 sati ako obavljaju strazu
prema STCW-u. Postoji mnostvo dokaza
da tako dugo radno vrijeme ugroZava
zdravlje i sigurnost pomoraca. Precesto
dolazi do sudara, oneci$¢enja i smrtnih
stradanja. Unato¢ tome, brodovlasnici
ne pokazuju volju da s nama dogovo-
re zajednicki pritisak na vlade kako bi
se smanjilo radno vrijeme, produljio
odmor i povecao broj ¢lanova posade.
Doslovno donosimo propise kojima Ste-
timo zdravlju svojih pomoraca.

Moguénost odrZavanja kontakta s
bliznjima takoder je neSto Sto je do sada
vec trebalo biti rijeSeno. Ponajprije mi-
slim na Wi-Fi na brodu, koji pomorcima
omogucuje da ostanu u kontaktu s do-
monmn, obitelji i prijateljima. To bi treba-
lo biti osnovno pravo svih koji rade na

moru, jednako kao osiguravanje hrane
ivode. PreviSe brodovlasnika to odbija
prihvatiti, naplacuje pristup internetu
po nerazmjerno visokim cijenama ili
osigurava vezu lose kvalitete.

No drusStveni kontakti podrazumije-
vaju i izlazak na kopno, a i to osnovno
pravo ogranicava previSe luka i bro-
dovlasnika. Pandemija COVID-a dodat-
no je pogorsala situaciju, ali pomorcima
je idalje teSko iza¢i na kopno radi preda-
ha ili zdravstvene skrbi.

Sto pomorci danas najvise trebaju
od sindikata i gdje Nautilus najviSe
pridonosi?

Snazan glas koji se zalaZe za stalno
poboljSavanje njihovih Zivotnih i rad-
nih uvjeta! Nautilus International taj
je glas u pomorstvu i brodarstvu Uje-
dinjenog Kraljevstva, Nizozemske i Svi-
carske.

Suradnja s kolegama iz Nautilus fede-
racije te naSe predano i aktivno sudjelo-
vanje u radu ITF-a i ETF-a Cine taj glas
snaznijim za sve nas, ukljucujudi i Sindi-
kat pomoraca Hrvatske.
Glasnogovornik ste ITF-a u ILO-u.
Koliko je rad ITF-a i sindikata unutar
ILO-a vaZan za pomorce danas?

Kako vidite utjecaj sindikata u toj
organizaciji i trenutacni odnos s
brodovlasnicima?

ILO je iznimno vazan za radnike. To je
jedina tripartitna agencija Ujedinjenih na-
roda, Sto nam daje snaZan glas u zalaga-
nju za napredak. ITF koordinira taj zajed-
nicki glas sindikata transportnih radnika,
a pomorci su uvijek bili medu najglasni-
jima unutar ILO-a. Prepoznati smo kao
posebna kategorija radnika kojoj su za
zaStitu potrebni medunarodni standardi.

ILO-ov program dostojanstvenog rada
kljuan je za unapredivanje poloZaja po-

— INTERWU —

moraca, a na$ doprinos tom programu jest MLC. Nas je cilj
dostojanstven rad, a ne minimalni standardi. To znaci stal-
no poboljSavanje uvjeta, a MLC je svojevrsna putovnica na
putu prema dostojanstvenom radu za sve pomorce.

Bez potpore brodovlasnika i mnogih vlada ne bismo
uspjeli posti¢i da Konvencija, 20 godina nakon usvajanja
2006., ima 113 ratifikacija i obuhvaca 97 posto svjetske flo-
te prema bruto tonazi. Za to su bile potrebne vizija i ambi-
cija. Glavni je izazov sada zadrZati tu ambiciju i imati jasnu
zajedniCku viziju. PreviSe brodovlasnika i njihovih pred-
stavnika ne dijeli tu viziju i ima malo ambicije za daljnji
razvoj MLC-a, ako je uopce ima.

I dalje ste aktivni kao direktor Nautilus federacije, ¢iji je
¢lan i Sindikat pomoraca Hrvatske. Sto suradnja medu
sindikatima poput nasih konkretno znaci za pomorce?

Poznatom americkom ekonomistu pripisuje se izreka:
wSuradnja Cini ljude velikima.” Poslije je, doduSe, dosao na
zao glas jer je navodno bio sovjetski Spijun.

U tom je duhu moto Nautilus federacije, preuzet od naSeg
sindikata Clana iz Hong Konga, ,Nemo Solus Sapit”, odno-
sno ,,Nitko nije mudar sam”.

Kad radimo zajedno, snazniji smo i u¢inkovitiji u zastupa-
nju svih svojih €lanova. Ta je suradnja posebno vaZzna u bor-
bi protiv kriminalizacije i nastojanjima da se prema nasim
¢lanovima postupa pravedno. UdruZujemo pravne i druge
resurse kako bismo ih mogli braniti kada su pritvoreni.

No u Nautilus federaciji Zelimo jo$ viSe produbiti surad-
nju i razmjenu iskustava i znanja. Provodimo istrazivanja
i objavljujemo izvjeStaje kako bismo predvodili rasprave
0 buducénosti Konvencije o radu pomoraca, automatizaciji
te privlacenju i zadrZavanju kadrova. Tako gradimo bolju
buduénost za sve pomorske profesionalce: preuzimamo
vodstvo i snazno zastupamo njihove interese, zalaZuci se
za napredak i djelujuci proaktivno. Iznimno sam zahvalan
svojem dobrom prijatelju Nevenu Melvanu na vodstvu i
potpori u tim nastojanjima.

Sto vidite kao najveci izazov za pomorce i njihove
sindikate u sljedecih deset godina? Nakon svega Sto ste
dozivjeli tijekom karijere, jeste li optimisti¢ni u pogledu
buduénosti pomorskog zanimanja?

Sljedece ¢e godine obiljeziti tehnologija, ukljucujudi
utjecaj umjetne inteligencije. Ako je budemo Kkoristili za
poboljSavanje Zivotnih i radnih uvjeta pomoraca te za una-
predivanje ili nadopunjavanje njihovih poslova i uloga na
brodu ili na kopnu, to Ce biti pozitivno iskustvo. No previSe
onih koji razvijaju tehnologiju Zeli zamijeniti pomorske
profesionalce, $to je potpuna ludost.

Sindikati pomoraca morat ¢e dodatno ojacati suradnju
kako bi osigurali pravednu tranziciju za sve koji Zele na-
staviti raditi u pomorstvu ili graditi karijeru u brodarstvu.

Po prirodi sam pozitivna osoba i vidim mnogo razloga
za optimizam. Gotovo nimalo ne sumnjam da najbolje go-
dine za pomorske profesionalce tek dolaze.

Sto slijedi za Nautilus federaciju?

Vazno je da se kljucni rad Nautilus federacije nastavi i
dugo nakon mojeg odlaska u mirovinu. Budu¢im €elnicima
moramo dati priliku da se razvijaju u nasim sindikatima, a
potom nastave ostvarivati misiju i ciljeve Federacije.

Potpuno sam uvjeren da ¢e nasSa dva sindikata i dalje
snazno zagovarati medunarodnu solidarnost. Vjerujem i
da ce kolege iz obaju sindikata, koji ¢e taj izazov prihva-
titi s jednakim Zarom, nasu ve¢ snaznu suradnju dodatno
unaprijediti.
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Skiperica Tina Solja

kiperica Tina Solja (38) i
sedmorica gostiju iz Nje-
macke isplovili su iznaj-
mljenom jedrilicom 14.
lipnja 2026. oko 9.30 iz
Marine KaStela u Kastel
Gomilici prema Hvaru.
Tina je Cakovcanka sa za-
grebackom adresom, magistrica kineziologi-
je koja ve¢ dvije godine radi kao skiperica.
Osim §to je od rane mladosti zaljubljenica u
jedrenje, bavi se i triatlonom.

,2Dok smo plovili prema Splitskim vrati-
ma, gostina jedrilici Zeljeli su da jedrimo, ali
[ | A sam im objasnila da je pomorski promet na

- splitskom podrucju vrlo gust te da je sigur-
nije proéi tim podruéjem koriste¢i brodski
motor. Naposljetku, Split je jedna od najpro-
metnijih luka na Sredozemlju, a na cijelom

i | tom podrucju ima i nekoliko velikih marina.

Napomenula sam da ¢emo jedriti kad prode-
mo Splitska vrata. Ujednom trenutku vidjela
sam da je neSto dalje od nas proSao katama-
ran Krilo Eclipse, koji je plovio na redovnoj
liniji Split — Bra¢ — Hvar — Vis. Nedugo zatim
taj najbrzi katamaran na naSem moru skroz
je usporio i okrenuo se u suprotnom smjeru
od onog u kojem je plovio te se zaustavio. U
prvom trenutku nisam znala Sto se dogodi-
lo. Kad smo se priblizili katamaranu, vidjela
sam da je udario u neku jedrilicu. Zaustavila
sam naSe plovilo stotinjak metara od kata-
marana. Jedrilica je nekoliko minuta kasnije
potonula, a medu stvarima Kkoje su plutale
po povrsini mora ugledala sam Covjeka koje-
mu je trebala pomo¢. Kormilo jedrilice pre-
pustila sam jednom gostu, a onda pograbila
prsluk za spaSavanje i skocila u more te za-
plivala prema muskarcu koji je plutao na le-
dima”, ispri¢ala nam je uvodno Tina, a onda
joj je glas poceo podrhtavati, a o¢i su zasuzi-
le. To ne ¢udi jer nije nimalo lako pricati o
drami koju je tog dana doZivjela na moru, a
koja i danas budi bolna sjec¢anja.
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Jedrilica na kojoj je Zivot izgubilo Cetvero ¢eskih drZavljana izvadena je s dubine od 60 metara potkraj rujna 2026.

Skiperica Tina plivala
je pridrzavajuci tesko
ozlijedenog Ceha

Katamaran Krilo Eclipse

SNIMIO: D.HERCEG

Skiperica Tina Solja

Kad je doplivala do nesretnog nauticara, vidjela je da je
tesko ozlijeden. Covjek je u naletu katamarana pretrpio tra-
umatsku amputaciju desne noge i lijevog stopala, a imao je i
ozljede po glavi. Bio je pri svijesti, rukama je stisnuo prsluk
za spaSavanje koji mu je pruzila Tina, a kad je na hrvatskom
jeziku zamolio da mu pomogne, pomislila je da je Hrvat. Ka-
snije je saznala da je na jedrilici bilo osam ¢eskih drZavljana,
od kojih je Cetvero izgubilo Zivot, a Cetvero je spaSeno.

,Jednom rukom drZala sam glavu ranjenika iznad povr-
$ine mora, drugom rukom uhvatila sam ga ispod nadlak-
tice, a plivala sam nogama. Jugo je jacalo, bilo je oko pola
metra vala, a plivala sam najbrze $to sam mogla. U jednom
trenutku viknula sam svojim gostima da se pribliZe jedri-
licom i da mi bace kolut za spaSavanje vezan konopom.
Uhvatila sam dobaceni kolut, a ti momci su nas dovukli do
plovila te smo ranjenika podigli na krmu. Nastojali smo ga
utopliti ruénicima, a kad je izgubio svijest, dvojica gostiju,
od kojih je jedan bio lijecnik, i ja pokuSavali smo ga reani-
mirati. Dugo nismo odustajali, ali, naZalost, nismo uspjeli.
Tesko ozlijedeni nauticar je preminuo. Ova tragi¢na nesre-
¢a svjedoCi da je potrebno uvesti viSe reda kad je u pitanju
sigurnost plovidbe na naSem moru”, rekla je na kraju raz-
govora ova hrabra i poZrtvovna Cakovéanka.
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ad su 24. kolovoza 2026. u 11 sati zapo-
slenici Pomorskog peljara d.o.o. Split, ka-
petan Branko Kovaci¢ i voditelj brodice
Davor Lali¢, zaplovili pilotinom 412 ST iz
Gradske luke Split prema zaljevu Saldun
sa zadac¢om peljarenja broda za kruZna
putovanja La Belle de I’Adriatique, koji je
trebao isploviti do 12 sati, nisu ni slutili da
¢e im to vjerojatno biti jedan od dramati¢nijih dana u Zivotu.
»Na udaljenosti od 0,3 nauti¢ke milje juzno od otoc¢i¢a Kra-
ljevac, u 11.39 sati, primijetili smo oblak dima koji je izlazio iz
jedne jahte. Odmah nam je bilo jasno da netko treba pomoc¢
te smo zaplovili prema tom oko 20 metara dugackom plovilu
pod zastavom Malte, do kojeg smo stigli za tri minute. Na jahti
je bilo Sest osoba starije Zivotne dobi, tri Zene i tri muskar-
ca, iz SAD-a, Velike Britanije, Italije i Litve. Njih petero u tim
je trenucima bilo na pramcu, dok se vlasnik jahte, ujedno i
skiper, nalazio na otvorenom mostu obavijen dimom. O ovom
dogadaju odmah sam obavijestio Lucku kapetaniju Split. Gusti
dim dolazio je iz strojarnice i ve¢ je ispunio unutrasnjost jahte.
Rekao sam vlasniku da ugasi motore i generatore te da zatvori
sve otvore u strojarnici. Dim je postajao sve gus¢i, tako da smo
vec u 11.45 sati na pilotinu prvo prebacili Zene, a onda i mus-
karce. Odmakli smo se od jahte, a trenutak kasnije iz njezine
je strojarnice suknuo ogroman plamen koji je zahvatio krmeni
dio tog do prije sat vremena lijepog i elegantnog plovila ime-
na GoGo. Posada je bila u Soku, ali svi su bili Zivi i zdravi”,
ispricao nam je Kovaci¢. Po nalogu deZurnog inspektora Lucke
kapetanije Split Ivana PausSica, inace voditelja sluzbe za sigur-
nost plovidbe, on i Lali¢ ostali su osiguravati mjesto nezgode te
pratiti kretanje jahte koju je sve viSe gutala vatra.

JAHTU U PLAMENU VJETAR JE NOSIO PREMA CIOVU
Vjetar iz smjera jugozapada pojacavao je i nosio tu plutaju-

¢u buktinju prema otoci¢u Kraljevac. U 12.04 sati do jahte u
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SNIMIO: BRANKO KOVACIC

Na mjestu potonuca jahte GoGo vatrogasci iz Kastel Gomilice

DAMIR
HERCEG

postavili su napuhujucu zastitinu branu

plamenu doplovio je gumenjak
DVD-a Trogir, na kojem su bili
i djelatnici JVP-a Grada Trogira,
koji su odmah poceli gasiti po-
Zar pjenom i morskom vodom.
,2NoSena snaZnim vjetrom,
jahta je proSla 40 metara od
Kraljevca te usla u podrudje iz-
medu tog otoc¢ica i Ciova. Vjetar
je znatno oteZavao stavljanje
poZara pod nadzor. Clan DVD-a
Trogir Duje Mijali¢ preSao je
na naSe plovilo pa su on i Lali¢
u teSkim uvjetima, zbog visoke
temperature i gustog toksicnog
dima, pokusali vezati konop za
sidro jahte, ali bezuspjesSno jer je
sidro u tom trenutku ‘iscurilo’ u
more. Iz drugog pokusaja uspje-

li su konop nabaciti na krmenu
bitvu te smo lagano poceli tegliti
jahtu koja se ve¢ priblizila obali
Ciova na manje od 50 metara”,
opisao je Kovaci¢ ovu borbu s
vatrom i vjetrom, dodavsi kako
su potom uspjeli buktinju odma-
knuti oko 200 metara od Ciova.
U meduvremenu su na mjesto
dogadaja doplovile dvije brodi-
ce — brodica Obalne straZze RH,
koja je osiguravala podrudje, i
brodica Lucke ispostave Milna.
Na ovoj drugoj brodici, uz kape-
tana spomenute ispostave Petra
Poklepovica, jo$§ su bili inspek-
tor Ivan Pausli¢ te dobrovoljac
Marin Tomié. Kako nam je rekao
Pausi¢, u trenutku njihova dola-

SNIMIO: BRANKO KOVACIC

ARHIVA DVD-A KASTEL GOMILICA
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ARHIVA DVD-A KASTEL GOMILICA

Vatrogasci iz Trogira i Ka$tel Gomilice udruZenim snagama gase poZar na jahti GoGo

DRAMAKOD CIOVA B!
]ahte na kojoj je izbio pozar

Zapovjednik Vatrogasne za-

ska odlomila se bitva na jahti zahvacenoj vatrom za koju je bio
vezan tegleni konop peljarske brodice. GoGo je pocela slobodno
plutati, ali vrlo brzo buktinju je u tegalj uzela brodica Lucke ispo-
stave Milna. Posada vatrogasne brodice DVD-a Trogir nastavila je
s gaSenjem, a oko 13.20 sati na mjesto dogadaja doplovila je i bro-
dica Sveti Florijan DVD-a Kastel Gomilica, Cija je posada takoder
pristupila gaSenju.

PoZar na jahti stavljen je pod kontrolu u 14.30 sati, a potom je
zapocelo tegljenje gotovo potpuno izgorjelog plovila prema Bro-
dotrogiru. Medutim, jahta je potonula u 15.47 sati u zaljevu Sal-
dun, u Okrugu Donjem, na dubinu od 31 metar. Prilikom potonu-

¢a uoceno je manje onecis¢enje
mora koje je odmah sanirala
posada brodice Sveti Florijan.
Kako nam je rekao predsjednik
DVD-a KaStel Gomilica Tomi-
slav Vidi¢, na mjestu potonuca
postavili su 125 metara zastit-
ne brane na napuhavanje koja
sprjeCava oneciSenje mora
ostatcima goriva i ulja s poto-
nule jahte.
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jednice Grada Trogira Marin
Buble napomenuo je da su u
ovu zahtjevnu akciju gaSenja
poZara bili ukljuceni i ¢lanovi
DVD-a Okruk, koji su se nalazili
na Ciovu za slucaj da vjetar ja-
htu u plamenu donese do obale
tog otoka.

KOVACIC JE CLANOVIMA
POSADE IZGORJELE JAHTE
KUPIO OBUCU, SMJESTIO
IH U HOTEL I POMOGAO

IM DA DOBIJU PRIVREMENE
PUTNE ISPRAVE

Prilikom Zurnog napuStanja
jahte GoGo zahvadene vatrom
SesteroClana posada uspjela je
sa sobom ponijeti samo dva mo-
bitela i jednu kreditnu Kkarticu,
a svi redom bili su bosi. Nakon
dolaska pilotinom u Split Bran-
ko Kovaci¢ svima im je kupio
obucu, potom ih odveo na ru-
Cak, smjestio u hotel te im pomo-
gao da dobiju privremene putne
isprave. Jednom c¢lanu posade
pomogao je i da dobije punjac
za sluSni aparat, a drugom da
rijeSi problem otklju¢avanja i
pokretanja svojeg luksuznog au-
tomobila jer su kljucevi ostali na
jahti koja je izgorjela i potonula.

LISTOPAD - 2026.



e znam ni sama kako, ali voda, poput nasih

Zivota, nalazi svoj put, Cesto nepredvidivim

smjerovima. Kada padne kiSa na Velebitu,

ona zavrsi ili u dolcima gdje puni lokve za
napajanje ljudi i blaga ili u kr§kim rijekama ili izvire
u poznatim i nepoznatim vruljama u moru Podvele-
bitskog kanala. Jedan je potok, neobi¢nim podzemnim
putanjama, doSao tako do naSeg otoka putujuci ispod
mora, mijeSajuci se pri tome s morskom vodom i izvi-
rao na zemlji gdje su moji pradjedovi izgradili kucu.
To sam saznala nedavno, kada su zagrebacki geolozi
ubacili posebnu boju za kiSna vremena negdje na Ve-
lebitu, a naSa je voda na mlinu nakon nekoliko dana
bila obojana.

Koristedi tu prirodnu blagodat izvora, moj je pradjed
izgradio mlin. To nije bila voda za pice, bila je bocata, a
koristila se za pranje rublja €itavog naSeg mjesta. Moj je
otac vecinu svojih poslova obavljao ranom zorom. Kada
sam se rodila, htio me nazvati Zora. Medutim, u mla-
dosti je imao djevojku istog imena, pa je majka izvrsila
pritisak na njega da meni ipak ne nadjene to ime. Majka
i on su se uspjeli dogovoriti i dali mi ime Ranka, poput
vocke koja rano sazrijeva.

UDAJA

Odrasla sam na svojem rodnom otoku, okruZena obi-
telji i Zivotom uz mlin. Zubor vode bio mi je zvuk s kojim
sam se budila i lijegala. Miris brasna bio je uvijek oko
mene, magarci i mazge na kojima su bile dopremane
vrece sa Zitom, je¢mom, raZi ¢esto su bili vezani ispred
mlina. Kada sam se zacurila, oblijetali su me mladi¢i,
nesto zbog moje ljepote, a i nesto zbog toga jer sam mli-
narova kéi, iz imuéne obitelji. Jedan se posebno trudio
oko mene, ali od njega nikad nije bilo nista konkretno.
Pisao mi je pjesme, pozivao me na vecernje Setnje koje
su zavrSavale tako da bi me samo dopratio do kuce i to
bi bilo to. Onda je jednog dana Andrija doSao iz vojske.
Bio je neSto stariji od mene, nije bio posebno lijep, ali je
bio konkretan, znao je $to Zeli i to mi je izravno rekao,
bez okoli$anja, bez romantike i stihova. Zelio je oti¢i iz
Jugoslavije, u neki novi svijet. U to vrijeme doSla je stru-
ja u mjesto, ljudi su sami kupovali male mlinove na stru-
ju, posao moga oca brzo je propadao. Na poljima se viSe
nije sadilo Zito, njive su postajale zapuStene. Otac je mog
starijeg brata poslao na studij medicine, i od njega nije
traZio, kao $to je moj otac naslijedio svoj posao od moga
djeda, da nastavi obiteljsku tradiciju. Prilagodili smo se
novim trziSnim uvjetima. Udala sam se u crkvi, bilo je
lijepo, svecano, ali se osjecala neka cudna energija jer su
svi znali da odlazimo daleko, u nesto novo i nepoznato.

PUT

Ba$ je tih dana tadas$nji Sovjetski Savez upao u Ce-
hoslovacku. Andrija je imao rodicu u Becu koja nas
je pozvala kod sebe. Njezin je tadasnji momak radio

POMORSKI VIESNIK - 14 - LISTOPAD - 2026.

u Americkoj ambasadi i pomogao
nam kako bi, zajedno s Cehoslo-
vacima, dobili papire za odlazak.
Na razgovoru u ambasadi smo im
objasnili da nam se ne svidaju za-
koni u zemlji iz koje dolazimo, da
su na mog oca vrseni pritisci kod
kolektivizacije, da ne smijemo mi-
sliti, a kamoli govoriti drugacije
nego $to je sluzbena politika jer
bi mogli zavrsiti na jednom oto-
ku gdje su bili smjeSteni svi koji
»Krivo“ misle. Dobili smo papire i
otputovali u San Pedro, u Califor-
niju. Ostavili smo dom i poznati
nacin Zivota te zapoceli novi Zivot.

Uz muZa s kojim sam se lijepo sla-
gala bila sam spremna suociti se s
nepoznatim. Kod pronalaZenja po-
sla pomogli su mi KomiZani koji su
tu imali ¢itavu svoju koloniju. Prvi
mi je posao bio u tvornici glazbe-
nih instrumenata gdje sam lijepila
filc na bati¢e velikih koncertnih
klavira. Andrija se zaposlio u bro-
dogradiliStu kao stolar. Bio je vjest
majstor, znao je raditi s drvom. Vi-
kendima nismo mirovali, ve¢ smo
radili neke druge poslove: ja sam
Cistila kuce, a Andrija je slagao sje-
dalice u tvornici namjeStaja nekog
poljskog Zidova.



KUGA

Tako smo, rade¢i od jutra do ve-
Ceri, polako poceli graditi na§ novi
Zivot. Nije bilo lako, ali nismo se Za-
lili. Znali smo za$to smo otisli. Htjeli
smo Zivjeti slobodno, sami odluci-
vati o sebi i o svojoj buduénosti. An-
drija je uvijek govorio da se Covjek
mora znati prilagoditi vremenu, ba$
kao Sto se voda prilagodava svemu
§to joj se nade na putu. Meni se ta
voda Cesto vracala u misli. MoZda
zato Sto sam cijelo djetinjstvo Zivjela
uz nju. Voda iz naSeg izvora bila je
toliko obi¢na i prisutna da je nisam

ni primjecivala dok nisam otiSla. Tek
kada sam se nasla daleko od otoka,
shvatila sam koliko mi nedostaje.
Radili smo tako sedam godina i onda
se ukazala prilika: jedna je starija ta-
lijanska obitelj u glavnoj ulici Street
Messa prodavala zapuStenu kucu jer
su se vlasnici vradali u svoje rodno
selo na Siciliji gdje su odlucili pro-
vesti kraj svog Zivota. Andrija je bio
spretan majstor, a ni ja nisam bjeza-
la od pinela i piture. Imala sam oko
za lijepe stvari i znala ukusno opre-
miti stan s namjeStajem, tepisima i
zavjesama. Posebno me veselilo $to
je kuca imala vrt gdje sam provodila

~— PRICA —

slobodno vrijeme, $to me je opustalo jer sam imala onaj
kontakt s prirodom koji me pratio jo$ od djetinjstva.

MISLI

U toj kuci sam rodila sina i kéer i Zivjela Zivot kakvog
smo Andrija i ja zamiSljali dok smo odlazili s naSeg oto-
ka. Ponekad bih se u San Pedru, usred buke automobila,
uhvatila kako zamiSljam na$ mlin. Vidjela bih oca kako
rano ujutro odlazi na posao, vrece Zita sloZene uz zid, ma-
garce i mazge pred kuéom. Cula bih vodu kako prolazi
kroz mlin. Voda je pronasla put do naseg otoka, a ja sam
pronasla put iz njega. Godine su prolazile. Radili smo,
Stedjeli, ucili i naviknuli se na novi Zivot. Dobivali smo
nove prijatelje, nove obaveze i usvajali kulturne norme
sredine u kojoj smo Zivjeli. Polako je ono §to nam je u po-
Cetku bilo strano postajalo poznato. Ipak, otok nisam ni-
kada prestala nositi sa sobom, bio mi je u mislima. Djeca
su porasla, otiSla na studij, a mene je pocela muciti no-
stalgija. I to posebno nakon pogreba mojih roditelja, koji
su preminuli dvije godine jedno nakon drugog. Nisam se
vracala samo mjestu. Vracala sam se ljudima koji su tamo
ostali, svojim pokojnim roditeljima, djetinjstvu, ku¢i, mli-
nu i svemu onome $to sam mislila da ostavljam zauvijek.

OBNOVA

Andrija i ja smo odlucili posjetiti nas§ otok na duZe
vrijeme. I onda sam ponovno stala pred na$ mlin. Sve
je izgledalo manje nego Sto sam pamtila. Kuéa, dvoriste,
kamenje, ¢ak i put kojim sam kao djevojka prolazila.
Samo je voda bila ista. Tekla je kao da se niSta nije dogo-
dilo. Stajala sam kraj izvora i dugo ga gledala. Pomislila
sam na oca i na njegova rana jutra, na majku koja mi
nije dala da se zovem Zora, na moje ime Ranka, po voc¢ki
koja rano sazrijeva. Pomislila sam na Andriju i na onaj
trenutak kada me pitao Zelim li s njim otiéi u novi svijet.
Tada sam prvi put do kraja razumjela ono $to sam kao
djevojka samo osjecala. Covjek moZe promijeniti zemlju,
jezik, posao, kucu i cijeli svoj Zivot, ali ne moZe promije-
niti ono iz ¢ega je potekao. Poput vode, MoZe nestati pod
zemljom, promijeniti smjer, pro¢i kroz kamen, pomi-
jeSati se s morem ponovno izroniti na sasvim drugom
mjestu. Ali i dalje ostaje voda. S bratom, koji je bio li-
jecnik specijalist u Zagrebu, dogovorila sam da otkupim
njegov dio kuce i krenem u njenu obnovu, jednako ona-
ko kako smo obnavljali Sicilijansku kucu u San Pedru.

VODA

Kucu smo obnavljali s ljubavlju, uz pomo¢ vrsnih maj-
stora-restauratora. Posebnu sam paZnju posvetila vrtu. Ja
sam, ma koliko daleko otisla, uvijek ostala ona ista djevoj-
ka iz mlina. Zato mi se Cinilo da se, vracajuci na otok, za-
pravo nisam vracala unatrag ve¢ je to bio povratak samoj
sebi, onoj Cistoj verziji sebe prije nego §to me svijet promi-
jenio. Prepoznala sam svoj izvor i postigla unutarnji mir.
Voda moZe promijeniti oblik, biti led, para ili tekuéina, ali
njezina bit uvijek ostaje ista. Tako je i s nama. MoZemo
promijeniti adresu, nauciti nove jezike i izgraditi potpuno
nove Zivote, ali ono Sto nas je oblikovalo u djetinjstvu osta-
je zaklju¢ano u nama. Biti djevojka iz mlina znaci nositi u
sebi snagu i jednostavnost, bez obzira na to kamo me Zivot
odveo. Mnogi ljudi bjeze od svog podrijetla, mislec¢i da ¢e
tako postati netko drugi. Ja sam prihvatila svoje korijene
kao svoj temelj i ponovno pronasla svoj izvor i svoj mir.
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Pripremio: dr. sc. Frane Martinié, mag. ing.

Je li brod za prijevoz
ukapljenog prirodnog plina

na nuklearni pogon mogu¢?

Slika 1. Brod za prijevoz ukapljenog prirodnog plina na nuklearni pogon

Predstavljen je standardni dizajn bro-
da za prijevoz ukapljenog prirodnog plina
kako bi ilustrirao kako se moZe primijeniti
tehnologija nuklearne fisije za brodski po-
gon u buduénosti.

Reaktori koriSteni u ovoj studiji bili su na-
mijenjeni za primjenu na kopnu. Primarne
pretpostavke dizajna bile su:

« Veli¢ina reaktora relativno je fiksna kako
bi se omogucila njihovu masovnu proizvod-
nju. Na primjer, ako se odabere reaktor od
30 MW radije ¢e se koristiti viSekratnici te
veli¢ine nego pokusaj povecanja reaktora ili
do teoretske instalirane razine snage.

* Visokotemperaturni plinom hladeni re-
aktor (HTGR - High Temperature Gas Cooled
Reactor) odabran za ovu studiju je napredni
reaktor s poboljSanim svojstvima izvedbe,
uklju€ujuéi inherentne sigurnosne i sigur-
nosne znacajke. Relativno visoke radne
temperature omogucuju vecu ucinkovitost
pretvorbe energije, dok niZi radni tlakovi
dopustaju manje zone planiranja za slucaj
nuzde (EPZ - Emergency Planning Zones),
u usporedbi s konvencionalnim kopnenim
nuklearnim reaktorima. Visokotemperatur-
ni plinom hladeni reaktor je vrsta nuklear-
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nog reaktora koji koristi helij kao rashladno
sredstvo i grafit kao moderator, sposoban
posti¢i vrlo visoke izlazne temperature za
razlic¢ite primjene, ukljucujudi proizvodnju
elektri¢ne energije i vodika.

¢« Poveédana razina redundantnosti, u
usporedbi s onim §to se obi¢no vidi u uo-
bi¢ajenom dizajnu plovila, pretpostavlja
se da je potrebna za komercijalni brod na
nuklearni pogon. To ukljucuje osiguravanje
alternativnih sredstava propulzije putem
redundantnih motora i proizvodnje energi-
je, kao i napajanje u nuzdi koje osiguravaju
dizel generatori za siguran povratak u luku
u slucaju kvara reaktora.

» Reaktori ¢e biti smjeSteni iza smjeStaj-
nog bloka radi zastite kriogenog tereta od
odjeljenja reaktora koje je toplinski optere-
¢eno. Za zaStitu od sudara, odjeljci reaktora
¢e se postaviti iznad dna B/15 linije oStece-
nja i unutar B/5 poprecnog oStecenja.

 Takoder se pretpostavlja da ¢e nuklear-
ni reaktori biti dopunjeni baterijom snaga u
elektricnom pogonu konfiguracije za mogu¢-
nosti pracenja opterecenja najvece vrijedno-
sti Sto Ce biti teZe posti¢i s nuklearnim reak-
torima koji su obi¢no dizajnirani za stalnu

proizvodnju energije. Baterije ¢e osigurati
kontinuirano napajanje svih sustava plo-
vila na ograni¢eno vrijeme u slucaju kvara
na glavnoj elektri¢noj ploci prije nego Sto se
ukljuce dizelski generatori u sustav napaja-
nja. Tehnologije nuklearnih reaktora za ko-
mercijalne pomorske primjene ogranicene
su na male modularne reaktore (SMR - Small
Modular Reactor) - dizajnirane za proizvod-
nju izmedu 10 i 300 MWe, i mikroreaktori -
dizajnirani za proizvodnju do 10 MWe.

1. EKONOMICNOST IZBORA
NUKLEARNOG REAKTORA

Smatra se da je HGTR ve¢ tvornicki izra-
deni prema standardnom dizajnu ekono-
miéni te nema dodatnih troskova licenci-
ranja. HTGR-ovi, kao $to je napredni BWXT
nuklearni reaktor (BANR - BWXT Advan-
ced Nuclear Reactor), imaju niZzu toplin-
sku snagu. Karakteriziraju ih neizbjeZne
sigurnosne znacajke, izvrsno zadrzavanje
produkata fisije u gorivu i rad na visokim
temperaturama, pogodnih za isporuku in-
dustrijske procesne topline.



REACTOR ROOM

MOTOR/MACHINERY ROOM

Iako mogu imati ogranicenja za upotrebu na
brodu, zbog visoke temperature, imperativ je
da se toplina iz reaktora rasprsi kroz ventilaci-
ju daleko od ukapljenog prirodnog plina.

Medutim, ponovna obrada ili odlaganje
istroSenog nuklearnog goriva (TRISO - TRIstru-
ctural-ISOtropic) nisu potpuno razvijene i moz-
da treba biti usmjeren na ostvarivanje predno-
sti ovih goriva. HTGR su modularni, tvornicki
proizvedeni sustavi koji su mali i dovoljno la-
gani da se mogu transportirati Zeljeznicom,
brodom ili kamionom.

Hladeni su helijem i koriste HALEU (High-
Assay Low-Enriched Uranium) 19,75 % oboga-
¢en uranovim oksikarbidom (UCO - Uranium
Oxycarbide) TRISO gorivo i grafitna matrica
moderator za proizvodnju 50 MW topline
(MW?1) u podrucju energije toplinskih neutro-
na. PredlaZze se nominalni Rankineov ciklus
pare s ucinkovito$¢u od 35 % za generiranje
17,5 MWe neto.

Medutim, viSa temperatura izlaza jezgre
moZze omoguciti povecanje ufinkovitosti izrav-
nog Braytonova ili kombiniranog ciklusa s 35
% na vise od 50 %.

Napredni senzori omogucuju poluautono-
mno upravljanje, a nominalni vijek trajanja
od pet godina prije zamjene jezgrenih kliznih
elemenata omogucio bi punjenje gorivom u
posebnom suhom doku svakog broda. Tehnic-
ki zahtjevi za komercijalne brodove na nukle-
arni pogon razlikuju se od vojnih nuklearnih
brodova na sljedece nacine:

1) Komercijalni brodovi ne mogu imati veli-
ku posadu posvecenu upravljanju nuklearnom
elektranom iz administrativnih i financijskih
razloga,

2) Ne smiju predstavljati povecanu prijetnju
nuklearnom Sirenju iz sigurnosnih i zastitnih
razloga,

3) Luke koje posjecuju ne smiju usvojiti po-
sebne aranZmane za evakuaciju zbog javne
percepcije i sigurnosnih razloga,

4) Komercijalni brodovi moraju biti konku-
rentni po cijeni i trebali bi biti projektirani s
ekonomi¢no$c¢u kao kljuénim faktorom,

5) Moraju odrzavati prihvatljivu razinu si-
gurnosti u svim scenarijima nesreca, ukljucu-
jud¢i nasukavanje i prevrtanje,

Postoje i drugi tehnicki zahtjevi koje elek-
trana mora zadovoljiti, $to se moZe pokazati
kao prednost nuklearne elektrane u odnosu na
druge pogone na gorivo:

a. Elektrana (ukljucujudi sve pomoéne ure-
daje i gorivo) mora biti §to kompaktnija ilaksa,
koliko je prakti¢no izvedivo za dani domet i za-
htjeve za snagom,

b. Postrojenje mora biti $to jednostavnije za
odrzavanje tijekom kratkih razdoblja suhog
doka,

c. Takoder mora ponuditi domet koji omo-
gucuje brodu da radi duZ predloZene rute, tj.
dizajn bi trebao smanjiti potrebu za dopunja-
vanjem gorivom,

d. Mora biti dovoljno fleksibilno da se pri-
lagodi promjenjivim profilima optereéenja
broda, s dugorocnijim oscilacijama, poput
onih tipi¢nih za vrijeme na moru, vrijeme u
luci i vrijeme u brodogradilistu, kao i prola-
znim varijacijama snage, poput onih koje se
javljaju tijekom manevriranja ili rukovanja
teretom.

To je poznato kao sposobnost pracenja opte-
recenja.

Ostala razmatranja dizajna proizlaze iz
osnovnih brodogradevnih i zahtjeva nuklear-
ne tehnologije.

1. PoZeljna je nuklearna elektrana preko
izravnog pogona s turbinama iz nekoliko ra-
zloga:

a. Omogucuje odvajanje lokacije reaktora od
glavnog pogona, ¢ime se omogucuje optimiza-
cija sigurnosti reaktora,

b. LakSe se povezuje s alternativnim sustavi-
ma/opremom za proizvodnju energije u nuzdi,

c. Najfleksibilniji je u smislu upravljanja
energijom, posebno kada je povezan s bateri-
jama,

d. Pogodan je za redundantnost.

2. Na lokaciju nuklearnog reaktora utjecu
sljededi cimbenici:

a. Karakteristike zaStite od zracenja, s poseb-
nim naglaskom na teZinu i volumen u odnosu
na trim broda, stabilnost i strukturnu ¢vrstocu,

b. Konstrukcijska ili mehanic¢ka zaStita od
sudara, nasukavanja i zlonamjernih napada,

c. Sigurnosni sustavi za zastitu od neovlaste-
nog pristupa,

— EDUKACDA —

BATTERY ROOM

Slika 2. SmjeStaj prostorije na brodu za prijevoz ukapljenog prirodnog plina na nuklearni pogon

d. Ubrzanja i vibracije broda koje se javljaju
u svim operativnim profilima,

e. Razmatranja pomo¢nih strojeva za proi-
zvodnju energije i opasnosti od eksplozije,

f. Razmatranje teretnih prostora i operacija
utovara i istovara,

g. Razmatranje odrZavanja reaktora i jedno-
stavnost ugradnje i uklanjanja,

3. Ako se pracenje optere¢enja nuklearne
elektrane nadopuni uklju¢ivanjem baterija za
smanjenje vrinih opterecenja, njihova lokacija
mora uzeti u obzir rizik od poZara i eksplozije,
zahtjeve opasnog podrucja, nadzor, pristup, te-
Zinu i probleme sa zamjenom.

4. Izbor turbo strojeva i postrojenja za proi-
zvodnju elektri¢ne energije uglavnom je rezul-
tat funkcionalnih karakteristika reaktora i rad-
nih temperatura, buduci da se to dvoje mora
projektirati zajedno.

U ovoj fazi, stvaranje, rukovanje, skladiste-
nje iaranzmani za ispustanje nuklearnog otpa-
da ne mogu se detaljno obraditi.

2. ZAHTJEVI ZA PROIZVODNJU
ELEKTRICNE ENERGIJE

Kapacitet elektri¢ne energije HTGR-a ra-
zumno odgovara ukupnom instaliranom za-
htjevu za napajanje standardnog broda za
prijevoz ukapljenog prirodnog plina s mem-
branskim tankovima od 145 000 m3.

Za ovaj tip plovila ukupna procijenjena
potrebna instalirana snaga treba biti oko 35
000 kW. Za rad pomo¢nih strojeva i potrebe
prostorija za smjeStaj posade bilo bi potreb-
no 11 650 kW, dok bi preostalih 23 350 kW
bi bilo potrebno za postizanje brzine od 19,5
¢vorova.

Ovaj zahtjev za snagom moZe biti zado-
voljen koriStenjem dvije standardne nu-
klearne elektrane s dvije parne turbine po
reaktoru, svaka s pretpostavljenom ucinko-
vito$éu pretvorene snage od 35 %.

Pod pretpostavkom da je ovo ograniCenje
60 % maksimuma izlazne snage, dva reak-
tora i Cetiri turbine omogucuju proizvodnju
snage od minimalnog 5 250 kWe do punih 35
000 kWe.
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Ovim se osigurava odredena zaliha i pobolj-
Sana otpornost na kvarove turbina, iako po
cijenu povecanja kapitalnih rashoda (CAPEX -
Capital Expenditures) i sloZenosti postrojenja.

Kada je potrebna niZa razina snage, to bi
se postiglo zaustavljanjem dvije ili tri od Ce-
tiri turbine te ponovilo punjenje kompleta
pomocnih baterija. Alternativno bi se mogla
osigurati napajanje na obalnu mrezu ako bi
takvi sadrzaji bili dostupni u luci. Visak to-
pline reaktora bi se izbacio kroz otvore za
hladenje reaktora. Predvideni izvorni Kko-
pneni dizajni ovih reaktora zrakom hladeni,
prostorije s ventilatorom, kanali za dovod i
odvod zraka cjevovod se moraju postaviti na
palubu iznad reaktora i prostirali bi se iznad
opasnih zona kako bi se osigurao potreban
protok zraka. Ovo odzracivanje viSka topline
bi trebalo podnijeti cjelokupno maksimalno
opterecenje reaktora. Medutim, toplina ispo-
rucena u Rankineov parni ciklus djelomi¢no
bi se koristila u turbo generatorima, a djelo-
micno izbafena kroz standardne parne kon-
denzatore hladeni morskom vodom. Zamisli-
vo je da se dio ove topline mogao iskoristiti
za smanjenje ukupnog elektricnog opterece-
nja za potrebe smjestaja posade.

3. SMANJEN]JE SNAGE

Takoder treba napomenuti da se u slucaju
nuzde reaktori mogu dovesti u stanje smanje-
ne snage ili iskljuciti, gdje se proizvedena to-
plinska energija znatno smanjuje. U tom slu-
€aju, pomocne baterije i dizelski generatori za
hitne slucajeve napajali bi ventilacijski sustav.

Kriogeno izolirani teretni tankovi ukaplje-
nog prirodnog plina znace da je plovilo osjetlji-
vo na izvore topline u blizini teretnog bloka. Iz
tog razloga, reaktorske prostorije nalaze se iza
smjeStajnog bloka i prostorija za proizvodnju
energije. Ventilacija reaktorskog odjeljka mo-
gla bi se postaviti daleko na krmi i daleko od
teretnog bloka. Svaki reaktorski odjeljak dug
je 23 m, Sirok 15 m i visok 15 m. Sve grani¢ne
povrsine prekrivene su 120 mm debelim 30 %
boriranim polietilenom za neutronsku zastitu
1 60 mm debelim olovom za zaStitu od gama
zraka. Ovaj primarni zastitni sloj dodaje oko
300 tona teZini reaktora, ali pomaZe u sma-
njenju materijala za zastitu od neutronskih i
gama zraka za ogradne pregrade i palube.

To rezultira ukupnom teZinom zastite od
2900 tona, Sto je dodatak na 2300 tona reaktora
i pripadajucih elektrana. Odjeljci za proizvod-
nju energije su opsezniji, svaki je dug oko 22
m, Sirok 22 m i visok 26 m. Sli¢cno reaktorskim
prostorijama, dva odjeljka za proizvodnju
energije su odvojena uzduznom pregradom,
$to osigurava poboljSanu redundanciju (a time
i poveéanu sigurnost i pouzdanost) u slucaju
poplave ili poZara u jednom od dva odjeljka.
Elektromotori pokre¢u glavne pogonske je-
dinice broda. Na krmi broda nalaze se dva
propelera i dva kormila, koji pruzaju dovoljno
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Slika 3. SmjeStaj prostorije u strojarnici

prostora za dva motora od 11675 KW u blizini
propelera ispod reaktorske prostorije. Pregra-
de i palube koje odvajaju prostor za kormi-
larski uredaj, strojarnicu i prostoriju reaktora
obloZene su toplinskom izolacijom od 500 mm.

Iako je HTGR sposoban pratiti opterece-
nje brzinom promjene od nekoliko postota-
ka po minuti, ovo mozda nece biti dovoljno
za rjeSavanje brzih promjena opterecenja
tipi¢nih za manevriranje broda, stoga e se
na pramcu postaviti mali pomoc¢ni set ba-
terija kapaciteta oko 54 MWh. Ove baterije
ne mogu se koristiti kao alternativni izvor
energije za siguran povratak u luku jer bi
ukupna izdrzljivost pri punoj snazi bila ma-
nja od dva sata.

4. NEDOSTATCI

Medutim, ABS je otkrio da ova projektna
konfiguracija imala dva glavna nedostatka:

Prvo, bududi da teZina reaktora, zastite i
opreme za proizvodnju energije premasuje
teZinu motora, strojeva, glavnih spremnika
fosilnog goriva i dimnjaka konvencionalnog
broda za prijevoz ukapljenog prirodnog plina
za oko 700 tona, ravnoteZu trima potrebno je
djelomi¢no obnoviti postavljanjem pomo¢-

nih baterijskih setova (teZine oko 270 tona)
na pramac, gdje bi se preostalo fosilno gorivo
konvencionalnog broda za prijevoz ukaplje-
nog prirodnog plina obi¢no skladistilo.

To podrazumijeva umjereno povecanje
momenta savijanja / zatezanja balastnog bro-
ad Sto bi zahtijevalo nesto robusniju struktu-
ru trupa.

Drugo, poloZaj reaktora na krmi implicira
veca ubrzanja gibanja broda od onih na ili
blizu sredine broad. Iz tog razloga lokalna
ubrzanja su procijenjena s pomocu odredbe
Kodeksa IGC 4.28.2 ,Smjernice za komponen-
te ubrzanja.“

Konacno, HTGR treba puniti gorivom sva-
kih pet godina. To podrazumijeva otvaranje
reaktorske prostorije i uklanjanje reaktora, a
to se moZe dogoditi samo u brodogradiliStima
ili drugim objektima koji su opremljeni za ru-
kovanje radioaktivnim materijalom.

OdrZavanje i punjenje gorivom HTGR-a
moralo bi se obaviti unutar normalnih vre-
mena posebnog pregleda u suhom doku.

IZVOR:

LNG Journal, The World’s Leading LNG
publication, February 2025
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KAD VRUCINA NA BRODU POSTANE OPASNA

TOPLINSKI UDAR

ne ostavlja vrijeme za cekanje

ad na palubi pod tropskim suncem ili u pregrija-

noj strojarnici nije samo neugodan. Toplinski stres

smanjuje koncentraciju i radnu sposobnost, pove-

¢ava rizik od nezgode, a u najteZem slucaju moze

zavr$iti toplinskim udarom i smréu. Zato svaki
pomorac mora znati prepoznati trenutak kada obi¢na vruéina
postaje hitno medicinsko stanje - i Sto tada u€initi.

Napokon malo kiSe i niZe temperature, ali bilo je gadno. Ponekad
je doista trebalo preZivjeti hod Korzom usred dana, kada su tempe-
rature prelazile 36 °C. Hitna je radila dan i no¢, a tek ¢emo nakon
epidemioloske obrade saznati koliko je bilo toplinskih udara.

E da, to su one stranice u priru¢nicima za prvu pomoc¢ Kkoje nitko
ne Cita, nego ih prolazimo onako, ovlas. A vazne su i, kako se stvari
razvijaju, svi bismo ih trebali ,utuviti” u glavu. To ¢e postati jedna-
ko vazno kao zaustaviti krvarenje ili izvesti masaZu srca.

Pomorcima ne treba posebno objasnjavati Sto znaci raditi na
vruéini. Dovoljno je zamisliti nekoliko sati rada na otvorenoj pa-
lubi, recimo ,,piketiranje” pod tropskim suncem, bez pravog hlada,
ili smjenu u strojarnici u kojoj ventilacija jedva uspijeva odrZavati
podnosljive uvjete. Dodamo li tome kombinezon, kacigu, zastitne
cipele i fizi¢ki napor, jasno je da temperatura koju pokazuje obi¢an
termometar govori samo dio price.

Brod je po mnogo¢emu posebno radno mjesto. Celi¢ne povrsine
zagrijavaju se na suncu, toplina iz strojeva dodatno opterecuje pro-
stor, a visoka vlaZznost zraka oteZava prirodni mehanizam hladenja
ljudskog organizma. Covjek se moZe obilno znojiti, a da se pritom
uopce ne hladi dovoljno.

Upravo zato toplinski stres na brodu ne bi trebalo promatrati kao
obi¢nu nelagodu koju treba ,izdrzati”. On utjece na fizicke sposob-
nosti, ali i na koncentraciju, prosudivanje, koordinaciju i brzinu
reakcije. Na kopnu to moZe znaciti loSije obavljen posao. Na brodu
pogreska zbog iscrpljenosti ili dezorijentiranosti moze znaciti pad,
ozljedu pri radu na stroju, pogreSno rukovanje teretom ili ozbiljnu
pomorsku nezgodu.

Nije vaZna samo temperatura

Kada kaZemo da je vani 32 ili 35 stupnjeva, joS ne znamo koliko je
rad u takvim uvjetima opasan. Na ljudski organizam djeluju tempe-
ratura zraka, vlaZznost, izravno suncevo zracenje, zagrijane okolne
povrsine, strujanje zraka, intenzitet rada i odjeca koju ¢ovjek nosi.

Posebno vaznu ulogu ima vlaznost.

Na visokim temperaturama tijelo se ponajprije hladi znojenjem,
odnosno isparavanjem znoja s koZe. Ako je zrak vec zasicen vlagom,
znoj teSko isparava. Pomorac se moZe doslovno cijediti od znoja, gubiti
vodu i elektrolite, a temperatura njegova tijela ipak nastavlja rasti.

Zato se za procjenu toplinskog opterecenja koristi WBGT (engl.
Wet Bulb Globe Temperature), pokazatelj koji daje znatno realni-
ju sliku od obi¢ne temperature zraka jer uzima u obzir viSe okolis-
nih ¢imbenika.

Takve se procjene godinama Koriste u vojsci i sportu kako bi se
odredilo kada treba skratiti fizicki napor, produljiti odmor ili pot-
puno obustaviti aktivnosti. Ista je logika sasvim primjenjiva i na
brodu.

Poruka je jednostavna: §to su uvjeti tezi, radni intervali treba-
ju biti kraéi, a odmori ¢es€i i kvalitetniji.

Odmor u jednako vruéoj strojarnici, naravno, nije pravi odmor
od toplinskog opterecenja.

Sto se zapravo dogada s tijelom?

Covjek proizvodi toplinu veé samim Zivotom, a fizi¢ki rad tu pro-
izvodnju viSestruko povecava. Organizam zato neprestano pokusa-
va odrZavati temperaturu vitalnih organa u vrlo uskom, sigurnom
rasponu.

Kada nam postane vruce, krvne Zile u koZi §ire se kako bi §to viSe
krvi doslo do povrsine tijela i predalo toplinu okolini. Istodobno se
pocinjemo intenzivnije znojiti.

Problem nastaje kada tijelo proizvodi i prima viSe topline nego
§to je moZe predati okolini.
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Tekst pod pokroviteljstvom:
Zdravstvena ustanova za medicinu rada Rijeka
Medical Centre for Occupational Health Rijeka

Riva Boduli 1, 51000 Rijeka
T: 00385.51.213.605 + F: 00385.51.313.324
E: travelmedicina@ri.htnet.hr + www.travelmedicina.com

Srce tada mora istodobno opskrbljivati miSi¢e koji rade i koZu
preko koje se pokuSavamo hladiti. Puls se ubrzava. Znojenjem gu-
bimo vodu i soli. Kako dehidracija napreduje, cirkulacija sve teze
odrZava normalnu funkciju.

Prvo se javlja umor. Zatim Zed, glavobolja, vrtoglavica i osjecaj
slabosti. Rad koji je prije sat vremena bio podnoS$ljiv odjednom po-
staje vrlo tezak.

No vaznije je ono $to se dogada s mozgom.

Toplinski stres moZe usporiti reakcije, pogorsati procjenu situ-
acije te smanjiti koncentraciju i koordinaciju. Osoba moZe postati
razdrazljiva, nesigurna na nogama ili poceti raditi pogresSke koje u
normalnim okolnostima nikada ne bi napravila.

To je trenutak u kojem toplina prestaje biti samo zdravstveno pi-
tanje i postaje pitanje sigurnosti cijelog broda.

Brod je stigao u trope. Tijelo joS nije.

Postoji joS jedan problem karakteristiCan za pomorce — brzina ko-
jom brod mijenja klimatske zone.

Modernom brodu moZe trebati samo nekoliko dana da iz podrué¢-
ja ugodnih temperatura stigne u tropsku vrucinu. Ljudskom orga-
nizmu treba znatno dulje da se prilagodi.

Proces prilagodbe nazivamo toplinskom aklimatizacijom. Tije-
kom nekoliko dana organizam postupno postaje u¢inkovitiji u hla-
denju. Mijenja se nacin znojenja, gubi se manje elektrolita, cirku-
lacija se bolje prilagodava, a isti fizicki posao izaziva ne§to manje
opterecenje.

Znatan dio prilagodbe nastaje tijekom prvog tjedna, dok za potpu-
niju aklimatizaciju moZe trebati priblizno dva tjedna.

Zhog toga ¢lan posade koji je juCer doSao iz hladnijeg podrucja
nije u jednakom poloZaju kao kolega koji veé nekoliko tjedana radi
u tropima.

To posebno trebaju imati na umu zapovjednici i rukovoditelji ra-
dova. Covjek se nece brze aklimatizirati zato $to posao mora biti
zavrSen do kraja smjene.

0d gréeva do kolapsa

Problemi uzrokovani toplinom ne po¢inju odmah toplinskim
udarom.

Toplinski gréevi mogu se javiti nakon intenzivnog fizickog rada
i velikog gubitka tekudine i elektrolita. NajéeSc¢e zahvacaju listo-
ve, ruke ili trbuSne miSic¢e. To je upozorenje da treba prekinuti
rad, oti¢i na hladnije mjesto, odmoriti se i nadoknaditi tekuc¢inu i
elektrolite.

MoZe se javiti i toplinska sinkopa — kratkotrajan kolaps ili gubi-
tak svijesti povezan sa Sirenjem krvnih Zila, padom krvnog tlaka i
dehidracijom.

Jos§ je vaZnije prepoznati toplinsku iscrpljenost.

Pomorac je izrazito umoran i slab. MoZe imati glavobolju, vrto-
glavicu, mucninu i jaku Zed. Obilno se znoji, koZa moZe biti hladna
ivlazna, a puls ubrzan.

Takvu osobu treba odmah maknuti s posla, premjestiti u hladniji
prostor, osloboditi nepotrebne odjece i poceti hladiti. Ako je potpu-
no pri svijesti, ne povraca i normalno guta, moZe uzimati hladnu
tekuéinu i odgovarajuéi napitak s elektrolitima.

No granica izmedu toplinske iscrpljenosti i toplinskog udara nije
uvijek jasna i ocita.

Postoji jedan znak koji bi svakom pomorcu trebao odmah upaliti
alarm: promjena mentalnog stanja.

Ako Covjek postane zbunjen ili dezorijentiran, potne nerazgovi-
jetno govoriti, neobi¢no se ponaSati, teturati ili gubiti koordinaciju,
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viSe ne govorimo samo o ,,Covjeku kojemu je prevruce”.
Moramo posumnjati na toplinski udar.

Toplinski udar: minute postaju vazne

Toplinski udar najteZi je oblik toplinske bolesti. Temperatura jez-
gre tijela nekontrolirano raste, a visoka temperatura poc€inje ugro-
Zavati mozak, srce, bubrege, jetru i ostale organe.

MoZe nastati kod starijih i bolesnih osoba nakon dugotrajnog
izlaganja vrudini, ali za pomorce je posebno vazan toplinski udar
izazvan fizi€kim naporom. On se moZe razviti kod inace potpuno
zdravog i mladog ¢ovjeka koji intenzivno radi u vrlo toplim uvje-
tima.

Primjer s broda nije teSko zamisliti: tezak posao u strojarnici ili
na otvorenoj palubi, visoka temperatura, velika vlaga, nedovoljno
odmora i nekoliko sati fizickog napora.

Unesreéeni moZe imati izrazito visoku unutarnju temperaturu,
ubrzan puls, poremecenu koordinaciju, zbunjenost, gréeve, gubitak
svijesti i, u najteZzem slucaju, komu.

Jedna je stara zabluda posebno opasna - uvjerenje da se ¢ovjek s
toplinskim udarom mora prestati znojiti.

Ne mora.

KoZa moZe biti suha i izrazito vruca, ali kod toplinskog udara iza-
zvanog naporom unesreceni se moze i dalje obilno znojiti.

Zato nije presudno pitanje ,.znoji li se?”, nego kako se ponasa i
funkcionira njegov mozak.

Poremecaj svijesti ili ponaSanja nakon fizickog rada na velikoj
vrudini treba shvatiti vrlo ozbiljno.

Na brodu nema vremena za ¢ekanje lije¢nika

Problem pomorske medicine dobro je poznat: lijecnik nije iza slje-
decih vrata.

Na otvorenom moru stru¢na medicinska pomo¢ moZe biti satima,
a ponekad i danima udaljena. Telemedicinski savjet moZe se dobiti
relativno brzo, ali nitko s kopna nece rashladiti ¢ovjeka koji upravo
leZi pred vama na palubi.

Zato posada mora znati $to uciniti u prvih nekoliko minuta.

Kod sumnje na toplinski udar osnovno je pravilo vrlo jednostavno:

prekid izlaganja toplini, hitna medicinska pomo¢ i trenutac-
no aktivno hladenje.

Unesrecenog treba maknuti iz strojarnice, sa sunca ili od drugog
izvora topline i premjestiti ga na najhladnije sigurno dostupno mjesto.



Istodobno treba pokrenuti brodski postupak za hitno medicinsko
stanje, obavijestiti zapovjednika i §to prije uspostaviti kontakt s od-
govaraju¢om medicinskom ili telemedicinskom sluzbom.

Ali hladenje ne smije Cekati zavrSetak telefonskog razgovora.
se provjeravaju disni put i disanje. Ako ne diSe normalno, zapocCinje
se oZivljavanje prema vaZecem brodskom postupku prve pomo¢i.

Istodobno treba ukloniti Sto viSe odjece i zaStitne opreme koja za-
drZava toplinu.

A zatim - hladiti.

Led, voda i veliki ru€nici mogu spasiti Zivot

Jedna od najucinkovitijih metoda lije¢enja toplinskog udara iza-
zvanog naporom jest brzo hladenje hladnom vodom.

U sportskim uvjetima za to se mogu pripremiti velike kade s hlad-
nom vodom iledom. Na brodu takva mogu¢nost najceSce ne postoji.

Ali postoji prakti¢na alternativa.

Potrebni su velika posuda, hladna voda, led i nekoliko velikih
rucnika ili plahti.

Rucnici se namacu u hladnu vodu s ledom i stavljaju preko S$to
vece povrsine tijela. Cim se zagriju, ponovno se hlade ili zamjenjuju
drugima. Postupak se nastavlja bez prekida.

Istodobno se tijelo moZe polijevati ili prskati hladnom vodom, a
ventilatorom ili strujanjem zraka dodatno se ubrzava odavanje to-
pline.

Nije trenutak za raspravu o tome koja je metoda teo-
retski savrSena.

Ako nemate kadu, koristite ru¢nike. Ako nema-
te dovoljno leda, koristite najhladniju vodu koju
imate i pojacajte hladenje strujanjem zraka.

Najveca je pogreSka ne raditi niSta dok se
¢eka pomoc¢. U dvadesetak minuta Covjek s
toplinskim udarom moZe biti mrtav!

Ako postoje odgovarajuca oprema i proto-
kol te osposobljenost za postupak, moZe se
mjeriti temperatura jezgre tijela. Ona se mjeri
rektalno. PovrSinska mjerenja mogu biti nepo-
uzdana, osobito dok se koza aktivno hladi.

Ali ni mjerenje temperature ne smije odgoditi
pocetak hladenja.

Jo$ jedno vazno pravilo odnosi se na tekuc¢inu.

Covjeku koji je zbunjen, izrazito pospan, povraéa, ima grée-
ve ili nije potpuno pri svijesti ne daje se voda niti bilo Sto drugo na
usta. Postoji rizik da sadrZaj zavrsi u diSnim putovima.

Tek potpuno budna osoba koja normalno guta moZe sigurno piti.

TOPLINSKI UDAR - STO UCINITI ODMAH

Prekinuti rad i maknuti unesrecenog iz topline.

Pokrenuti brodski postupak za hitno medicinsko stanje i zatraZiti
telemedicinski savjet.

Provjeriti svijest, diSni put i disanje.

Skinuti nepotrebnu odjecu i zastitnu opremu.

Odmah zapoceti intenzivno hladenje hladnom vodom, hladnim
mokrim rucnicima ili plahtama i strujanjem zraka.

Ne odgadati hladenje zbog mjerenja temperature ili ¢ekanja me-
dicinske pomodi.

Osobi s poremecajem svijesti ne davati niSta na usta.

Stalno pratiti svijest, disanje i stanje unesre¢enog do preuzimanja
medicinske skrbi.

Bolje pripremiti ruénike nego improvizirati
kad covjek kolabira

Najvaznija lekcija zapravo poc¢inje mnogo prije nego $to netko do-
bije toplinski udar.

Ako brod redovito plovi u tropima, posada unaprijed zna da to-
plinski stres nije hipotetska moguénost. Isto vrijedi za brodove na
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kojima se redovito radi u vrlo toplim strojarnicama ili drugim za-
tvorenim prostorima.

Zasto onda unaprijed ne pripremiti mjesto i opremu za hladenje?

Nije potrebna sofisticirana bolni¢ka oprema. Na dostupnom mje-
stumogu se drZati velika posuda i nekoliko velikih ru¢nika ili plahti.
Treba omoguditi brz pristup vodi i ledu te ostalim sredstvima odre-
denima brodskim medicinskim protokolom.

Posada mora znati gdje se ta oprema nalazi.

Ako se toplinski udar dogodi u dva sata poslijepodne na otvorenoj
palubi, to nije pravi trenutak za pitanje: ,,Gdje su nam veliki ru¢ni-
ci?”

Isto vrijedi i za organizaciju rada.

Najzahtjevnije fizicke poslove, kada je to moguce, treba obavlja-
ti u hladnijem dijelu dana. Pri povecanom toplinskom opterecenju
radne intervale treba skratiti, a odmore produljiti. Voda mora biti
lako dostupna, a ¢lanovima posade treba omoguciti redovito uzima-
nje tekudine.

Posebno treba paziti na ljude koji jo§ nisu aklimatizirani.

Kolega ¢e moZda prije vas primijetiti
da nesto nije u redu
Toplinski stres ima jednu nezgodnu osobinu: ¢ovjek koji se pregri-
java ne mora biti najbolja osoba za procjenu vlastitog stanja.
Kako se pogorsavaju koncentracija i prosudivanje, upravo une-
sreceni moZe inzistirati na tome da je ,,sve u redu” i da moze
nastaviti raditi.
Zato je medusobni nadzor ¢lanova posade izni-
mno vazan.
Ako kolega koji je do tada normalno radio
pocne usporavati, odgovarati nelogicno, grije-
§iti u jednostavnim zadatcima, teturati ili se
neobi¢no ponasati, to nije trenutak za Salu
na njegov racun niti za poruku da ,,izdrZi jo§
deset minuta”.
Treba ga maknuti iz topline i procijeniti
njegovo stanje.
Zapovjednici i ¢asnici pritom imaju poseb-
nu odgovornost. Procjena rizika rada na velikoj
vrudéini ne zavrSava pitanjem hoce li posao biti
dovrSen na vrijeme.
Treba pitati i u kakvom ce stanju biti ljudi koji ga
obavljaju.

Kad se na moru mora - mora se.
Ali s vruéinom se ne moZe pregovarati

Pomorski posao uvijek ¢e ukljucivati situacije u kojima se neki po-
sao jednostavno mora obaviti. Ne moZe se svaka operacija odgoditi
dok temperatura ne padne.

Ali fiziologiju nije moguce ponistiti radnim nalogom.

Covjek koji proizvodi viSe topline nego §to je moZe izgubiti na-
stavit ¢e se zagrijavati bez obzira na rok, raspored ili komercijalni
pritisak.

Zato je kod rada na vrudini potrebno kombinirati ono $to je mogu-
¢e: aklimatizaciju, prilagodavanje trajanja rada, odmor, hlad, venti-
laciju, dovoljan unos tekucine i aktivno hladenje.

A ako prevencija ipak zakaZe i razvije se toplinski udar, svaki ¢lan
posade trebao bi zapamtiti jednu recenicu:

Ne cekajte da ¢ovjeku bude bolje. Maknite ga iz topline i po¢-
nite ga hladiti odmah.

Na kopnu nekoliko minuta Cesto dijeli unesrecenog od dolaska
hitne pomoc¢i. Na otvorenom moru tih nekoliko minuta pripada po-
sadi.

I upravo ono $to posada uc€ini u njima mozZe odluciti hoce li se
kolega vratiti u svoju kabinu - ili nece.

E, a vi koji niste pomorci, sada se vratite na pocetak ovog teksta i
procitajte ga: u godinama koje dolaze i vas ovo ¢eka!
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PRAVO NA PRIVATNOST NA BRODU

Videonadzor

Elektronic¢ka komunikacija
i digitalno pracenje posade

uvremeni brod sve je viSe digitalizirano radno i zivotno okruzenje. Videoka-

mere nadziru pojedine dijelove broda, elektronicka posta i internet prolaze

kroz brodske komunikacijske sustave, a razliciti digitalni sustavi mogu biljeZiti

polozaj, pristup odredenim prostorima, koriStenje opreme ili druge podatke

povezane s pojedinim ¢lanom posade. Cinjenica da pomorac mjesecima

istodobno radi i Zivi na brodu daje pitanju privatnosti posebno znacenje. Bro-
dovlasnik odnosno poslodavac ima legitimno pravo i obvezu stititi sigurnost broda, ljudi i te-
reta, organizirati rad te ispunjavati obveze koje proizlaze iz pomorskih i sigurnosnih propisa.
Medutim, iz toga ne proizlazi neograni¢eno pravo nadziranja pomorca.

Za hrvatske pomorce zastita privatnosti proizlazi iz viSe medusobno povezanih pravnih
izvora: Europske konvencije za zastitu ljudskih prava i temeljnih sloboda, prava Europske
unije, prije svega Opce uredbe o zastiti podataka (GDPR), hrvatskog radnog zakonodavstva,
propisa o zastiti na radu, Pomorskog zakonika i propisa donesenih na njegovoj osnovi, Kon-
vencije o radu pomoraca iz 2006. godine (MLC, 2006), kao i primjenjivih kolektivnih ugovora.
Posebno je vazan Kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na brodovima u medunarodnoj
plovidbi 2025. — 2026., koji se primjenjuje od 1. sijecnja 2025. do 31. prosinca 2026. godine.

Temeljno pravilo proizlazi vec¢ iz ¢lanka 8. Europske konvencije za zastitu ljudskih prava i te-
meljnih sloboda: svatko ima pravo na postovanje svojega privatnog i obiteljskog Zivota, doma
i dopisivanja. To pravo nije apsolutno, ali svako zadiranje u njega mora imati odgovarajuéu
pravnu osnovu, legitiman cilj i biti razmjerno cilju koji se Zeli posti¢i. To je osobito relevantno
za pomorca Cija privatnost ne prestaje ukrcajem na brod. Kabina, zajednicke prostorije, radno
mjesto i komunikacijska infrastruktura nalaze se na istom brodu. Zbog toga granica izmedu
radnog i privatnog zivota nije fizicki jasna kao kod radnika koji nakon smjene napusta prostor
poslodavca.

MLC, 2006 ne ureduje videonadzor, GPS pracenije ili Citanje elektronicke poSte posebnim
detaljnim pravilima. Konvencija ipak postavlja Siri standard dostojnih zZivotnih i radnih uvjeta
na brodu, smjestaja i rekreacijskih pogodnosti te komunikacije pomoraca. U Smijernici B3.1.11
medu rekreacijskim pogodnostima navodi se razuman pristup komunikaciji brod—kopno, elek-
tronickoj posti i internetu, gdje su dostupni, uz razumne troSkove.

Pomorski zakonik pritom predstavlja temeljni nacionalni okvir za status broda, brodara,
zapovjednika i pomoraca te za ugovor o radu pomorca i primjenu medunarodnih pomorskih
standarda. Medutim, kada je rije¢ konkretno o obradi osobnih podataka i nadzoru zaposle-
nika, detaljnija pravila nalaze se prvenstveno u GDPR-u, Zakonu o provedbi Opce uredbe o
zastiti podataka, Zakonu o radu i Zakonu o zastiti na radu.

Postavljanje kamera na brodu samo po sebi nije zabranjeno. Videonadzor moze imati pot-
puno opravdanu svrhu, primjerice zastitu ljudi i imovine, kontrolu pristupa odredenim podruc-
jima ili povecanje sigurnosti rada. Ali kamera koja snima ¢lana posade istodobno obraduje
njegove osobne podatke. Zbog toga se moraju postovati temeljna nacela GDPR-a: obrada
mora biti zakonita, poStena i transparentna, podaci se smiju prikupljati za odredene i legi-
timne svrhe, a koliina podataka mora biti ograni¢ena na ono $to je za tu svrhu potrebno.
Hrvatski Zakon o provedbi Opce uredbe o zastiti podataka dodatno ureduje videonadzor.
Prema ¢lanku 30., obrada osobnih podataka zaposlenika putem videonadzora dopustena
je samo ako su ispunjeni zakonski uvjeti, ukljucujuci uvjete iz propisa o zastiti na radu, te
ako su zaposlenici unaprijed na primjeren nacin obavijeSteni o takvoj mjeri. Zakon takoder
izriCito odreduje da videonadzor radnih prostorija ne smije obuhvacati prostorije za odmor,
osobnu higijenu i presvlacenje. Za pomorce je posebno vazan Zakon o zastiti na radu. Nje-
gov clanak 43. dopusta uporabu nadzornih uredaja radi kontrole ulazaka i izlazaka te radi
smanjenja izlozenosti radnika rizicima poput nasilja, krada i sli¢nih dogadaja. Ako nadzorni
uredaji tijekom citavog radnog vremena prate sve pokrete radnika, odnosno radnik je cijelo
vriieme u njihovu vidnom polju, potrebna je prethodna suglasnost radni¢kog vije¢a odnosno,
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pod zakonskim uvjetima, sindikalnog povjerenika s pravima i
obvezama radni¢kog vije¢a. Poslodavac je takoder obvezan
pisanim putem obavijestiti radnika o nadzoru audio ili video
uredajima, a snimljene materijale ne smije koristiti za druge
svrhe niti ih uciniti dostupnima neovlastenim osobama. Iz
toga proizlazi vazna prakti¢na razlika: kamera postavljena
radi sigurnosti odredenog prostora nije isto Sto i sustav
postavljen radi kontinuiranog promatranja ponasanja
pojedinog pomorca. Jo$ strozi standard mora vrijediti

za prostor u kojem pomorac opravdano ocekuje visok
stupanj privatnosti. Sustavno snimanje kabine pomorca,
sanitarnog prostora ili prostora za presvlacenije bilo bi u
pravilu teSko, a u nekim prostorima i nemoguce, oprav-

dati navedenim propisima. Cinjenica da je kabina dio
broda ne pretvara je u prostor u kojem brodovlasnik

moze neograni¢eno nadzirati ¢lana posade. Snimke

se takoder ne mogu Cuvati ,za svaki slu¢aj*. Hrvatski

Zakon o provedbi GDPR-a propisuje da se snimke
videonadzora u pravilu mogu Cuvati najviSe Sest
mjeseci, osim ako drugi zakon propisuje dulji rok ili

su snimke dokaz u odgovaraju¢em postupku.

Pitanje elektronicke komunikacije jo$ je osjet-
ljivije. Brodovlasnik moze biti vlasnik racunala,
satelitske veze, brodskog Wi-Fi sustava ili sluz-
bene adrese elektronicke poste. Ali viasnistvo
nad komunikacijskom infrastrukturom ne zna-
¢i automatski pravo na neograni¢eno citanje
sadrzaja komunikacije pomorca. GDPR za-
htijeva postojanje pravne osnove za obradu
osobnih podataka, unaprijed odredenu svrhu
i transparentnost prema osobi Ciji se podaci
obraduju. Pomorac stoga mora dobiti in-
formacije, medu ostalim, o svrsi i pravnoj
osnovi obrade, roku ¢uvanja podataka te
svojim pravima u vezi s obradom. Dodat-
nu zastitu daje Zakon o radu. Clanak 29.
odreduje da se osobni podaci radnika
mogu prikupljati, obradivati, koristiti i
dostavljati treéim osobama samo ako
je to odredeno zakonom ili je potrebno &
radi ostvarivanja prava i obveza iz rad- g
nog odnosa odnosno u vezi s radnim
odnosom. Poslodavac mora unaprijed ’;
urediti koje podatke u tu svrhu prikuplja !

i obraduje, a podaci za Cije Cuvanje vise |
nema pravnih ili stvarnih razloga moraju =%
se brisati ili ukloniti. Vrlo koristan stan-
dard daje i praksa Europskog suda za b
ljudska prava. U predmetu Barbulescu
protiv Rumunjske Veliko vije¢e utvrdilo

je kriterije koje treba uzeti u obzir kod
nadzora elektroniCke komunikacije za-
poslenika: je li radnik unaprijed obavi-

jesten o mogucnosti i opsegu nadzora,

koliko je nadzor invazivan, postoje li ',
legitimni razlozi za nadzor, je li cilj bilo
moguce posti¢i manje invazivnim sred-

stvima, kakve su posljedice nadzora za

radnika te kako su prikuplieni podaci
koriSteni. Posebno je znacajna razlika
izmedu pracenja samog prometa ko-
munikacije i uvida u njezin sadrzaj, jer je

Citanje sadrzaja znatno vece zadiranje

u privatnost. To znaci da brodar moze, |
primjerice, imati legitiman interes uprav- |
ljati ograni¢enim kapacitetom satelitske
veze, Stititi brodsku racunalnu mrezu od
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kibernetickih prijetnji ili sprijeciti sigurnosne
incidente. Medutim, iz toga samo po sebi
ne proizlazi pravo rutinskog citanja privatnih
poruka Clanova posade. Vazeci Kolektivni
ugovor za hrvatske pomorce na brodovima
u medunarodnoj plovidbi za 2025. — 2026.
daje ovom pitanju posebno jasnu dimenziju.
Clanak 31. Kolektivnog ugovora propisuje da
je poslodavac, sukladno tehnickim mogucéno-
stima, duzan pomorcima tijekom boravka na
brodu omoguciti komuniciranje s obitelji brod-
skim sustavom veza, ukljucujuéi elektronicku
postu. Kada tehnicke i financijske moguénosti
dopustaju, poslodavac ¢e nastojati omoguéiti
i pristup internetu, uz vodenje raéuna o sigur-
nosti plovidbe, sigurnosnoj zastiti i poslovnoj
tajni, dok se nacin koriStenja interneta uredu-
je internim aktom poslodavca. Jos je vazniji
Clanak 31.a — Zastita privatnosti pomoraca,
kojim se ugovorne strane izri¢ito obvezuju
osigurati zastitu privatnosti pomoraca tako da
prikupljanje, obrada, koristenje i prosljediva-

nje njihovih osobnih podataka tre¢im osobama bude potpuno uskladeno s GDPR-om
i ostalim vaZecim propisima o zastiti osobnih podataka. To nije samo deklarativha
odredba. Za pomorce na koje se Kolektivni ugovor primjenjuje zastita privatnosti po-
staje i ugovorno pravo pomorca, uz prava koja vec¢ proizlaze iz GDPR-a i zakona.

Digitalno pracenje na brodu danas ne mora izgledati kao klasi¢éni GPS uredaj pricvr-
Sc¢en za osobu. Podatak o kretanju ¢lana posade moze nastati uporabom elektronicke
pristupne kartice, RFID oznake, sigurnosnog uredaja, mobilnog terminala, aplikacije,
~man-down"“ sustava, sustava za lociranje tijekom izvanrednog dogadaja ili drugih di-
gitalnih tehnologija. Ako se takav podatak moze povezati s odredenim pomorcem,
rije¢ je o osobnom podatku i na njegovu se obradu primjenjuju pravila zastite osobnih
podataka. Ponovno vrijedi nacelo razmjernosti. Sustav kojim se utvrduje nalazi li se
¢lan posade u opasnoj zoni radi sigurnosti moze imati vrlo snazno opravdanje. Sustav
kojim se 24 sata dnevno biljezi svaki odlazak pomorca iz kabine, njegovo zadrzavanje
u zajednickim prostorima ili njegovo kretanje u slobodno vrijeme predstavlja mnogo
ozbiljnije zadiranje u privatnost i zahtijeva znatno jace opravdanje. Prema ¢lanku 5.
GDPR-a smiju se obradivati samo podaci koji su primjereni, relevantni i ograniceni
na ono $to je nuzno u odnosu na svrhu obrade. Kod posebno intenzivnog i sustav-
nog pracenja moze nastati i obveza provodenja procjene ucinka na zastitu podataka.
GDPR takvu procjenu zahtijeva kada je vjerojatno da ¢e odredena vrsta obrade, oso-
bito uz uporabu novih tehnologija, prouzroditi visok rizik za prava i slobode fizickih
osoba, a izri¢ito navodi i sustavno pracenje javno dostupnog podrucja u velikoj mjeri.
Drugim rije¢ima, pitanje nije samo moze li tehnologija pratiti pomorca, nego zasto ga
prati, koliko ga prati, koliko dugo ¢uva podatke, tko tim podacima pristupa i moze li se
ista sigurnosna svrha ostvariti uz manje zadiranje u njegovu privatnost.

Kada je nadzor opravdan, a kada postaje problem? Ne postoji jednostavno pra-
vilo prema kojem je svaki nadzor na brodu nezakonit. Takav bi zaklju¢ak zanemario
stvarne sigurnosne potrebe pomorske plovidbe. Ali ne vrijedi ni suprotno pravilo da
je svaki nadzor dopusten zato Sto se provodi ,radi sigurnosti‘. Iz GDPR-a, hrvatskog
radnog zakonodavstva i standarda Europskog suda za ljudska prava proizlazi nekoli-
ko osnovnih pitanja koja treba postaviti kod svakog sustava nadzora:

1. postoji li jasno odredena i zakonita svrha nadzora;

2. je lipomorac unaprijed jasno obavijeSten da se nadzor provodi i u kojem opsegu;
3. prikupljaju li se samo podaci koji su stvarno potrebni;

4. moze li se isti cilj ostvariti manje invazivnim sredstvom;

5. koliko dugo se podaci ili snimke ¢uvaju;

6. tko ima pristup podacima i kome se oni dostavljaju;

7. koristi li se podatak samo za svrhu zbog koje je prikupljen; i

8. zadire li nadzor u prostor i vrijeme u kojem pomorac opravdano ocekuije privatnost.

Pomorac koji smatra da je nezakonito nadziran ima pravo traZiti informaciju o obra-
di svojih osobnih podataka, ukljuujuéi svrhu obrade, vrste podataka koje se obra-
duju, rok njihova ¢uvanja i primatelje kojima se podaci dostavljaju. GDPR takoder
daje “ispitaniku” pravo pristupa vlastitim osobnim podacima te, ovisno o okolnostima,
pravo na ispravak, brisanje, ogranicenje obrade i prigovor. Kod pomoraca obuhvace-
nih Kolektivnim ugovorom postoji i sindikalni mehanizam zastite. Kolektivni ugovor
predvida postupak po prigovoru u skladu s Pravilom 5.1.5 MLC-a, a ovlasteni pred-
stavnici Sindikata odnosno ITF-a imaju pravo nadzirati primjenu Kolektivnog ugovora
na brodovima na koje se on primjenjuje. Ako se radi o mogucoj povredi propisa o
zastiti osobnih podataka, pomorcu stoji na raspolaganju i pravo podnoSenja prituzbe
nadleznom nadzornom tijelu za zastitu osobnih podataka, u Hrvatskoj Agenciji za
zastitu osobnih podataka, pod uvjetima GDPR-a i Zakona o provedbi Opcée uredbe.

Sigurnost broda i pravo pomorca na privatnost nisu suprotstavljeni ciljevi. Bro-
dar mora modéi Stititi brod, posadu, teret, informacijsku sigurnost i sigurno odvijanje
plovidbe. Ali tehnoloSka mogu¢nost nadzora sama po sebi nije pravna osnova za
nadzor. Za videonadzor, pracenje elektronicke komunikacije i GPS odnosno drugo
digitalno pracenje vrijedi isto temeljno nacelo: nadzor mora imati zakonitu i jasno
odredenu svrhu, mora biti nuzan i razmjeran, pomorac o njemu mora biti primjereno
informiran, a prikupljeni podaci moraju biti zasticeni od neovlastene uporabe. Po-
sebno je znacajno da vazeci Kolektivni ugovor za hrvatske pomorce 2025. — 2026.
danas izricito govori o zastiti privatnosti pomoraca i zahtijeva uskladenost obrade
njihovih osobnih podataka s GDPR-om. Time privatnost na brodu viSe nije pitanje
dobre prakse kompanije, nego pravo koje ima uporiSte u medunarodnom, europ-
skom i hrvatskom pravu te u kolektivnom ugovoru. Pomorac ukrcajem prihvaca
zivot i rad u specificnom, strogo organiziranom i sigurnosno osjetljivom okruzenju.
Ne odrice se time prava na privatnost.
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Novigrad u Sibeniku
14. travnja 2006.

oCetkom Drugoga svjetskog
rata jedna od najvaznijih za-
daca bila je osigurati dovoljan
broj prekooceanskih brodova
kako bi se Kkljuéni pomorski
prijevoz robe mogao odvijati nesmetano.
U tu svrhu bilo je neophodno izgraditi Sto
viSe brodova jer su njihovi gubitci u rat-
nim djelovanjima bili poprilicni. Stoga je u
SAD-u pokrenut program izgradnje parnih
teretnih brodova tipa Liberty, koji su mogli
ukrcati oko 10 000 tona korisnog tereta. Iz-
gradeno ih je ¢ak 2711, a najve¢i dio preZi-
vio je ratna zbivanja.
Nakon zavrSetka rata dio brodova ostao je
u rezervnoj floti SAD-a, a velik broj ponu-
den je saveznicima. Iako su bili predvideni
za kratak vijek trajanja, u iducih petnaestak
godina postali su okosnica pomorskog pri-
jevoza. Priliku su ponajviSe iskoristili Grci,
a na isto¢nu obalu Jadrana, voljom politike,
izravno iz SAD-a nije stigao nijedan Liberty.
Sve do pocetka Sezdesetih godina proslog
stoljeca jos je dosta tih brodova bilo u upo-
rabi, ali ih je sve viSe upucivano u rezali-
Sta. Logitno je bilo potraziti im moderniju
zamjenu pa je tako projekt Liberty repla-
cement zapocCeo u Velikoj Britaniji, Japa-
nu, SR Njemackoj, Belgiji, Spanjolskoj i jo§
nekim drugim, manje vaznim zemljama.
Gradnja brodova tipa SD14, izvorno gra-
denih u Velikoj Britaniji, proSirila se i na
Grcku te Argentinu. U Japanu je razvijen
tip Freedom, koji je kasnije preuzet u Spa-
njolskoj te Argentini.
Tek 1969. nasi su brodari dobili dvije no-
vogradnje tipa Freedom iz Spanjolske, a go-
tovo istodobno i Sest brodova tipa Unity iz
Belgije. Svi ti brodovi bili su osjetno veéi od
Libertyja, s mogucénoscéu ukrcaja oko 5000
tona tereta viSe nego na zastarjele parne
teretnjake.
Medutim, s naglim rastom broja brodova
specijaliziranih za prijevoz sipkih tereta ja-
vila se i potreba za brodovima vece tonaze
koji bi kvalitetno mogli prevoziti op¢ii sipki
teret. Tako je u Japanu u lipnju 1971. pred-
stavljen novi tip teretnjaka pod oznakom
Freedom. Ti brodovi bili su dugi 164 metra i
Siroki 22,9 metara, taman za plovidbu Veli-
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Attica,

prvi brod iz serije
Fortune, izgraden je
u Tokiju i isporucen
29. lipnja 1971.
Ovdje je snimljen
na pokusnoj vozZnji,
a dimnjak je ve¢

u bojama unajmitelja,
japanske tvrtke
Nakamura

kim jezerima, te ojacani za prijevoz teSkih tereta
irudace. U skladiSta i na palubu mogli su krcati
razne glomazne terete, ukupno oko 22 000 tona,
ne racunajuci gorivo i ostale potrepstine.

Iako izvorno nisu bili predvideni i za ukrcaj
spremnika, dotad nevidena teretna oprema,
koja se sastojala od pet okretnih samarica nosi-
vosti po 10 tona, bila je postavljena visoko iznad
palube te je, uz prilagodbe na poklopcima skladi-
Sta, omogucavala prihvat kontejnera na palubi.
U razdoblju od 1971. do 1982. u japanskim je
brodogradiliStima, u sklopu suradnje brodogra-
diliSne grupacije Ishikawajima-Harima Heavy
Industries (IHI) i kanadske konzultantske tvrtke
G. T. R. Campbell, izgradeno ukupno 60 takvih
brodova, dok su se sve do kraja osamdesetih go-
dina pojavljivale i njihove varijacije.

Medu prvim naruciteljima pojavili su se Zadrani,
odnosno tadasnji Jugotanker, za koji je IHI u svo-
jem brodogradiliStu u Nagoyi izgradio dva takva
broda. Za prvi, Dugi Otok, kobilica je poloZena 4.
svibnja 1973. Porinut je 17. srpnja, a isporucen
vec 31. listopada iste godine. Stare kronike kazu-
judamuje ve¢9. studenoga 1973. prva ukrcajna
luka bila australski Mourilyan, a 19. prosinca sti-
gao je naiskrcaj u New York. Za drugu novograd-
nju, brod Ravni Kotari, kobilica je poloZena 19.
srpnja 1973., porinuce je bilo 31. listopada 1973.,
a isporuka 14. veljaCe 1974. godine.

I Ravni Kotari prvo su krenuli u Australiju. Dana
25. veljace stigli su u Cairns, a 9. travnja zakljuci-

lji
zakupa kod tvrtke
Jebsens, stiZe u Bristol

i|5' kolovoza 1990.

li dugo putovanje u Liverpoolu. Zanimljivo je da
su se oba blizanca srela pocetkom svibnja 1974.
u americkoj luci Baltimore. Dugi Otok cijelu ¢e tu
godinu prevoziti teret izmedu luka SAD-a i Zapad-
ne Europe, dok ¢e Ravni Kotari ploviti iz Kanade i
SAD-a uglavnom za Bejrut. Ta dva broda bila su is-
tinsko pojacanje i osvjeZenje u zadarskoj floti bro-
dova za suhi teret, za koju nakon njih u idué¢ih ne-
koliko godina nisu bile planirane nove akvizicije.
No ba$ u doba isporuke Dugog Otoka doslo je do
jos§ jednog arapsko-izraelskog rata i, posljedi¢no,
goleme naftne krize. Cijena nafte na svjetskom
trZiStu u kratkom je roku narasla s nesto vie od
2 americka dolara po barelu na ¢ak 32 americka
dolara, a narudzbe su se dramaticno srozale. To
je fatalno pogodilo tankersko brodovlje, odno-
sno dovelo do prisilnog vezivanja mnogih veli-
kih tankera, od 200 000 pa ¢ak i viSe od 500 000
DWT, pretezno novih, dakle neotplaéenih.
Znacajan broj tankerskih kompanija koje nisu
imale dugorofne ugovore o najmu svoje tona-
Ze zavr$io je u ste€aju, a neke su slamku spasa
nasle u koristenju svojih brodova kao plutaju¢ih
skladiSta neprodane nafte.

Jasno, to je pogodilo i Jugotanker, ne toliko samu
flotu, jer nisu imali tankere tipa VLCC i ULCC, ko-
liko zbog €injenice da se kriza dogodila u najgo-
rem mogucem trenutku. Nedugo prije toga s du-
gogodiSnjim partnerom iz Japana dogovorili su
gradnju triju tankera za prijevoz nafte, dvaju od
po 60 000 DWT i jednog od 144 000 DWT. Njiho-
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Q (9)
Ravni Kotari Nin, snimljen Posljednji pozdrav Sibeniku,
neposredno prije 19. kolovoza 1987. pri aiZadru, prolazak kanalom
isporuke prolasku kanalom sv. Ante 15. travnja 2006.
sv. Lovrijenca ’
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Posljednje
uplovljavanje

u Jadran, snimka
iz Sibenika,

rano jutro

9. travnja 2006

va bi ih izgradnja u novim okolnostima znatno
financijski opteretila, a eksploatacija bi prakticki
donosila siguran gubitak.

Logicno, krenulo se u dodatne pregovore s IHI-
jem. Rezultat je bio da su se umjesto tankera
gradili brodovi za prijevoz suhih tereta: tri bulk
carriera tipa Future 32, isporucena tijekom 1976.
11977. godine - Gospi¢, Molat i Rudo, svi od po 37
836 DWT - ali i dva broda tipa Fortune, jednaka
Dugom Otoku i Ravnim Kotarima, s terminima
isporuke u 1978. godini.

Od tankerske gradnje u preinaCenoj narudzbi
ostao je samo brod od 85 672 DWT, isporucen pod
imenom Ante Banina tek u listopadu 1980., kada
je kriza ve¢ bila daleko iza. Trio vrlo kvalitetnih
brodova tipa Future pod Zadranima je plovio od
25 do 30 godina, uglavnom s dobrim poslovnim
rezultatima. Ante Banina prodan je Grcima u ruj-
nu 2000. godine, kada postaje United Venture, ali
temeljem dogovora prodavatelja i kupca zadarski
pomorci ostali su na njemu sve do sijeCnja 2004.
No ovdje se bavimo povijeS¢u cetiriju brodova
tipa Fortune, od kojih su prva dva cijeli svoj rad-
ni vijek odradila za Zadrane. Godine 1991., zbog
agresije na Hrvatsku, upisani su pod zadarsku
inozemnu tvrtku Corisles Shipping Co. i dobili
zastavu Svetog Vincenta i Grenadina. Vrijedno je
pripomenuti da je brod Ravni Kotari 1996. godi-
ne zavijorio hrvatsku zastavu.

Dugi Otok u svibnju 1998. isplovio je iz Antwer-
pena za luke Dalekog istoka — Port Kelang, Pasir

kod Thorolda

[ -

Gudang te naposljetku Bintulu, u koji je stigao 1.
srpnja. Dana 17. srpnja 1998. predan je rezaliStu
u Alangu.

Ravni Kotari studeni i prosinac 1998. proveli suu
meksickim lukama Guaymas i Lazaro Cardenas.
Dana 19. sije¢nja 1999. doplovili su u posljednju
iskrcajnu luku, Mumbai, a 4. veljace 1999. u in-
dijsko rezaliste Alang.

Sto se ti¢e Zivotopisa ostalih dvaju brodova tipa
Fortune, najprije valja navesti da su izgradeni u
Yokohami jer je brodogradiliSte u Nagoyi zatvo-
rilo svoja vrata prakticki nakon isporuke brodo-
va Dugi Otok i Ravni Kotari. Slijedila je samo jo$
jedna ploveca dizalica, ali tek 1980. godine.

Prvi je stigao Nin. Kobilica mu je poloZena 6.
listopada 1977., porinut je 13. sijeCnja 1978., a
isporucen 28. veljace iste godine. Za razliku od
ostalih blizanaca, na prvu je plovidbu krenuo
prema kanadskoj luci Crofton. Slijedili su Los
Angeles, Jacksonville, Casablanca, Annaba, Du-
luth pa povratak u Yokohamu.

Ovaj je brod proveo u zadarskoj floti nepuna
dva desetljeca. I on je nakon agresije na Hrvat-
sku 1991. upisan pod zadarsku inozemnu tvrtku
Corisles Shipping Co. Ltd., pod zastavom Svetog
Vincenta i Grenadina. Nakon putovanja iz luka
na rijeci Mississippi prema Dublinu, u irsku je
luku stigao taman na izmaku 1999. godine. Na-
kon dvadesetak dana predan je grékom vlasni-
ku, tvrtki Athlos Shipping Ltd., koji mu daje ime
Athlos i registrira ga na Malti.

Sest godina kasnije prelazi pod tvrtku Gol-
den Ship Maritime Co. Ltd., a 2008., dok je
i dalje pod njom, dobiva ime Green Line.
Iduce godine kao vlasnik upisana je kom-
panija International Maritime SG iz Pana-
me. Svoja putovanja zavrsio je, kao jedini iz
kvarteta, u pakistanskom rezaliStu Gadani
Beach 18. prosinca 2011.

Drugi brod dobio je ime Novigrad. Za
njega je kobilica poloZena 29. svibnja
1978., porinut je 19. rujna iste godine, a
21. prosinca 1978. predan je Zadranima.
Na prvo putovanje krenuo je prema au-
stralskoj luci Port Lincoln, kamo stiZe 10.
sijecnja 1979. Slijede Antwerpen, Mobile,
Houston, Beaumont, Newport News pa
Dammam.

I on je 1991. registriran pod tvrtkom Co-
risles Shipping Co., a 1995. kao vlasnik
upisana je jo$ jedna zadarska inozemna
tvrtka, Riva N Shipping Co. Ltd.

Godine 2005. upisan je u hrvatski registar,
a vlasnik je Tankerska Next Generation
International. Medutim, ubrzo slijedi ra-
stanak. Novigrad je, ba$ kao i Nin, obavio
putovanje iz New Orleansa za Rotterdam,
odnosno Dublin. Prodan je turskom kup-
cu, ali Tankerska plovidba nasla je nacina
da dovede brod pod teretom u Jadran.
Novigrad je 20. oZujka 2006. prispio u Kla-
ipedu, gdje je ukrcao teret potase za Sibe-
nik. U KreSimirov grad uplovio je 9. trav-
nja, a nakon Sest dana iskrcaja zadarska
posada isplovila je za Izmir, gdje je brod
predan Turcima. Tamo mu je samo dodan
sufiks C, a upisan je pod tvrtkom SNT Shi-
pping Ltd. Za nju ¢e ploviti, uglavnom po
Mediteranu, iduce Cetiri godine.
Novigrad C predan je rezaima u Alangu
21. srpnja 2010., a radovi su zapoceli de-
vet dana kasnije. Ta Cetiri blizanca, koja
su ostavila znacajan trag u floti Tankerske
plovidbe, ukupno su plovila 105 godina, a
od toga samo za Zadrane gotovo cijelo sto-
ljece, tocnije 98 godina.
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POMORSKA VECER 30

ako su nam pomorska uciliSta po-

novno gotovo puna ucenika i stude-

nata, valja poSteno priznati da broj

pomoraca polako pada. Je li razlog
tome ono $to se zbiva na Bliskom istoku,
posebno u Perzijskom zaljevu i Hormus-
kom tjesnacu, pokazat ¢e vrijeme. No jed-
no je sigurno: vie nista nije sigurno.

I Sto onda da pomisli pomorac ako ga
kompanija ili agent poSalje u Perzijski
zaljev: ostati doma ili s glavom u torbi
krenuti na ukrcaj u ratnu zonu?

A §to kaZzu mladi s tek steCenom di-
plomom? U naSim cete medijima rijet-
ko vidjeti, Cuti i procitati Sto se dogada
tamo gdje je nafta tekuce zlato. Bilo je
napada na brodove, poginulih i nestalih
pomoraca. Nadam se da su nasi svi Zivi
i zdravi.

Stari je problem buduc¢ih pomoraca
kako odraditi pripravnicki staz — kade-
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turu i asistenturu. Jedno je steéi diplomu,
a drugo pronaci mjesto na brodu. Nije
dovoljno odraditi dio staZza na naSem li-
jepom, plavom Jadranu. Valja u matrikuli
imati upisan propisani plovidbeni staz i
ispuniti uvjete za pristup prvom c¢asnic-
kom ispitu, koji smo nekad zvali poruc-
nickim.

Ako niste znali, dragi pomorci, na jednoj
drustvenoj mreZi netko je otvorio stranicu
»Slike brodova naSih pomoraca”. Moram
priznati da sam ostao ugodno iznenaden,
ali i pomalo sjetan. Vjerovali ili ne, tu su
stotine fotografija hrvatskih brodova.

Evo samo nekih: ,,Alan Veliki” i ,Hrvat-
ska” Tankerske plovidbe, ,Sveti Vlaho”
Atlantske plovidbe, ,Lady Korcula” Medi-
teranske plovidbe, ,Rijeka” LoSinjplova,
»,Cetina” Splitske plovidbe, ,Tisno” Slo-
bodne plovidbe Sibenik, ,L0Sinj” Croatia
Linea, nekadaSnje Jugolinije, ,Ana” Dal-
matinske plovidbe iz Vele Luke te Jadro-
plovovi ,Luka Boti¢”, na kojem sam odra-
dio kadeturu, i ,,Split”, moj prvi ¢asnicki
ukrcaj... Da nastavim nabrajati, ne bi sve
stalo ni u pola Pomorskog vjesnika.

A tek komentari! Evo jednoga koji naj-
bolje govori o toj stranici i naSoj nekad
slavnoj hrvatskoj trgovackoj mornarici.
Veli jedan stari morski vuk: ,,Najlipsi dio
mog Zivota!”

NaZalost, mnogih od tih brodova viSe
nema. Odavno su zavrsili u rezaliStima,
a nestale su i brojne kompanije. Danas
se sve viSe govori o industriji kruznih
putovanja i novim zanimanjima na bro-
du. Pomoracka struka viSe ne obuhvaca
samo nauticare i strojare.

Necu viSe o tragediji naSih pomoraca
na trajektu ,Lastovo” i agoniji koja traje
ve¢ dvije godine. Ali evo nam novog bi-
sera naSe Jadrolinije - Jadnolinije. Usred
turisticke sezone ,Dalmacija”, najvec¢i
brod naSega najveceg drZzavnog brodara,
zbog kvara odlazi na popravak. Brod pla-
¢en 18 milijuna eura izvan je prometa, a
njegova putovanja izmedu nase i talijan-
ske obale otkazana su.

Inace, neka se zna: brod je izgraden jo$
1993., rekonstruiran 2014. godine, pro-
sjeCna mu je brzina 17 ¢vorova, a mozZe
primiti 1800 osoba i 350 automobila.

0 Jadroliniji jos§ kratko: pomorcima veli-
ki plus za plovidbu i onda kada se plovid-
beni red raspada, a Upravi najveci minus!

Zamislite, nakon nekoliko teSkih po-
morskih nesre¢a na naSem Jadranu, Mi-
nistarstvo mora, prometa i infrastruktu-
re najavilo je izmjene pravila za stjecanje
dozvole za voditelja brodice kategorije B.
Najavljuju se obvezna prakti¢na obuka
na moru i rafunalno polaganje ispita.
Tek 2026. godine?

U sudaru jedrilice i katamarana kod
Solte poginulo je ¢etvero turista. Zar smo
morali ¢ekati i tu tragediju da bismo po-
Celi mijenjati pravila?

Ima jo$ puno aktualnosti, ali koga bri-
ga Sto plavi dizel ribarima postaje crni?
Ribari ponovno razmisljaju o povlacenju
svojih plovila iz uporabe, odustajanju od
ribolova i drZzavnoj naknadi. Jo§ jedan
brod manje na moru.

Jo$ ovo moram istaknuti jer bez pravih
tekstova i pjesama ne bi bilo ni Pomor-
ske veceri. Splitski festival ove je godine
promijenio termin i koncept, ali meni ne-
dostaje onaj stari na Prokurativama. Tko
moze zaboraviti Olivera, MiSu, Terezu,
Radojku, Kic¢u, Mila Hrniéa, Zoricu Kon-
dZu, GraSu, Magazin...

Nosi li vrime nesto novo ili se mozemo
samo zapitati: kud plovi ovaj brod?

Dragi moji, sluSajte ponedjeljkom Po-
morsku vecer Hrvatskog radija jer smo
uvijek bili i ostali na strani pomoraca.

I ne zaboravite: bez obzira na ovaj ludi
svijet, more je naSa mater.

A vama, moji pomorci, Zelim dobro i
pitomo more.

I, naravno, pozdrav posadi broda.



ako je sudska draZba za brod C3 Ma-

gnar ve¢ odavno zakljucena, a brod

nakon kraceg remonta u Trogiru pod

novim imenom Melita otplovio na
Maltu novom vlasniku, tvrtki Matis Mari-
ne Ltd., trebalo je joS poprili¢no pricekati
da se okoncaju svi Zalbeni postupci vezani
uz prodaju broda i time kona¢no stvore
uvjeti za isplatu posade.

Sestorici ¢lanova posade (Eetvorici iz
Hrvatske i dvojici iz Crne Gore) isplace-
no je ukupno 183 646,70 eura, ¢ime su
podmirena sva njihova zaostala potra-
Zivanja s ovog broda. Pomorci su mogli
odahnuti, ba$ kao i ITF inspektor Milko
Kronja, koji je vodio ovaj naporan slucaj
pune tri godine.

— ITFINSPEKTORAT —

Slucaj broda C3 Magnar
konacno stavljen ad acta

Brod na vezu u Trogiru prije nego $to Ce, vjerojatno zauvijek, napustiti ovo brodogradiliste

POMORSKI VJESNIK

- 97 -

LISTOPAD - 2026.




e » OBALNA UTVRDA KOJU JEU|  RIMSKI ANTICKI
' " =PuLiizGRADILO AUSTRIUSKO| AMFITEATAR | DESFENA | oca N | CENAKAZA | RIMSKL
{5571 CARSTVO U DRUGOY UPLLL | BV | SARENICA KA INA GLAVNOM
= POLOVICI 19. STOLJEGA | (NA SLICI) TRGU U PULI
CJEVAST
MISICNI
(ORGAN,
ZDRIELO
LUKSEMBURG
SATNICE 2
OCEVA |
(LA MAJCINA
MATI
. BARIJ
KARTASKA
IGRA GLUMICA
SPELLING
DRZANJE,
TOMISLAV POZA
NERALIC POGRDNI
1ZRAZ ZA PSA
"BAPTIST" ORGAN VIDA
AUTOR: | OMOLOST | S | waac, | 1oeowa | FEREL | , KLOPKA,
VALTER  UMISLIENOST|  gorar'e POPUT | DRUGA (BRACA TEKUCINA MISOLOVKA
BLUES" U ZILAMA REG.)
POKOJNI
SLOVENSKI
NEOK%FI%JE}E)OENO SKIJAS, BORIS
FRANCUSKI
DEPARTMAN
AUSTRIJSKI MREZNI URANIJ
NOGOMETNI USMJERIVACI
REPREZEN- RIMSKI HRAM ORUBE 7A
TATIVAC, U SREDISTU TUCANJE,
DAVID PULE TUCAK (MN.)
T TEREZA
0D ULAZA KESOVIJA
U ANTICKU | PULSKA
PULL KAZALISNA
KUCA ]
STARIéI NJEMACKI
BRAZILSKI_ ARHITEKT,
z/?ﬁ??rﬂ“fc\ " NOGOMETAS WALTER
DVA PLUS "LESS THAN
JEDAN AVERAGE"
PRIPADNIK RIBA IZ STRANE JE-
JEDNOG PORODICE DINICE MASE
BALTICKOG SABLJARKI RANIJI FR..
NARODA UZVIK NE- NOGOMETAS,
(KRACE) STRPLJENJA NICOLAS
SIPANJEM SSUDI%NIK
. RASPRSITI INJSKE
NORVESKA VITESKE IGRE
OKOMITI ERVIN
POTPORANJ 0D MILJA
STARINSKI "LUMEN
BROD NA GENTIUM"
IZUZEV JEDRA |
VESLA UMALO,
RAZRED ZAMALO
SLIKA ILI "NUCLEAR JAPANSKI
KIP NAGOG ROCKET BODEZ
SPLIT TIJELA ENGINE" PULSKO
REDATELJ KRUMPIR BRODQGRA-
ARONOFSKY (REG.) DILISTE
CIN KRADE JAPAN
JEDNO-
TIM PUTEM VATERPOLSKI VALENTNI
STRUGNJAK ORGANSKI
RUDIC RADIKAL
% ‘ NAROCITO
POMIGNI STOJEGI ZAKLON EAST
AUTOR OPSIRNIH RZEU[?/:TSEIL(.]JII\?A
SPJEVOVA U STIHOVIMA _ JETTERLING
S@"IQR#U IZRAELSKI
ST DNEVNI LIST
POKAZNA
ZAMJENICA BODLJA
BAKA U
GLAVNI PRIMORJU
PULSKI TRG J0SIP
SENTIJA
PREDVORJA i
IVAN OD U JAVNIM RIMSKI: 99
lelGL(J)/éJUU ZGRADAMA
SVEDSKA KISIK
TERETNICA U
POMORSKOM 0BRAZOVNA
PRIJEVOZU USTANOVA
(FR.)
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DRVO

U kruziée upisite brojeve od 1
do 10. Svaki se broj koristi
samo jedanput. Ako su dva

broja spojena "granom", tada
je u kruziéu na kojega se ta

"grana" proteze zbroj tih
brojeva. Broj u podnozju
"drva" jednak je zbroju tri
broja spojena najnizom
"granom".

SATORI

L b
b B |8

Odredite polozaj Satora
u mrezi. Uz svako drvo
nalazi se jedan Sator
smjesten vodoravno ili
okomito u odnosu na
drvo. Satori se ne
mogu dodirivati, ¢ak ni

7
7
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Z
1
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=
o
i
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Satora u pripadnom
retku, odnosno stupcu.

H
N A NN O =~ b b

SUDOKU| |1]8|9|5|3]|6]4 2|6 7

Ispunite mreze 9 3 5 312 1
brojevima od 1
do 9 tako da u S[7]14]1]2 98 S
svakom, retku,
stupcu i 7 . d 6 7
posebno 1 8 3 3 8
ozna¢enom
kvadratu3x3 | 9 7 8 5 6 7 8

(u drugom
zadatku i u 4 5 6 6 719

dijagonalama)
budu razliéiti 6 1 1 6|5 4

brojevi. 116|274 5 2|1
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www.diners.hr Info telefon 01 4929 555 f

Diners Club. Najbolji clan
svake posade.

Ako traZite iskusnog €lana posade, predlaZzemo da zatraZite Diners Club
Standardnu karticu - bez placanja clanarine za cljelo vrijeme trajanja
vaseq glanstva U Sindikatu pomoraca I/ili paket kartica Diners Ciub Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja cianarine za prvu godinu
karistenja.

Bez papira. 100% digitalno.

ZatraZite Diners Club karticu online s broda. 100% digitaino.
Skenirajte QR kod | otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba,

- Diners Clut
ERSTES INTERNATIONAL
| e




