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— TEMA —

Kad neizvjesnost postane svakodnevica

MARIJANA SMOKVINA

Sigurnosna kriza u
Perzijskom zaljevu ne
ugroZava samo plovidbu.
Dugotrajna izloZenost
stresu ostavlja posljedice
na mentalno zdravlje
pomoraca i njihovih obitelji

igurnosna situacija u Perzijskom

zaljevu posljednjih je mjeseci po-

novno otvorila pitanje sigurnosti

pomoraca koji plove podrug¢jima
povecanog rizika. Dok svjetska javnost
prati razvoj geopolitickih dogadaja, za
Clanove posada neizvjesnost nije samo
vijest nego dio svakodnevice. Mogucnost
eskalacije sukoba, promjene plovidbenih
ruta, Cekanja na sidriStima i pojacane si-
gurnosne mjere dodatno opterecuju veé
ionako zahtjevno zanimanje.

Iako se u takvim okolnostima najce-
$¢e govori o sigurnosti brodova i posada,
mnogo se rjede govori o psiholoSkim po-
sljedicama koje dugotrajna neizvjesnost
ostavlja na pomorce i njihove obitelji.
Mentalno zdravlje pomoraca posljednjih
je godina postalo jedna od vaznijih tema
u pomorstvuy, a aktualna sigurnosna situ-
acija ponovno je upozorila koliko je vaz-
No 0 njemu otvoreno govoriti.

-Pomorstvo je vrlo specifi¢no zanima-
nje, a pomorci se u svojem svakodnev-
nom radu susrecu s razli¢itim vrstama
stresora, istiCe psiholog Marko Gali¢ te
dalje pojasnjava.

Stres je prirodna reakcija organizma
na situacije koje doZivljavamo kao prijet-
nju ili opasnost. Kratkoro¢no nam poma-
Ze da se prilagodimo i u¢inkovito reagira-
mo, no kada traje tjednima ili mjesecima
moZe ozbiljno narusiti fizitko i mentalno
zdravlje.

Pomoracki je poziv specifi¢an jer brod
istodobno predstavlja mjesto rada i Zivo-
ta. Dugotrajna odvojenost od obitelji, vi-
Semjesecni boravak u ograni¢enom pro-
storu, osjecaj izoliranosti, smjenski rad,
buka, vibracije i nepovoljni vremenski
uvjeti samo su dio svakodnevnih izazova.

Veliko radno opterecenje, odgovornost
za sigurnost ljudi, broda i tereta, preko-
vremeni rad te Zivot i rad u multinacio-
nalnom okruZenju dodatno povecavaju
razinu stresa. Tu su i izazovi svojstveni

POMORSKI VIESNIK - 4 - SRPANJ - 2026.

pomorackom pozivu, poput stalnog prilagodava-
nja Zivotu izmedu broda i kopna ili moguénosti
kriminalizacije nakon pomorskih nesreca.

Aktualna sigurnosna situacija u Perzijskom za-
ljevu sve te stresore dodatno pojacava. Dugotraj-
na neizvjesnost oko razvoja dogadaja, mogucih
promjena plovidbenih ruta ili duljeg zadrZava-
nja brodova moze trajati tjednima ili mjesecima,
ostavljajuci posljedice koje nisu uvijek odmah
vidljive.

-Dugotrajna izloZenost stresu dovodi do kro-
ni¢nog stresa koji ima brojne negativne poslje-
dice za fizicko zdravlje, ali i mentalno zdravlje,
upozorava Galic.

Kroni¢ni stres povecava rizik od razvoja po-
viSenog krvnog tlaka i drugih kardiovaskular-
nih bolesti, slabi imunoloski sustav te povecava
vjerojatnost razvoja anksioznosti, depresivnih
simptoma i profesionalnog sagorijevanja. Ono
se najceScée oCituje emocionalnom iscrpljenoscu,
smanjenom ucinkovito$cu i sve vecim osjecajem
udaljenosti od posla.

SPH ¢lanovima
osigurao besplatnu

psiholosku podrsku

Svjestan izazova koje nosi pomorac-
ki poziv (od dugotrajne odvojenosti od
obitelji i rada u zahtjevnim uvjetima do
svakodnevne izloZenosti stresu) Sindikat
pomoraca Hrvatske svojim je ¢lanovima
osigurao besplatnu, dostupnu i potpuno
anonimnu psiholo$ku pomo¢é.

U suradnji s digitalnom platformom Se-
renity ¢lanovima SPH dostupno je online
psiholosko savjetovanje koje omogucuje
jednostavan pristup stru¢nim psiholozi-
ma, diskretne i sigurne razgovore te po-
drSku bez obzira na to nalaze li se na bro-
du, kod kuce ili na putovanju.

Digitalni model savjetovanja posebno
je prilagoden nacinu Zivota pomoraca jer
omogucuje da stru¢nu pomoc¢ mogu zatraZiti
upravo onda kada im je najpotrebnija, neovi-
sno o vremenu i mjestu na kojem se nalaze.

Briga o mentalnom zdravlju jednako
je vazna kao i briga o fizickoj sigurnosti.
Ovom suradnjom SPH dodatno potvrduje
svoju predanost za$titi dobrobiti svojih
¢lanova pruZajuci im konkretan oblik po-
drske u suocavanju sa svakodnevnim iza-
zovima pomorackog Zivota. Clanovi SPH-a
platformi Serenity mogu pristupiti putem
mrezne stranice www.serenity.hr. Nakon
unosa broja ¢lanske iskaznice i izrade ko-
risnickog racuna mogu odabrati terapeuta
i dogovoriti termin savjetovanja.

U zanimanju u kojem svaka odluka
moZe imati posljedice za sigurnost bro-
da, tereta i posade, ocuvanje mentalnog
zdravlja nije samo pitanje osobne dobro-
biti nego i vaZzan preduvjet sigurnog rada.

Krizne situacije donose jo$ jedan iza-
Zov, a to je prevelika koli¢ina informacija.
Pomorci Zele znati Sto se dogada i kakav
razvoj dogadaja mogu ocekivati, no drus-
tvene mreZe i internetski portali Cesto
prenose velik broj nepotvrdenih ili me-
dusobno proturje¢nih informacija.

Psiholog upozorava kako upravo to
moZe dovesti do zacaranog kruga. Potra-
ga za novim informacijama, koja bi tre-
bala smanjiti zabrinutost, Cesto izaziva
jo§ vecu tjeskobu i potrebu za daljnjim
pracenjem vijesti. Umjesto osjecaja sigur-
nosti, takav nacin informiranja dodatno
povecava psiholosko opterecenje.

POSLJEDICE SIGURNOSNE KRIZE
NE 0SJECAJU SAMO CLANOVI POSADE

-Situacija u Perzijskom zaljevu ne utje-
Ce samo na pomorce, ve¢ i na njihove
obitelji koje su u neprestanom strahu za
svoje bliznje i pokuSavaju s njima uspo-
staviti vezu ili traZe informacije o stanju
u Perzijskom zaljevu, navodi Galic.

Osjecaj nemodi, zabrinutost i dugotraj-
no iS€ekivanje mogu biti jednako optere-
¢ujuci kao i sama fizi¢ka udaljenost. Iako
nitko ne moZe utjecati na razvoj meduna-
rodnih dogadaja, moguce je utjecati na
vlastite reakcije.

-Pomorci i njihove obitelji trebaju biti
kriticni prema vijestima, pronaci rele-
vantan i vjerodostojan izvor informacija
te odrediti vrijeme za provjeravanje in-
formacija, savjetuje Gali¢.

Preporucuje da se informacije prate
u unaprijed odredeno vrijeme, primje-
rice jednom ili dvaput dnevno, kako bi
se smanjila stalna izloZenost sadrZajima
koji odrZavaju osjecaj napetosti.

Jednako je vazno pronaci vrijeme za
aktivnosti koje pomazu u otpustanju
stresa, npr. tjelovjezbu, razgovor s obite-
lji i prijateljima, sluSanje glazbe, Citanje,
gledanje filmova ili bilo koju drugu ak-
tivnost koja vraca osjecaj svakodnevne
rutine.

-Na kraju, vazno je zapamtiti kako ¢e
alarm za uzbunu, koji situacija u Perzij-
skom zaljevu predstavlja, pro¢i, a svatko
od nas ima osobnu odgovornost da se s
alarmom nosi na ucinkovit nacin kako
bi u mirnijem razdoblju ostao dobrog
mentalnog i fizickog zdravlja, zakljucio
je Galic.
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Pomorciu JU NP Brijuni prvi put

ostvarili pravo nap

Dubravko Matié, NataSa Stojkovski, Rendi Racan, i Antun Aljinovi¢

FaZani je 8. srpnja potpisan novi Kolektivni ugovor za Javnu
ustanovu Nacionalni park Brijuni. Njime je, po prvi put, ugovo-
reno pravo pomoraca na pomorski dodatak, koje zaposlenici na

pomorskim poslovima do sada nisu ostvarivali.

omorski dodatak

Rije¢ je o vaZnom iskoraku u unapredenju
materijalnih prava pomoraca zaposlenih u Na-
cionalnom parku Brijuni te jo$ jednom primjeru
uspjeSnog socijalnog dijaloga izmedu poslodavca
i sindikata.

Sindikat pomoraca Hrvatske zahvaljuje rav-
nateljici Javne ustanove Nacionalni park Briju-
ni NataSi Stojkovski, ravnatelju Uprave za zasti-
tu prirode Ministarstva zastite okoliSa i zelene
tranzicije Igoru Kreitmayeru, kao i kolegama
iz Sindikata turizma i usluga Hrvatske te Sin-
dikata drzavnih i lokalnih sluzbenika i namje-
Stenika Republike Hrvatske na konstruktivnhom
pristupu, razumijevanju i suradnji tijekom pre-
govora.

Posebna zahvala upucuje se i povjereniku po-
druZnice Sindikata pomoraca Hrvatske u Javnoj
ustanovi Nacionalni park Brijuni Petru Budiji te
svim pomorcima zaposlenima u Ustanovi na iska-
zanom strpljenju, povjerenju i podrsci tijekom
pregovarackog procesa.

Povjerenstvo donijelo rjesenje o reprezentativnosti
za kolektivne pregovore u nacionalnoj plovidbi

Povjerenstvo za utvrdivanje reprezentativnosti donijelo je rjeSe-
nje kojim je utvrdena reprezentativnost za kolektivno pregovaranje
o novom Kolektivnom ugovoru za pomorce u nacionalnoj plovidbi.

Slijedom navedenog rjeSenja, Sindikat pomoraca Hrvatske nece su-
djelovati u predstojec¢im pregovorima s Hrvatskom udrugom brodara.

U postupku utvrdivanja reprezentativnosti Sindikat pomoraca
Hrvatske nije dostavio osobne podatke ¢lanova koji sindikalnu ¢la-

narinu uplacuju samostalno. Takva je odluka donesena radi zastite
privatnosti naSih ¢lanova i njihovih osobnih podataka, u skladu sa
Statutom SPH, Clanak 14. stavak 4.

Za Sindikat pomoraca Hrvatske zaStita identiteta clanova pred-
stavlja jedno od temeljnih nacela sindikalnog djelovanja. Smatramo
da ¢lanovi moraju imati povjerenje da ¢e njihove osobne informacije
biti zaSti¢ene te da se nece koristiti izvan svrhe za koju su prikuplje-

ne. Upravo je iz tog razloga odluceno da se osobni podaci ¢lanova
koji samostalno uplacuju sindikalnu ¢lanarinu ne dostavljaju u okvi-
ru ovog postupka. Svjesni smo da bi objavljivanje njihovih podataka,
po dosadasnjim iskustvima, moglo dovesti do direktnog uskraciva-
nja mogucnosti napredovanja i negativnog odnosa prema ¢lanovima
SPH, a o pritiscima koje pomorci doZivljavaju najbolje govore izjave
pomoraca koji odlaze u mirovinu i viSe se ne moraju bojati za svoju
egzistenciju.

Ova situacija je ocekivana. NaZalost, smatramo da izbacivanje sin-
dikata iz socijalnog dijaloga sigurno ne moZe biti u korist pomora-
ca. Zahvaljujemo svim clanicama i ¢lanovima na ukazanom povjere-
nju i hrabrosti Sto u ovim uvjetima biraju SPH, nastavljamo zastupati
njihove interese kroz sve raspoloZive pravne i sindikalne mehanizme?,
zakljucio je glavni tajnik SPH Neven Melvan.

SPH zabranjeno sudjelovanje na skupu radnika Jadrolinije

Predstavniku Sindikata pomoraca Hrvat-
ske je onemoguceno sudjelovanje na skupu
radnika Jadrolinije koji je odrZan 9. lipnja.

Predstavniku SPH za Jadroliniju, capt. An-
tunu Aljinovi¢u, sudjelovanje na skupu za-
branila je predsjednica Radni¢kog vijeca, uz
obrazloZenje da nema pravo nazociti skupu
radnika jer nije zaposlenik Drustva, ve¢ je
profesionalno zaposlen u Sindikatu.

Takvo obrazloZenje pravno je potpuno
neutemeljeno te predstavlja izravno krSenje
Zakona o radu i ometanje sindikalnog dje-
lovanja.

Zanimljivo je i da nazo€ni ¢lanovi Upra-
ve nisu reagirali na ponasanje predsjednice
Radnickog vijeca.

Ovakvo postupanje otvara niz pitanja.
Zhog Cega predstavnicima NSPPBH-a smeta

nazocnost predstavnika SPH na skupu radni-
ka? Sto Zele sprijeciti ili izbjeéi te zbog Cega
Uprava Drustva podrZava takvo postupanje?

Podsjetimo, predsjednici RV Jadrolinije
ve¢ godinama zabranjuju predstavnicima
SPH nazocnost na Skupovima, a Uprava
drustva svojim nedjelovanjem ocito to po-
drZava. Kome je to u interesu? Radnicima
sigurno nije.
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SPH upoznao buduce pomorce
s radom Sindikata i ITF-a

POMORSKI VJESNIK
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indikat pomoraca Hrvatske i ove je godine odr-
Zao niz predavanja budué¢im pomorcima u Zadru,
Dubrovniku, Rijeci i Splitu. Cilj predavanja bio je
upoznati studente s ulogom sindikata u zastiti nji-
hovih prava, djelovanjem Medunarodne federacije
transportnih radnika (ITF) te izazovima s kojima se
mogu susresti tijekom svoje profesionalne karijere.

Na Pomorskom odjelu SveuciliSta u Zadru pre-
davanje je odrZano za studente prijediplomskog i
diplomskog studija. Nakon uvodne rijeci procelni-
ka Pomorskog odjela, izv. prof. dr. sc. Luke Grbica,
predstavnici SPH-a i ITF-a, Vana Bosto i Romano
Peri¢, upoznali su studente s djelovanjem svojih
organizacija, klju¢nim aktivnostima te sustavom

Vana Bosto upoznaje studente s radom SPH

Romano Peric¢ govorio je o ITF-u

zaStite koji je pomorcima dostupan
kroz Sindikat pomoraca Hrvatske i ITF
inspektorat.

Poseban naglasak stavljen je na
stvarne uvjete rada na brodovima,
moguce poteskoce s kojima se pomorci
mogu susresti tijekom zaposlenja i plo-
vidbe te nacine na koje mogu ostvariti
pomo¢ i zastitu svojih radnih prava.

Studenti su aktivno sudjelovali u ra-
spravi, postavljali brojna pitanja i po-
kazali velik interes za teme zaStite rad-
nickih prava te radnih i Zivotnih uvjeta
na brodu. Zanimale su ih i prakti¢ne
informacije o tome kome se mogu obra-
titi u slucaju problema ili nepoZeljnih
situacija tijekom rada na brodu.

Ista predavanja odrZana su i na Po-
morskom fakultetu SveuciliSta u Rijeci,
gdje je uz Vanu Bosto, koja je predstavi-
la rad SPH, o djelovanju ITF-a govorio
ITF inspektor Luka Simié. Predavanja
su odrZana i na Pomorskom fakultetu
SveuciliSta u Splitu te na SveuciliStu u
Dubrovniku, gdje je uz Vanu Bosto pre-
davac bio ITF koordinator i pomoénik
glavnog tajnika SPH Romano Peric.
Na svim je predavanjima studentima
predstavljena uloga SPH-a i ITF-a u
za$titi pomoraca, vaznost kolektivnih
ugovora, medunarodnih standarda
rada te dostupnih mehanizama pomo-
¢iipodrske.

Predavanja su joS jednom potvrdila
vaznost izravnog kontakta sa studenti-
ma, koji uz znanja ste€ena tijekom stu-
dija dobivaju i informacije o svojim pra-
vima, obvezama i mogucnostima zastite
od samog pocetka pomorske Kkarijere.
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Bududi pomoreci u Splitu poslusali
predavanje ,MOJ PRVI UKRCAJ*

'-};‘t‘;__ﬁ ;

Luka Simi¢ pribliZio je uc¢enicima kako izgleda prvi odlazak na brod

indikat pomoraca Hrvatske
Snastavio je s edukacijama
namijenjenima  bududim
pomorcima, a 21. svibnja u Po-
morskoj Skoli Split odrzano je
predavanje pod nazivom ,Moj
prvi ukrcaj.
Predavanje je odrZzao ITF in-

nicima zavr$nih razreda prenio
vlastita iskustva s pocetka po-
morske karijere te dao prakti¢ne
savjete o pripremi za prvi ukrcaj
na brod.

Kroz predavanje buduéi po-
morci dobili su uvid u sve ono
§to ih oc¢ekuje pri ulasku u pro-
fesionalni Zivot, od potrebne do-

kumentacije i komunikacije s poslodavcem do prilagodbe
Zivotu i radu na brodu te vaznosti poznavanja vlastitih
prava i obveza.

Cilj predavanja je buduce kadete Sto bolje pripremiti
za njihov prvi ukrcaj i izazove pomorske profesije, a Sin-
dikat pomoraca Hrvatske planira ovakav oblik edukacije
provoditi i u drugim pomorskim Skolama, fakultetima i
odjelima kako bi mladi pomorci u svoju karijeru zakora-
¢ili $to spremniji.

spektor Luka Simi¢, koji je uce-

SPH najostrije osuduje brutalni napad na pomorca u Rijeci

U ime Sindikata pomoraca Hrvatske najoStrije
osudujemo brutalni napad i pljacku naSeg kolege u
Rijeci. Rijec je o teSkom kaznenom djelu koje izaziva
duboku zabrinutost i ogorcenje u cijeloj pomorskoj
zajednici.

Preziremo svaki oblik nasilja, a osobito ono moti-
virano bojom koZe, nacionalno$¢u ili vjerom Zrtve.
Takvi napadi predstavljaju ozbiljan udar na temeljne
vrijednosti sigurnosti, dostojanstva i ravnopravnosti.

Ocekujemo da hrvatska policija hitno i temeljito
provede istragu, a pravosudni sustav bez odgode
odlu¢no sankcionira pocinitelje ovakvih djela. Svako
odugovlacenje ili blaga reakcija Salju opasnu poruku
toleriranja nasilja.

Sindikat pomoraca Hrvatske stoji
na raspolaganju svim kolegama kako
bi se u hrvatskim lu¢kim gradovima
osjecali §to sigurnije.

Posebno je sramotno nasilje nad lju-
dima koji Zive i rade u teSkim uvjeti-
ma, Cesto za minimalne place, kako bi
svojim obiteljima osigurali dostojan-
stven Zivot. Napadati i pljackati ljude
koji poSteno i teSko zaraduju za Zivot
predstavlja dno ljudskog i druStvenog
posrnuca.

Zajedno s naSom krovnom orga-
nizacijom ITF-om nastavit ¢emo se

boriti protiv svih oblika nasilja i dis-
kriminacije, bez iznimke i bez tole-
rancije.

Kao gradani Hrvatske moramo se
zapitati zaSto zemlja poznata po sigur-
nosti i gostoprimstvu sve ceSce svje-
doci rasizmu i nasilju koje se preSut-
no tolerira. Na takve pojave drustvo
mora reagirati jasno i odluc¢no.

Podsjetimo, u svibnju se pojavila
snimka napada na pomorca tije-
kom njegovog boravka u Rijeci, sli-
jedom cega je uslijedilo i uhicenje
napadaca.
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“Sindikat pomoraca Hrvatske je za svoje ¢lanove pripremio RELIEGIRLS
vodi¢ kroz hrvatsko zakonodavstvo za pomorce. Sindikat pomoraca Hrvatske

Naime, propisi koji ukljucuju HZZO, HZMO, HZZ i poreznu Kontakt:

upravu sada su svi na jednom mjestu s ciljem lakseg IT:ek ++33§3555511322153364703
v . . .o . : ++

snalazenja u moru pravila kojima je hrvatsko zakonodavstvo -
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Sustav je pokvaren, dosta nam je

indikati pomoraca i lu¢kih

radnika iz cijelog svijeta

zahtijevaju trenutacan

kraj humanitarne Kkrize
pomoraca — pozivaju vlade da se
suocCe sa sustavom zastava pogod-
nosti koji omogucuje iskoristava-
nje i ne $titi pomorce.

Pomorski sindikati iz cijelog
svijeta okupili su se na sastanku
ITF-a - Fair Practices Committee
u dosad nezabiljeZenom iskazu
solidarnosti kako bi zahtijevali
trenutacan kraj humanitarne kri-
ze s kojom se suocavaju pomorci u
Perzijskom zaljevu.

Sindikati ponovno potvrduju
poziv ITF-a na trajni prekid vatre i
potpunu deeskalaciju svih strana,
kao i hitno pokretanje diplomaci-
je utemeljene na medunarodnom
pravu. Osuduju nezakonito bom-
bardiranje koje su proveli Izrael i
Sjedinjene Americke DrZave, kao i
naknadne uzvratne napade Irana
diljem regije, ¢ime je prekrSeno
jedno od temeljnih pravila medu-
narodnog prava: zabrana uporabe
sile.

ViSe od 20.000 pomoraca i dalje
je zarobljeno u HormusSkom tje-
snacu, suoceno sa strahom i ne-
izvjesno$cu, odsjeCeno od svojih
obitelji, a u mnogim sluc¢ajevima
i s nedostatkom hrane, vode i go-
riva.

Pomorci su ubijeni i ranjeni u
napadima u ratnoj zoni u koju
nisu svojom voljom usli. To su rad-
nici, daleko od doma, koji prevoze
svjetski teret u ime svih nasih gos-
podarstava i zajednica. Ipak, kori-
ste se kao pijuni u geopolitickom
sukobu.

Mentalno zdravlje pomoraca u
regiji pod golemim je pritiskom, a
poslodavci — uklju¢ujuéi nase par-
tnere u Medunarodnom pregova-
rackom forumu - i dalje odbijaju
osigurati pojacanu zastitu od psi-
hosocijalne Stete, ukljucujuéi i slu-
Cajeve samoubojstva u najtezim
okolnostima.

ITF i na$i pridruZeni sindikati
desetlje¢ima se bore protiv susta-
va zastava pogodnosti (FOC). Ja-
sno smo ga imenovali, vodili kam-
panje protiv njega, dokumentirali
njegove posljedice po ljude i zahti-
jevali od vlada da poduzmu mjere
kako bi ga ukinule.

Ponovno ga imenujemo i sada: sustav
FOC trula je jezgra iskoriStavanja pomo-
raca. U ovoj krizi stoji iza mnogih zloupo-
raba s kojima se nasi inspektori i timovi
za podrSku svakodnevno suocavaju. On
je temeljna struktura koja omogucuje dje-
lovanje ,flote iz sjene“ rekordne brojke
napuStanja posada i najteZe zlouporabe
tijekom Kkrize zamjene posada za vrijeme
pandemije bolesti Covid-19. A vlade su iz
godine u godinu, iz krize u krizu, odluciva-
le iznevjeriti pomorce.

Sustav je slomljen — a dokazi postoje

Od pocetka rata izmedu SAD-a/lzraela i
Irana, ITF je zaprimio viSe od 2.200 zahtjeva
za pomo¢ pomoraca u regiji. Polovica se od-
nosi na neisplacene place i ugovorna prava;
oko 20 % na zahtjeve za repatrijaciju; a pri-
blizno 10 % na brodove koji su kriti¢no ostali
bez osnovnog goriva i zaliha. Do danas je ITF
pomogao u repatrijaciji viSe od 540 pomora-
ca.

Ova kriza nije doSla bez upozorenja. Po-
daci ITF-a pokazali su da je 2025. ponovno
bila najgora godina zabiljeZena po pitanju
napustanja pomoraca — napustena su 6.223
pomoreca, $to je poveéanje od 32 % u odnosu
na prethodnu godinu i Sesta uzastopna godi-
na rasta broja slucajeva. Kriza je ve¢ bila u
tijeku.

U okviru sustava FOC, brodovlasnik
moZe registrirati plovilo u drzavi koja
nema stvarnu povezanost s njegovim vla-
sniStvom, upravljanjem ili operativnim
djelovanjem - ¢ime se krsi Konvencija Uje-
dinjenih naroda o pravu mora. U zamjenu
za registracijske naknade, drZave zastave
nude minimalan nadzor i gotovo nikakvu
odgovornost. One prodaju suverenitet bez
provedbe zakona.

Sama Cinjenica da brodovlasnik moZe ku-
piti zastavu, iskoriStavati posadu, napustiti

brod i ve¢ sutra legalno registrirati plovilo
pod drugom zastavom govori sve o zabrinja-
vajucem stanju pomorskog upravljanja.

Drzave zastave i nesavjesni poslodavci
vi$e su puta iznevijerili pomorce bez ikakvih
posljedica. Najgore FOC zastave pokazale su
potpuno odricanje od odgovornosti prema
svojim posadama. To je svjestan izbor - iz-
bor prikupljanja registracijskih naknada
umjesto provedbe i zaStite prava pomoraca.

Nasi zahtjevi

Obvezna transparentnost stvarnog vla-
sniStva za sve registracije plovila.

Vladine istrage o sustavu FOC.

Provedba nacela ,stvarne povezanosti“
- drZave zastave koje to ne mogu dokazati
trebale bi izgubiti pravo izdavanja zastava.

Potpuna odgovornost drzava zastave koje
opetovano krse svoje obveze iz Konvencije o
radu pomoraca.

Zajamceno pravo na repatrijaciju, naplatu
placa i pravnu zastitu za napuStene pomorce
—uz financijsku odgovornost drZava zastave
kada se brodovlasnici ne mogu pronaci.

Sustav FOC izgraden je i proSiren aktivnim
odlukama vlada. MoZe se reformirati dru-
gacijim odlukama. NapuStanje pomoraca,
laZzne zastave, flote iz sjene i izbjegavanje
sankcija — sve su to medusobno povezane
posljedice nefunkcionalnog sustava. One ¢e
se nastavljati ponavljati sve dok se sustav ne
reformira.

Kao predstavnici sindikata pomoraca i
luckih radnika iz cijelog svijeta porucujemo:
dosta nam je. Dosta iskori$tavanja. Dosta na-
pustanja. Dosta sustava koji ljude koji odrza-
vaju svjetsko gospodarstvo u pokretu tretira
kao potro$nu robu.

Svijet promatra Hormuski tjesnac. Medu-
narodna zajednica mora odluciti je 1i doista
spremna zaStititi radnike koji odrzavaju
svjetsku trgovinu u pokretu.
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Kapetan

Marinko Radié:

Po mraku,

-

vjetruivalovima
trazili smo crni
“gumenjak”

s 20-ak izbjeglica

ali brod za kruzna pu-
tovanja Clio, dugacak
100 metara, u vlasnis-
tvu tvrtke Grand Circ-
le Cruises iz Bostona (SAD), pod za-
stavom Malte, plovio je 16. travnja
2026. u kasnim vecernjim satima iz
Cartagene za Malagu. Na brodu je
bilo 89 putnika iz SAD-a, koji su bili
na desetodnevnom krstarenju od

POMORSKI VJESNIK - 10 -

Barcelone do Portugala. O njima
je brinulo 59 ¢lanova posade pod
zapovjedni$tvom Marinka Radiéa
(47) iz Marine (kod Trogira), iza
kojeg je 26 godina plovidbe na tr-
govackim i putni¢kim brodovima.

Na zapovjednom mostu Clia, u
23.37 sati, prvi ¢asnik palube Mar-
ko Marjanovi¢ iz Splita primio je
poziv Nacionalne srediSnjice za

Brod Clio

SRPANJ - 2026.

Spanjolska spasilacka
brodica pribliZava

se “gumenjaku”

s izbjeglicama, koje
reflektorom osvjetljava
posada Clia

uskladivanje traganja i spaSavanja na moru u Almeriji
(Spanjolska), iz koje su zatrazili razgovor sa zapovjed-
nikom Clia kako bi brod krenuo u potragu za gumenom
brodicom duZine sedam do osam metara, u kojoj je bilo
20-ak osoba. Kapetan Radi¢ odmah je doSao na zapo-
vjedni most, a nekoliko minuta kasnije Clio je promije-
nio kurs te zaplovio deset milja isto€no prema poziciji
na kojoj se trebao nalaziti spomenuti “gumenjak” s ljudi-
ma u nevolji. Radi¢ je o novonastaloj situaciji obavijestio
svog nadleznog, kapetana Nikolu Baju, potpredsjednika
za pomorsko i tehni¢ko poslovanje tvrtke Grand Circle
Corporation. U tim trenucima svi gosti na Cliu mirno su
spavali, a nakon §to je hrvatski zapovjednik dao “tihu
uzbunu”, oko 20 ljudi palube, stroja i hotela (bijelo oso-
blje) te lije¢nik u tiSini i vrlo brzo bilo je spremno za
provodenje akcije traganja i spaSavanja te prihvat ljudi
sa spomenutog plovila. Osim Radica i Marjanovica, tre¢i
hrvatski ¢lan posade Clia bio je asnik za sigurnost Pero
Moreti¢ iz Dubrovnika.

“Plovili smo kroz mrak uz vjetar od 25 ¢vorova i va-
lovima od metra, a kad smo 20 minuta iza pono¢i stigli
na poziciju dobivenu od MRCC Almeria, na njoj nije bilo
crne gumene brodice s 20-ak osoba. Brodskim reflekto-
rima pretraZivali smo povrsinu mora, ali bezuspjesno. U
tim trenucima, u razgovoru s operaterom MRCC Alme-
ria, doznao sam da ljudi na “gumenjaku” nemaju rucne
baterijske svjetiljke ni baklje koje bi upalili da ih lakSe
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Brod za kruzna
putovanja Clio

Casnik za sigurnost Pero Moreti¢

uoCimo. Potragu smo proSirili u pravcu sjeverozapada,
a nakon 15 minuta plovidbe, na milju i pol od prvotne
pozicije pronasli smo brodicu s izbjeglicama. To¢nije, na
oko milju udaljenosti primijetili smo slabo svjetlo, a kad
smo se priblizili, ugledali smo “gumenjak” pun ljudi od

el Pt St Martors n“wrﬂh-mﬁﬁ“

‘aliade el hagheal ipoeceton, i o ket £ P ZAH oparston nderisten el svaring
o 0 s o Al I 21 e e ndvet :‘
L

i comperaton o warn isged o 2147 UTC. afer i i e S agofied o nbber ol
220 T i o 0. M L0 D300 W et i 5 ol e v 4.
arch e tras, o8 23030 LT W CLIAMALION s o yeyage s prcmosie
entruton .

I g 8 it e Pt pen e el By g 8 T BerE wed

kojih je nekolicina svijetlila mobi-
telima. U njihovu pronalaZenju po-
moglo je i to $to smo, ploveci kroz
mrak, nekoliko puta dali zvucne
signale brodskom sirenom. To su
Culi ljudi na gumenoj brodici pa su
neki upalili svjetlo na mobitelima.

“Gumenjak” je plutao svega 20-ak

centimetara iznad povrSine mora
pa smo Jjudima koji su u njemu sta-
jali vikali da sjednu. U tim trenuci-
ma vjetar je ve¢ puhao brzinom od
30 ¢vorova, a valovi su bili sve veci.
Cliom smo napravili zavjetrinu tom
plovilu, koje je bilo bez pogona, jer
im se, izgleda, pokvario vanbrodski
motor ili su ostali bez goriva. Bili
smo spremni prebaciti te ljude na
nas brod, ali iz MRCC Almeria javili
su da nista dalje ne poduzimamo,
osim ako je netko Zivotno ugro-
Zen ili ako se nade u moru, jer e

Spanjolske pomorske vlasti pismeno

su zahvalile hrvatskom kapetanu
i njegovoj posadi za pomoc pruZenu
u akciji spasavanja 21 osobe
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Fotografije su

M. Radica
i P. Moretica

Zapovjednik
Radi¢ (u sredini)
ponosan je na
posadu Clia. Prvi
desno do njega
je prvi éasnik
palube Marko
Marjanovi¢

oni po njih poslati spasilacki brod
Spanjolske Obalne straZe. Ta spa-
silacka brodica stigla je iz 27 milja
udaljene Almerije oko 1.30 sati 17.
travnja 2026. Prilikom prekrcaja
na Spanjolsko plovilo utvrdeno je
da se radi o 21 osobi, od toga dvoje
djece. Tiljudi su u potrazi za boljim
Zivotom najvjerojatnije isplovili iz
AlZira prema 100 milja udaljenoj
Spanjolskoj”, zakljucio je Radi¢, a
Clio je oko dva sata nastavio plovid-
bu prema Malagi. Te no¢i neki od
putnika probudili su se jer su osjeti-
li da se brod zaustavio i da se neSto
neuobicajeno dogada. Radi¢ je za
vrijeme vecere 17. travnja putnici-
ma objasnio da je posada sudjelo-
vala u akciji traganja i spasavanja
koja je uspjesno okoncana.

Spanjolske pomorske vlasti (Spa-
nish Maritime and Safety Agency)
pismeno su izrazile “najdublju
zahvalnost i najvece posStovanje”
zapovjedniku Radi¢u i njegovoj
posadi za pomo¢ pruZenu u akciji
spaSavanja 21 osobe.

SRPANJ - 2026.

iz osobnih albuma
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ITF inspektor Luka Simi¢: pomorcima osigu

osljednjih mjeseci ITF
inspektor Luka Simié
vodio je nekoliko za-
htjevnijih slucajeva
zaStite prava pomoraca, koji su
rezultirali isplatom viSe od 332
tisuce americkih dolara zaostalih
plac¢a te repatrijacijom clanova
posada koji su Zeljeli napustiti
brodove. Slu¢ajevi na brodovima
LPG Premier, ICON 1 i Anakin
jo$ jednom su pokazali koliko su
vazni medunarodni mehanizmi
zaStite pomoraca i suradnja ITF-a
s lu¢kim vlastima, inspekcijama i
administracijama zastava.

Prvi slucaj odnosio se na brod
LPG Premier, koji je bio na in-
spekciji u INA-inoj luci Bakar.
Posada je kontaktirala ITF in-
spektora jer dva mjeseca nije pri-
mila plaéu, Sto prema Konvenciji
o radu pomoraca (MLC 2006)
predstavlja jedan od kriterija za
proglasenje napustanja posade
od strane brodara.

Nakon dojave organizirana
je zajednicka inspekcija ITF-a i
Port State Controla (PSC). Medu-
tim, samo dva dana prije dolaska
inspektora kompanija je isplati-
la jednu zaostalu placu, ¢ime u
tom trenutku formalno nisu bili
ispunjeni uvjeti za proglasenje

napustanja posade. Istodobno, do kraja teku-
¢eg mjeseca nedostajalo je joS nekoliko dana
pa se ni taj element nije mogao uzeti u obzir.
Tijekom inspekcije utvrdeno je da placa za
travanj nije isplacena.

Nakon $to je brod isplovio prema Turskoj,
1. lipnja ispunjeni su svi uvjeti za pokreta-
nje postupka zbog napusStanja posade. ITF
inspektor kontaktirao je osiguravajucée drus-
tvo i administraciju zastave broda, Komore,
a zahvaljujuéi PSC izvjeS¢u iz Rijeke bilo je
moguce dokazati da place doista nisu podmi-
rene. Postupak je uspje$no okoncan isplatom
ukupno 105.889 americkih dolara zaostalih

potrazivanja, dok su svi ¢lanovi posade koji
su to Zeljeli repatrirani iz Turske.

NiSta manje zahtjevan nije bio ni slucaj
broda ICON 1, koji je 21. lipnja boravio u luci
RaSa. Posada je prijavila da nisu isplacene
place za travanj i svibanj, iako je brod imao
potpisan ITF kolektivni ugovor. Dodatnim
pregledom utvrdeno je da su iznosi placa na-
vedeni u ugovorima o radu bili gotovo upola
nizi od minimalnih placa propisanih ITF ko-
lektivnim ugovorom.

Posebnu teZinu slucaju daje Cinjenica da
se brod ve¢ gotovo mjesec dana nalazio u
Rasi zbog posljedica pomorskog sudara, no
posada se ITF-u obratila tek vecer prije plani-
ranog isplovljavanja. ITF inspektor odmah je
sljedeceg jutra doSao na brod, ali zbog krat-
kog vremena nije bilo mogude organizirati i
inspekciju Port State Controla.

Kako bi za$titio interese pomoraca, ITF
inspektor osigurao je bankovnu garanciju
za isplatu dugovanja. Bududi da je brod
plovio prema Izraelu, dogovoreno je da
¢e, u slucaju neispunjavanja obveza, u po-
stupanje biti ukljucene izraelske nadlez-
ne vlasti. Zahvaljujuéi pritisku ITF-a i P&I
osiguranja, posadi je naknadno isplaceno
ukupno 133.722 americkih dolara, a ugovo-
ri o radu uskladeni su s odredbama vaze-
¢eg ITF kolektivnog ugovora.

Treci slucaj zabiljeZen je na brodu Ana-
kin, koji plovi pod zastavom Toga. Posada je
prijavila da dva mjeseca nije primila placu,
da na brodu nedostaje hrane te da voda nije

Bez ijednog nedostatka: ITF inspekcija potvrdila
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Redovita ITF inspekcija na brodu CMA CGM
Daytona pokazala je kako se visoki standardi si-
gurnosti, radnih i Zivotnih uvjeta mogu uspjesno
provoditi i u praksi. Tijekom pregleda broda u
luci Kopar nije utvrden niti jedan nedostatak, a
inspekcija je potvrdila da su prava pomoraca u ci-
jelosti zaSticena kroz vaZec¢iITF kolektivni ugovor.

Rije€ je o Ro-Ro carrieru za prijevoz automobi-
la, izgradenom 2024. godine, koji plovi pod mal-
teSkom zastavom. Na brodu je zaposleno 25 cla-
nova posade razlicitih nacionalnosti.

ITF inspektor Luka Simi¢, koji je obavio pregled,
istice kako je posada tijekom cijelog postupka bila
iznimno otvorena i susretljiva.
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rano vise od 332 tisuce dolara zaostalih plac¢a

prikladna za pice. Dodatno, pomorci su tvr-
dili da je zapovjednik laZirao njihove potpise
na novim ugovorima o radu i potvrdama o
isplati place.

ITF je o prijavi odmah obavijestio inspek-
tore sigurnosti plovidbe nadlezne za luku Br-
Sica u Ra$i, nakon ¢ega su PSC i ITF inspektor
zajedno obavili inspekciju broda. Zanimljivo,

upravo u vrijeme dolaska inspektora na
brod stigla je i dostava hrane.

Dok je PSC provjeravao tehnicke i sigur-
nosne nedostatke, ITF inspektor usredoto-
¢io se na pitanja iz podrucja MLC-a 2006. S
obzirom na to da su pomorci tijekom razgo-
vora rekli kako su im laZirani potpisi, Simié¢
ih je zamolio da se potpiSu na prazan list
papira te je usporedbom potpisa utvrdio da
potpisi na ugovorima i potvrdama o isplati
ne odgovaraju njihovim stvarnim potpisi-
ma. Suocen s dokazima, zapovjednik je pri-
znao da je potpise krivotvorio prema uputa-
ma kompanije.

Ukupna dugovanja prema posadi iznosila
su 93.016 americkih dolara. Zbog utvrdenih
MLC nedostataka, kao i drugih nepravilnosti
koje je evidentirao PSC, brod je zadrZan u
luci. Ve¢ sljedeéeg dana unajmitelj broda do-
nio je cjelokupan iznos dugovanja u gotovini
te su ¢lanovima posade isplac¢ene sve zaosta-
le placde. Dio pomoraca zatraZio je repatrija-
ciju, a nakon otklanjanja svih nedostataka
brodu je dopusten nastavak putovanja.

Kako je sljedeca luka bila u AlZiru, dogovo-
reno je da Ce repatrijacija biti organizirana
odande. Hrvatski ITF inspektor kontaktirao
je kolegu u AlZiru te ga zamolio da doceka
pomorce, provjeri jesu li zadrzali isplacena
sredstva te ih isprati do zracne luke radi si-
gurnog povratka kudi.

Ukupno gledajudi, intervencije ITF-a u ova
tri slucaja rezultirale su isplatom 332.627
americkih dolara zaostalih pla¢a pomor-

cima te sprjecavanjem daljnjih
krSenja njihovih radnih i soci-
jalnih prava. Slucajevi potvrdu-
ju koliko je vazna pravodobna
reakcija posada koje prijavljuju
nepravilnosti, ali i ucinkovita
suradnja ITF inspektora, luckih
vlasti i medunarodnih institu-
cija u zastiti ljudi koji rade na
moru. ITF inspektor Luka Simié¢
istaknuo je odliénu suradnju s
inspektorima sigurnosti plovid-
be (PSC) te im se ovim putem
zahvaljuje na suradnji i pomo¢i.

visoke standarde na brodu CMA CGM Daytona

- Posada je bila vrlo kooperativna, a na njima
se jasno vidjelo da su zadovoljni radnim i Zivot-
nim uvjetima na brodu. Takva atmosfera uvijek
je najbolji pokazatelj da brod funkcionira kako
treba i da se vodi racuna o dobrobiti pomoraca,
rekao je Simi¢. Posebno ga je impresionirala razi-
na opremljenosti smjeStajnog dijela broda.

- Prilikom pregleda nadgrada ostao sam
ugodno iznenaden. Brod ima ugraden Aqua
Plant sustav, a prvi put sam na jednom trgovac-
kom brodu vidio odvojene muske i Zenske sani-
tarne ¢vorove. Osim toga, clanovima posade na
raspolaganju su i sportski sadrzaji, ukljuc¢ujuci
teren za padel i koSarku, Sto dodatno pridono-

ro=

si kvaliteti Zivota tijekom viSemjesec¢nih
putovanja, istaknuo je ITF inspektor.

Buduéi da pomorci velik dio godine
provode daleko od svojih obitelji, kva-
litetni uvjeti smjeStaja, mogucnosti re-
kreacije i postivanje radnih prava imaju
vaznu ulogu u o¢uvanju njihova fizickog
imentalnog zdravlja. Primjer broda CMA
CGM Daytona pokazuje da ulaganje u do-
brobit posade nije samo pitanje ispunja-
vanja propisa, nego i stvaranja radnog
okruzenja u kojem se pomorci osjecaju
sigurno, posStovano i zadovoljno.

Rezultati inspekcije u Kopru jo$ su
jednom potvrdili vaznost ITF kolektiv-
nih ugovora, koji pomorcima osigura-
vaju definirane standarde placa, radnog
vremena i uvjeta rada, ali i sluZze kao
jamstvo da ¢e njihova prava biti zasti-
¢ena bez obzira na zastavu pod kojom
brod plovi.
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0j je stric jo$ prije Prvog
svjetskog rata otiSao u
Ameriku trbuhom za kru-
hom, u vremenu gladi zbog
bolesti vinove loze zvane filoksera, koja
je poharala vinograde u Dalmaciji. Bolest
se pojavila u Francuskoj i prvo opustosi-
la njihove vinograde, a posljedica toga
je bio veliki porast cijene vina. Bio je to
motiv da se Dalmacija potpuno okrene
vinogradarstvu do te mjere da su ¢ak iz
zemlje vadene masline kako bi se na tom
mjestu podignuli novi nasadi vinograda.
Tada su krcene i gore, kako su Jjudi na-
zivali neplodan kr$ na obroncima brda.

GLAD

Kada je filoksera ili ZiloZder, kako je
ta bolest nazivana u narodu, dosla do
nas, zavladala je glad. Vina je nestalo, a
to je bio vaZan izvor prihoda u obitelji-
ma. Trebalo je tada preZivjeti, a odlazak
u Ameriku bio je rjeSenje. Neki su otisli
u JuZnu, Sto se kasnije pokazalo kao 1o
izbor, a neki u Sjevernu. Tako je i moj
stric 1910. godine otplovio u Novi svijet
s jo§ dvadesetak Jjudi iz naSeg mjesta, a
izbor je pao na Sjevernu. Kriterij izbora
bio je taj Sto je bura, za razlika od juga,
zdraviji vjetar, a puse sa sjevera. Tih je
godina na$ otok bio opustio i trebalo je
pro¢i vremena dok se rode nove gene-
racije. Nije bilo tada jednostavno slati
novac preko Atlantika u svoj rodni kraj,
vec je bilo jednostavnije poslati vrece
brasna ili kukuruza.

RUKA

Tesko je znati je 1i stric tamo imao sre-
e ili nije kada mu se dogodila nesre¢a na
radu. Nakon dvadesetak godina borav-
ka, stroj za baliranje sijena priklijestio
mu je lijevu ruku koju su mu nakon toga
odsjekli tako da je postao invalid. Dobio
je veliku odstetu s kojom je kupio zemlju
ikuéu na otoku i u gradu, popravio svoju
staru rodnu kucu u kojoj smo Zivjeli te
kupio uljaru koja je imala mlinska kame-
nja i hidrauliku za tlacenje samljevenih
maslina. Meni je darovao mali sklopivi
nozi¢ s dvije ostrice-britulin na kojem
je pisalo Stainless steel, Made in USA.
Koristio sam ga kad god bi iSao na ribe,
a to sam jako volio. Nije mi bilo teSko
rano ustati, uzeti koSaru-sprtvu od ple-
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tenog pruca, britulin i tanki konop koji
smo zvali traina. U pliéaku bih pronasao
raka, vezao ga na kraj traine i bacao ga
tako vezanog $to dalje u more. Na to bi
se uhvatila hobotnica koju bi privukao
u plitko te je zakacio s granom od smri-
Ca koja je na vrhu imala nekoliko udica
zvjezdasto rasporedenih.

REZ

Ulovljene hobotnice stavio bih u sprtvu i
otiSao put sela gdje bi ih prodavao, a nepro-
dane primjerke bih suSio za zimske dane.
Tako sam se jednom vracao iz ribolova i za-
¢uo uznemirene Zenske glasove koji su zva-
li u pomo¢. Hitrim sam korakom doSao na



lice mjesta gdje sam zatekao dvije Zene od
kojih je jedna leZzala na tlu i radala. Druga
joj je pri tome pomagala. Sacekao sam sa
strane i nakon rodenja muskog djeteta, za-
molili su me da prereZem pupcanu vrpcu.
Nikada mi nije padalo na pamet da ¢e moj
britulin pomod¢i radanju novog Zivota, ali
Covjek nikad ne zna $to ga sutra ¢eka. Obri-

sao sam britulin $to sam bolje mogao i
presjekao pupkovinu. Tada sam osjetio
da ovaj britulin imaju neku posebnu
moc¢ jer se noz obi¢no veze uz neke lose
dogadaje, a s mojim britulinom to nije
slucaj. On sluZzi samo za lijepe stvari.
Nakon $to sam presjekao pupcanu
vrpcu, trebalo je i zavezati pupak. Ot-
kinuo sam komad traine, jo$ slane od
mora i podvezao ga. Nisam tada raz-
misljao o sterilnim uvjetima, a pokaza-
lo se da je sve proteklo bez ikakvih pro-
blema. Danasnja djeca ve¢ pri samom
porodu u bolnici lako dobiju bakteriju,
isto kao i njihove majke. Rodenom dje-
tetu dali su ime Mikula, po sv. Nikolj,
zaStitniku putnika i djece, ali je Mikula
Citav Zivot imao nadimak Putnik jer je
bio roden na putu.

KNJIGE

Moj stric imao je, za ono doba, ne-
obi¢nu sklonost jer je vjerovao da Ci-
tanje knjiga moZe znacajno proSiriti
Covjekove vidike i pomoéi mu da bolje
razumije svijet oko sebe i na taj nacin
donosi pravedne odluke u svoju Kkorist
i u korist zajednice u kojoj Zivi. Tako
je on iz Amerike donio knjige Aristote-
la, Renea Decartesa i Tome Akvinskog
kao irjecnik engleskog jezika. Te su me
knjige zanimale u tolikoj mjeri da sam
se potrudio sa stricem nauciti engleski
kako bih mogao Ccitati literaturu. Mogu-
¢e je da sam od strica pokupio sklonost
promisljanju ljudskog Zivota i kriticku
misao jer sam se razlikovao od mojih
vr$njaka. Njihovi su mi razgovori bili
isprazni, zvao sam to babanje, a ja sam
volio voditi analiticke diskusije o Zivot-
nim stvarima i gledati Siru sliku. Rado
sam razgovarao sa svecenikom koji mi
je posudivao svoje knjige.

poMoc

To su primijetili i mjeStani koji su
imali Zivotne teSkoce i nedoumice te
bi dolazili po savjet. Ja sam im takve
savjete davao pomocu britulina. Ukoli-
ko bi se radilo o meduljudskim, a naj-
ceSc¢e o rodbinskim ili musko-Zenskim
odnosima, a smatrao bih da treba biti
rezolutan u tome, davao bih im u ruku
jedan kraj traine, a drugi kraj bi drzao
ja. Onda bi britulinom presjekao na tra-
inu pola Sto je znacilo da treba biti oStar
u komunikaciji i presje¢i nezdrave od-
nose u kojima se osoba nalazi. Uz to bi
im objasnio §to sve treba kazati osobi s
druge strane. Ucio sam ih i umijecu ko-
municiranja. Ukoliko sam smatrao da
treba popustiti, ne bi koristio britulin
nego bi svoju ruku primaknuo njegovoj
ruci tako da bi trainom formirao slovo

~— PRICA —

U §to je znacilo da treba popustiti. I u
tom bih slu€aju objasnio Siru sliku od-
nosa i dao savjet Sto rec¢i. Smatrao sam
da promjene kre¢u od nas samih i da se
odnosi drugih prema nama mijenjaju
kada se mijenjamo mi. Glas o meni Sirio
se izvan otoka na kojem sam boravio pa
su kod mene je navracali i Zene i mus-
karci sa Sireg podrucja koji bi me pitali
o razrjeSenju sloZenih Zivotnih situaci-
ja. Ljudi bi mi, kao izraz zahvalnosti,
donosili darove.

ENERGIJA

Spasio sam mnoge brakove, nekima
sam savjetovao da stupe u brak, ali sam
svojom podrSkom pomagao prekinuti
nezdrave odnose u kojima je bilo ver-
balnog, fizitkog ili ekonomskog nasilja.
U tim sam se razgovorima i sluSanju
tudih pri¢a punio nekom nezdravom
energijom koju sam trebao iz sebe iz-
baciti. Primijetio sam da mi paSe jutar-
nja Setnja kroz polje i udisanje svjeZeg
zraka. Setao sam bos i na taj bih nacin
ostvarivao preko tabana kontakt sa ze-
mljom koja je upijala tu negativnu ener-
giju. Tada sam osjecao kako bi mi misli
postajale bistrije i kako ta negativna
energija odlazi iz mene. Kad bi mi me-
teoroloske prilike dopustale, usao bih u
more koje je iz mene izvlacilo sve ono
negativno Sto sam pokupio od drugih.
Shvatio sam tada $to je mo¢ vode i ra-
zumio za$to se ljudi krste uranjanjem
u vodu. Na taj sam nacin sacuvao svoje
mentalno zdravlje.

ZELIA

U selu sam slovio za vrsnog majstora
za izradu ribarskih alata. Od traine sam
radio parangale. Naucio sam da onaj
donji dio predveza mora biti upleten
kako ugori i murine ne bi mogli zubima
presjec¢i konop. Pored toga, krpao sam
mreZe, a tu je pak bilo potrebno prila-
goditi rupu kako bi bila pripremljena za
krpanje. Od biljke lopocike napravio bih
igle-jagle raznih velifina za krpanje. Tu
sam bio vrlo vjest, a moj britulin mi je
uvelike sluZio. Rado sam i kalemio-na-
cjepljivao voc¢ke po polju. Meni je taj no-
Zi¢ obiljeZio Citav Zivot. Kada mi je stric
darovao britulin, nisam mislio da ce
mi on primijeniti Zivot, a posredstvom
mene i drugim ljudima. Zasnovao sam
i obitelj, Zena mi je rodila tri sina i sada
sam u dubokim godinama. Od mog se
noZzica se ne odvajam. Rekao sam i Zeni
i sinovima:

- Kada odem na onaj svijet, pored
mene u kovceg stavite moj britulin jer
ne znam Sto me tamo ceka. MoZda i
tamo njime budem radio dobra djela.
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YOUR UNION, YOUR RIGHTS, YOUR INDUSTRY

Croatia 2026

ITF maritime unions will be holding a free seminar for
seafarers in the cruise industry.

Learn about:
e Collective bargaining agreements(CBA)
e Seafarers’ rights
e Financial planning
e Health and wellbeing

Open to seafarers living in Europe

This seminar is free

Scan here for more details
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Dubrovnik ponovno domac¢in
medunarodnog Cruise seminara

e¢ gotovo dva desetljea
Cruise seminar okuplja po-
morce zaposlene na brodo-
vima za kruzna putovanja,
sindikalne predstavnike i
strucnjake iz viSe europ-
skih zemalja. OvogodiSnje
izdanje, koje ¢e se od 5. do
8. listopada odrZati u Hotelu Kompas u Dubrov-
niku, €etvrto je po redu u Hrvatskoj.

Seminar je otvoren za pomorce iz zemalja
srednje Europe, pa ¢e i ove godine u Dubrov-
niku okupiti sudionike razli¢itih nacionalnosti
i zanimanja iz industrije kruznih putovanja.
Namijenjen je svim ¢lanovima posade, neovi-
sno o spolu, drzavljanstvu ili radnom mjestu na
brodu. Sudjelovanje je u potpunosti besplatno,
a organizatori, sindikati i Medunarodna fede-
racija transportnih radnika (ITF), sudionicima
osiguravaju hotelski smjestaj i podmiruju putne
troSkove.

O programu, aktualnim izazovima u industriji
kruZnih putovanja i razlozima zbog kojih bi sva-
ki pomorac koji radi na kruzeru trebao iskoristiti
ovu priliku razgovarali smo s jednim od organi-
zatora i predavaca seminara, pomo¢nikom glav-
nog tajnika Sindikata pomoraca Hrvatske i ITF
koordinatorom Romanom Peric¢em.

Cruise seminar ove ¢e se godine etvrti put
odrzZati u Hrvatskoj, ponovno u Dubrovniku.
Kako se seminar razvijao od prvog izdanja
do danas?

Kada smo prije nekoliko godina prvi put orga-
nizirali seminar u Hrvatskoj, Zeljeli smo pomor-
cima iz regije koji rade na brodovima za kruzna
putovanja ponuditi nesto viSe od klasi¢nih struc-
nih predavanja. Htjeli smo stvoriti mjesto na
kojem ¢e moci razgovarati o problemima iz sva-
kodnevnog rada, dobiti pouzdane informacije i
razmijeniti iskustva s kolegama iz drugih zema-
lja. Pokazalo se da je takav susret itekako potre-
ban. Svako novo izdanje okupilo je viSe sudioni-
ka ipotvrdilo da seminar ima svoje mjesto medu
pomorcima zaposlenima u cruise industriji.

Koje su najvece promjene u industriji
kruznih putovanja koje ste uocili od prvog
hrvatskog izdanja seminara?

Industrija se razvija vrlo brzo. Brodovi posta-
ju sve veci i tehnoloSki napredniji, mijenjaju se
propisi i ocekivanja putnika, ali istodobno raste
svijest da bez stru¢ne, motivirane i zadovoljne
posade nema ni kvalitetne usluge. Sve se viSe po-
zornosti posvecuje radnim uvjetima, sigurnosti,
zastiti prava zaposlenih i njihovu zdravlju. To su

teme koje danas zauzimaju vazno mjesto i
u naSem programu.

Seminar nije namijenjen samo
predavanjima nego i razmjeni
iskustava medu pomorcima. Koliko su
takvi razgovori vazni?

Ponekad su upravo oni najvrjedniji
dio seminara. Na jednom mjestu okupe
se Jjudi koji rade za razli¢ite brodarske
kompanije, na razliitim brodovima i u
razli¢itim odjelima. Razgovaraju¢i medu-
sobno, Cesto shvate da dijele iste izazove
i da postoje rjeSenja za probleme koje su
smatrali isklju¢ivo svojima. Upravo zbog
toga ovakva okupljanja imaju posebnu
vrijednost.

Koje ¢e teme hiti u sredistu
ovogodiSnjeg programa?

Govorit ¢emo o radnim pravima pomo-
raca, kolektivnim ugovorima, primjeni
Konvencije o radu pomoraca (MLC), zastiti
od uznemiravanja i diskriminacije, sigur-
nosti na radu te o€uvanju tjelesnog i men-
talnog zdravlja. Program nije zamisljen
kao niz teorijskih predavanja. Nastojimo
da svaki sudionik dobije informacije koje
¢e mu koristiti ve¢ pri sljede¢em ukrcaju
ili u svakodnevnom radu na brodu.

Mentalno zdravlje pomoraca
posljednjih je godina sve €eSce tema
strucnih skupova. Zasto?

Posao na brodu za kruzna putovanja
nosi veliku odgovornost. Dugotrajna od-
vojenost od obitelji, intenzivan ritam rada
iZivot u zatvorenoj zajednici mogu biti ve-
liko opterecenje. O tome se prije desetak
ili petnaest godina gotovo nije govorilo, a
danas znamo da takve probleme ne treba
skrivati ni zanemarivati. Vazno je prepo-
znati ih na vrijeme i znati gdje potraZiti
pomoc.

Na seminar dolaze pomorci razli¢itih
nacionalnosti i zanimanja. Jesu li
izazovi s kojima se susre¢u uglavnom
isti?

Bez obzira radi li netko u hotelskom
odjelu, kuhinji, strojarnici ili na zapovjed-
nom mostu, vecina izazova zajednicka je
svim €lanovima posade. Svima su vazni si-
gurni uvjeti rada, poStovanje radnog vre-
mena, pravo na odmor i dostojanstven od-
nos prema zaposlenicima. Razlike medu

brodarskim kompanijama postoje, ali temeljna
pitanja ostaju ista.

Koliko su brodarske kompanije danas
spremne poslusati prijedloge koji dolaze od
pomoraca i njihovih sindikata?

Napredak postoji. Ozbiljne brodarske kompa-
nije razumiju da su zadovoljni zaposlenici pre-
duvjet sigurnog rada i kvalitetne usluge. Promje-
ne se ne dogadaju preko nodi, ali kroz socijalni
dijalog i suradnju sindikata, poslodavaca i medu-
narodnih organizacija mogu se posti¢i konkretni
pomaci. Zato je vazno da pomorci budu informi-
rani i da se ne ustrucavaju iznositi probleme s
kojima se susrecu.

Hrvatski pomorci ve¢ desetlje¢ima imaju
dobar ugled u svijetu. U kakvom su danas
poloZaju u odnosu na kolege iz drugih
zemalja?

Hrvatski pomorci i dalje su cijenjeni zbog
svoje strucnosti, odgovornosti i profesionalnog
odnosa prema poslu. Nalazimo ih na svim razi-
nama, od hotelskog osoblja do najodgovornijih
Casnickih duZnosti. Medutim, ugled stecen zna-
njem iiskustvom treba stalno potvrdivati. Zato je
vazno pratiti promjene u propisima, usavrsavati
se i dobro poznavati svoja prava.

Zasto bi se hrvatski pomorci koji rade na
brodovima za kruZna putovanja trebali
prijaviti na ovogodisnji seminar?

Prije svega zato Sto ¢e na jednom mjestu do-
biti korisne informacije izravno od stru¢njaka i
predstavnika medunarodnih sindikalnih orga-
nizacija te imati priliku razgovarati s kolegama
koji rade u razli¢itim brodarskim kompanijama.
Sudjelovanje je potpuno besplatno, a organiza-
tor sudionicima i ¢lanovima njihovih obitelji
osigurava smjestaj i prehranu tijekom trajanja
seminara te troSkove puta. To je rijetka prilika
za ufenje, razmjenu iskustava i stvaranje novih
profesionalnih kontakata, bez ikakvih troSkova
za sudionike.

Sto biste poruéili pomorcima koji jo$
razmiSljaju hoce li se prijaviti?

Pozvao bih ih da iskoriste ovu priliku. Seminar
je namijenjen upravo njima i bavi se temama koje
izravno utjecu na njihov svakodnevni Zivot i rad
na brodu. Vjerujem da ce svaki sudionik oti¢i kuéi
s novim znanjem, korisnim poznanstvima i bo-
ljim razumijevanjem svojih prava. Ako pritom ne-
koliko dana provedu u Dubrovniku u drustvu ko-
lega i svojih obitelji, tim bolje. Veselimo se njihovu
dolasku i vjerujem da ¢e se kuci vratiti zadovoljni.
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Pripremio: Tonc¢i Muniti¢, upravitelj stroja

Sinkroni motori i generatori

1. SINKRONI MOTORI

Definicija

Motor koji radi sinkronom brzinom poznat je kao sinkroni motor.
Sinkrona brzina je konstantna brzina kojom motor generira elektro-
motornu silu. Sinkroni motor koristi se za pretvaranje elektri¢ne ener-
gije u mehanicku energiju.

Princip rada sinkronog motora

Sinkroni motori se tako nazivaju jer je brzina rotora ovog motora
jednaka rotiraju¢em magnetskom polju. To je motor s fiksnom brzi-
nom jer ima samo jednu brzinu, a to je sinkrona brzina, ili drugim
rije¢ima, sinkroniziran je s frekvencijom napajanja.

Slika 1. Dizel generator

1. KONSTRUKCIJA SINKRONOG MOTORA

Stator i rotor su dva glavna dijela sinkronog motora. Stator postaje
nepomican i nosi armaturni namot motora. Armaturni namot je glav-
ni namot zbog kojeg se u motoru inducira elektromotorna sila (EMS).
Rotor nosi namote polja. Glavni tok polja inducira se u rotoru. Rotor
je konstruiran na dva nacina, tj. rotor s istaknutim polovima i rotor s
neistaknutim polovima.

] _1.‘.....*3:::.-71
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Slika 2. Shema glavne elektricne mreZae na brodu

Sinkroni motor koristi rotor s istaknutim polovima. Rije¢ istaknuti
pol oznacava polove rotora usmjerene prema armaturnim namotima.
Rotor sinkronog motora izraden je od Celi¢nih lamela. Lamele smanju-
ju gubitak vrtloZnih struja koji se javljaju na namotima transformato-
ra. Rotor s istaknutim polovima uglavnom se Kkoristi za projektiranje
motora srednje i niske brzine. Za dobivanje brzih motora koristi se
cilindri¢ni rotor.
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2. RAD SINKRONOG MOTORA

Stator i rotor su dva glavna dijela sinkronog motora. Stator je stacio-
narni dio, a rotor je rotirajudi dio stroja. Trofazno izmjeni¢no napaja-
nje dovodi se do statora motora.

Stator i rotor se pobuduju odvojeno. Pobudivanje je proces inducira-
nja magnetskog polja na dijelovima motora uz pomoc¢ elektri¢ne struje.

Kada se trofazno napajanje dovodi do statora, rotirajuce magnetsko
polje razvija se izmedu razmaka statora i rotora. Polje s promjenji-
vim polaritetima poznato je kao rotirajue magnetsko polje. Rotira-
juce magnetsko polje razvija se samo u polifaznom sustavu. Polifazni
sustav je sustav distribucije elektri¢ne energije koji koristi viSe faza
izmjenicne struje. Zbog rotiraju¢eg magnetskog polja, sjeverni i juzni
pol se razvijaju na statoru.

Rotor se pobuduje istosmjernim napajanjem. Istosmjerno napaja-
nje inducira sjeverniijuzni pol na rotoru. Kako istosmjerno napajanje
ostaje konstantno, tok induciran na rotoru ostaje isti. Dakle, tok ima
fiksni polaritet. Sjeverni pol se razvija na jednom kraju rotora, a juzni
pol na drugom kraju.

Sinkroni motor je uredaj koji pretvara izmjeni¢nu struju u meha-
nicki rad pri sinkronoj brzini. Pokretanje sinkronog motora ne doga-
da se samo od sebe. To znaci da sinkroni motor ne moze sam pokrenu-
ti. MoZe se pokrenuti sljede¢im metodama navedenima u nastavku.

Danas se na osovinama velikih sinkronih motora nalazi sustav uz-
bude bez ¢etkica. Ovi uzbudnici se koriste kao pokretaci motora.

KRAJNJI SPOJ NA
KRATKOSPOJENE
PRIGUSNICE

_ PRIGUSNICE
NAMOTA

LAMINIRANA
POLNA PODLOGA

= POLNI
NAMOTAJ

KRUTI POL

KOVANI ROTOR

Slika 3. Dio rotora sinkronog motora

2.1. SUSTAV UZBUDE SINKRONOG STROJA

Za uzbudu namota polja rotora sinkronog stroja potrebna je istosmjer-
na struja. Istosmjerna struja se dovodi u polje rotora malog stroja s pomo-
¢u generatora istosmjerne struje koji se naziva pobudni uredaj.

Trenutacno veliki sinkroni strojevi koriste sustav uzbude bez Cetkica.
Pobudni uredaj bez Cetkica je mali izravno spojeni generator izmjeni¢ne
struje s pobudnim krugom na statoru i armaturnim krugom na rotoru.
Trofazni izlaz pobudnog generatora izmjenicne struje ispravlja se s po-
mocu ispravljaca u ¢vrstom stanju. Ispravljeni izlaz je izravno spojen na
pobudni namot, ¢ime se eliminira upotreba ¢etkica i kliznih prstenova.

Sustav uzbude bez cetkica zahtijeva manje odrZavanja zbog odsut-
nosti Cetkica i Kliznih prstenova. Gubitak snage je takoder smanjen.
Istosmjernu struju potrebnu za polje samog pobudnog uredaja pone-



kad osigurava mali pilotni pobudni uredaj. Pilotni pobudni uredaj je
mali generator izmjeni¢ne struje s permanentnim magnetom montira-
nim na osovini rotora i trofaznim namotom na statoru. On osigurava
struju polja pobudnog uredaja. Pobudni uredaj dovodi struju polja glav-
nog stroja. Dakle, koriStenje pilotnog uzbudnika ¢ini pobudu glavnog
generatora potpuno neovisnom o vanjskim napajanjima.

1.2.2. GLAVNE ZNACAJKE SINKRONOG MOTORA
* Brzina sinkronog motora neovisna je o opterecenju, tj. promjena op-
terecenja ne utjeCe na brzinu motora,

* Sinkroni motor se ne pokrece sam od sebe, odnosno primarni pogon
koristi se za rotaciju motora pri njegovoj sinkronoj brzini,

* Sinkroni motor radi i za vodeci i za zaostajuci faktor snage,

* Sinkroni motor se takoder moZe pokrenuti uz pomoc prigusnih na-
mota.

3. SINKRONI GENERATORI

Definicija

Sinkroni generator ili alternator je elektriéni stroj koji pretvara me-
hanicku snagu iz glavnog pogonskog motora u izmjeni¢nu elektri¢énu
energiju odredenog napona i frekvencije. Sinkroni motor uvijek radi
konstantnom brzinom koja se naziva sinkrona brzina.

Sinkroni generator radi na principu Faradayevih zakona elektroma-
gnetske indukcije. Elektromagnetska indukcija navodi da se elektromo-
torna sila inducira u armaturnoj zavojnici ako se ona okrece u unifor-
mnom magnetskom polju. Elektromotorna sila e se takoder generirati
ako se polje okrece i vodi€ postane stacionaran. Dakle, relativno gibanje
izmedu vodica i polja inducira elektromotornu silu u vodicu. Oblik vala
induciranog napona uvijek je sinusoidna krivulja.

Rotor i stator su rotirajudi i stacionarni dio sinkronog generatora. Oni
su komponente sinkronog generatora koje generiraju energiju. Rotor
ima pol polja, a stator se sastoji od armaturnog vodica. Relativno giba-
nje izmedu rotora i statora inducira napon izmedu vodica.

2-POLNI ROTOR

NAPON
UZBUDE

NAMOT
STATORA

Slika 4. Sinkroni generator

3.1. PRIMJENA SINKRONOG GENERATORA

Trofazni sinkroni generatori imaju mnoge prednosti u proizvodnji,
prijenosu i distribuciji. Veliki sinkroni generatori koriste se u nuklear-
nim, termoelektranama i hidroelektranama za generiranje napona.

Sinkroni generator snage 100 MVA koristi se u proizvodnim stanica-
ma. Transformator snage 500 MVA koristi se u super termalnim elek-
tranama. Sinkroni generatori su primarni izvor elektrine energije. Za
proizvodnju velike energije, stator sinkronog generatora dizajniran je
za napone izmedu 6.6 kV i 33 kV.

Aktivna snaga
Definicija

— EDUKACDA —

Snaga koja se stvarno trosi ili koristi u izmjeni¢nom krugu naziva
se stvarna snaga ili aktivna snaga ili realna snaga. Mjeri se u kilo-
vatima (kW) ili MW. To su stvarni rezultati elektri¢nog sustava koji
pokrece elektri¢ne krugove ili opterecenje.

Reaktivna ili jalova snaga

Definicija

Snaga koja tece natrag i natrag, $to znaci da se krece u oba smjera
u krugu ili reagira sama na sebe, naziva se reaktivna snaga ili jalova
snaga. Jalova snaga mjeri se u kilovolt-amper-reaktivnim (kVAR) ili
MVAR.

Prividna snaga

Definicija

Umnozak efektivne vrijednosti napona i struje poznat je kao pri-
vidna snaga. Ova snaga se mjeri u kVA ili MVA.

Aktivna snaga = napon x struja u fazi s naponom.

Jalova snaga = napon X struja izvan faze s naponom.

lcosyp A
-

- V

B
Ising

Slika 5. Dijagram faza induktivnog kruga

Uzimajudi napon U kao referencu, struja I zaostaje za naponom U
za kut ¢. Struja I se dijeli na dvije komponente:

* 1 Cos ¢ ufazi s naponom V

+1Sin ¢ koji je 90 stupnjeva izvan faze s naponom U

Stoga, sljedeci izraz prikazan u nastavku daje aktivnu, jalovu i pri-
vidnu snagu.

* Aktivna snagaP=UxIxcos ¢ =UxIxcos ¢

*JalovasnagaPjiliQ=UxIxsin¢p=Ux Ixsin¢

* Prividna snaga PailiS=VxI=UxI

Aktivna komponenta struje

Komponenta struje koja je u fazi s naponom strujnog kruga i do-
prinosi aktivnoj ili stvarnoj snazi strujnog kruga naziva se aktivna
komponenta ili vatna komponenta ili komponenta struje u fazi.

Jalova komponenta struje

Komponenta struje koja je u kvadraturi ili 90 stupnjeva izvan faze
s naponom strujnog kruga i doprinosi jalovoj snazi strujnog kruga
naziva se jalova komponenta struje.

4. SINKRONI GENERATORI

U modernim generatorima uzbudnici su staticki. Istosmjerna
struja za elektromagnet dolazi iz samog glavnog izlaza generato-
ra. Brojni tiristori velike snage ispravljaju izmjeni¢nu struju kako
bi proizveli istosmjernu struju koja se dovodi do rotora kroz klizne
prstenove. To eliminira probleme s radom i odrZavanjem povezane
s posjedovanjem drugog rotirajuceg stroja. Stati¢ki uzbudnici nude
bolju kontrolu izlaza od elektromehanicke kontrole.
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— EDUKACUA —

Tijekom pokretanja, kada nema izlaza iz generatora, velika baterij-
ska sklopka osigurava potrebnu snagu za pobudu.

4.1. UZBUDNI SUSTAV BEZ CETKICA

Druga metoda je sustav bez Cetkica. U ovom sustavu armatura uz-
budnog sustava nalazi se na samom vratilu rotora. Istosmjerni izlaz
ove armature, nakon ispravljanja s pomocu poluvodickih uredaja, ide
na zavojnice rotora. Buduéi da su armatura i rotor na istoj rotirajucoj
osovini, to eliminira potrebu za kliznim prstenovima. Stoga se smanju-
ju zahtjevi za odrZavanje i rad, a time i poboljSava pouzdanost.

Tiristorski stati¢ki sustav pobude, zbog svojih brojnih prednosti, iz-
vrsnih karakteristika odziva, jednostavnog odrZavanja i pojednostav-
ljene konstrukcije glavnog stroja, sada se Siroko koristi za vodene ili
parne turbine srednjeg i velikog kapaciteta. Regulator napona i sustav
staticke pobude s potencijalnim izvorom funkcioniraju za kontrolu
napona sinkronog generatora izravnim upravljanjem istosmjernom
strujom polja generatora.

4.2. TIRISTORSKI ISPRAVLJACKI MOST
I TIRISTORSKI ELEMENTI

Trofazni ispravljacki krug s punim mostom ima karakteristike brzog
odziva. Kompaktni dizajn kabine ostvaren je s tiristorskim elementi-
ma s velikom strujom ukljucenog stanja i visokim obrnutim naponom
te prisilnim hladenjem zrakom. Tiristorski elementi ugradeni su u la-
dicu i mogu se mijenjati tijekom rada. Za bolje isplative performanse,
moZe se proizvesti i tip bez ladice.

Treperenje polja

Krug treperenja polja potreban je kada se generator pokrene zbog
sustava samopobude. Kao pocetni izvor napajanja pobude obicno se
koristi istosmjerna baterija. Izmjeni¢no napajanje takoder se moze
usvojiti s pomocu ispravljaca i transformatora.

Potiskivanje polja

Funkcija potiskivanja je brzo smanjenje energije polja kada je to po-
trebno, a takoder, i odvajanje kruga rotora od sustava uzbude. Opéeni-
to se koristi istosmjerni prekidac polja. Za bolje isplative performanse
moZe se isporuciti stati¢ki sustav prekidaca polja. Ovaj sustav smanju-
je energiju polja preokretanjem napona pobude s pomocu kontrola
vrata ispravljaca.

Zastita od prenapona

C-R apsorberi i varistori ugradeni su u svaki izmjeni¢ni i istosmjerni
krug za zastitu tiristorskih elemenata od prenapona. U sustavima s ve-
likim kapacitetom, na izmjeni¢nom krugu se prilagodava poluzni krug.

Uzbudni transformator

Uzbudni transformator smanjuje napon napajanja na razinu po-
trebnu za uzbudu. Opcenito se koristi suhi tip za mali kapacitet ili uljni
tip za veliki kapacitet.

Nadzorni uredaji

Dostupni su alarmi za pregorjeli osigurac tiristora, kvar ventilatora za
hladenje i visoku temperaturu zraka. Pretvara¢ temperature rotora i de-
tektor uzemljenja polja mogu se opcionalno ugraditi u ormare za uzbudu.

4.3. UZBUDNI SUSTAVI
Oni imaju snazan utjecaj na dinamicke performanse i raspoloZivost
generatora, osiguravaju kvalitetu napona generatora i reaktivne sna-
ge, tj. kvalitetu isporucene energije potrosacima.
Uobicajeni su sljededi tipovi:
* Uzbudni sustavi bez Cetkica, s rotiraju¢im uzbudnim strojevima i
automatskim regulatorom napona,
» Staticki uzbudni sustavi, koji napajaju rotor izravno iz tiristorskih
mostova putem Cetkica.
Glavne funkcije uzbudnog sustava su osiguravanje promjenjive
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istosmjerne struje s kratkotrajnim preopterecenjem, kontrola napona
na terminalima s odgovaraju¢om tofnosc¢u, osiguranje stabilnog rada
s mrezom i drugim strojevima, doprinos prijelaznoj stabilnosti nakon
kvara, komunikacija s upravljackim sustavom elektrane i odrZavanje
stroja unutar dopustenog radnog raspona.

Uzbuda / napon uzbude ili preciznije uzbudni sustav generatora iz-
mjenicne struje jedno je od vodecih podrudja sumnji i pitanja koja se
postavljaju u intervjuima. Dok ovi veliki strojevi rade na Faradayevom
zakonu elektromagnetske indukcije, potreban im je neki izvor energije
ne samo za stvaranje magnetskog polja vec i za njegovu kontrolu izbje-
gavajuci promjene napona. Uostalom, kontrola magnetskog polja auto-
matski ¢e kontrolirati izlazni napon alternatora.

Stabilno magnetsko polje proizvodi se tako da dolazi do uzbude-
nja, odnosno istosmjerni napon dovodi se na namote polja rotora iz
istosmjernog generatora spojenog sinkrono na istu osovinu. Tok se pro-
izvodi u namotima polja rotora istosmjernim napajanjem dok razina
uzbudenja ovisi o struji opterecenja, brzini i faktoru snage stroja.

5. STO JE NAPON UZBUDE?

Napon uzbude ili struja je koliCina elektricne energije (istosmjerne
struje) koja se dovodi u namot uzbude rotora alternatora kako bi se
stvorio magnetski tok i magnetsko polje. Izlazni napon alternatora ovisi
0 magnetskom polju, a time i 0 naponu uzbude. Stoga se uredaj koji se
naziva automatski regulator napona ugraduje i koristi za kontrolu ko-
nacnog izlaza podeSavanjem napona uzbude. Uobicajeno se u tu svrhu
koristi generator istosmjerne struje sinkroniziran i spojen s alternato-
rom na istoj osovini.

Dok vedina dizajna koristi konvencionalni generator istosmjerne
struje, nekoliko dizajna takoder koristi istosmjernu bateriju u tu svrhu.
Alternator koji daje vlastiti napon uzbude naziva se samouzbudeni al-
ternatori. Jedini problem s njima, i za izmjenicne i za istosmjerne gene-
ratore, je Sto ih je potrebno drZati izoliranima od vanjskog opterecenja
tijekom pocCetnog razdoblja pokretanja. Kod generatora istosmjerne
struje ili pobude, uzbuda polja se generira samo kada polovi posjeduju
odredeni preostali magnetizam. Pri rotaciji osovine generatora, preo-
stali magnetizam generira mali napon u armaturi. To dovodi do stva-
ranja jo§ vece jakosti polja, a time i veéeg izlaznog napona i tako dalje.

5.1. ZASTO SE ZA POBUDU U ALTERNATORIMA
KORISTI SAMO ISTOSMJERNA STRUJA?

Magnetski tok i brzina dva su kljutna elementa za stvaranje elektro-
motorne sile u alternatoru. Namot polja rotora stvara jako magnetsko
polje kada je izloZen istosmjernoj struji. Mogu se primijeniti razli¢iti
nacini za dovod istosmjerne struje u namote rotora, ali dvije glavne
vrste su staticki i rotacijski. Dok rotacijska metoda moZe ukljudivati iz-
mjenicni ili istosmjerni uzbudnik montiran na istu osovinu. Staticki uz-
budnik koristi tiristor za ispravljanje izmjeni¢ne struje kako bi proizveo
istosmjernu struju.

5.2. VRSTE SUSTAVA POBUDE

Magnetski tok i brzina dva su kljutna elementa za stvaranje elektro-
motorne sile u alternatoru. Namot polja rotora stvara jako magnetsko
polje kada je izloZen istosmjernoj struji. Mogu se primijeniti razliciti
nacini za dovod istosmjerne struje u namote rotora, ali dvije glavne
vrste su staticki i rotacijski. Dok rotacijska metoda moZe ukljudivati iz-
mjenicni ili istosmjerni uzbudnik montiran na istu osovinu. Staticki uz-
budnik koristi tiristor za ispravljanje izmjenicne struje kako bi proizveo
istosmjernu struju.

5.2.1. ISTOSMJERNA UZBUDA

U tipi¢nom konvencionalnom alternatoru imamo mali istosmjerni
generator Kkoji se naziva glavni uzbudnik, a spojen je na istu osovinu
kao i alternator. Istosmjerna struja koju proizvodi uzbudnik pri rotaciji
osovine zatim se dovodi do namota rotora putem cetkica i kliznih prste-
nova. Ovaj napon uzbude zatim se kontrolira promjenom struje polja
glavnog uzbudnika putem pilot uzbudnika.



Automatski regulator napona zatim se koristi za kontrolu pilotnog
i glavnog napona uzbude prema zahtjevu na izlaznom terminalu. Da-
kle, kontroliranjem napona uzbude na namotima polja rotora, konac-
ni izlazni napon alternatora moZe se mijenjati ili odrZavati konstan-
tnim. Dok su kod vec¢ine dizajna primarni i glavni uzbudnik montirani
na istu osovinu, kod nekih dizajna mogu biti odvojeno pokretani mo-
torom.

5.2.2. TIRISTORSKA STATICKA UZBUDA

Metoda staticke uzbude koristila je snagu samog alternatora za do-
vod pobudnog napona. Omogucuje brzi i bolji odziv uz niske troskove
rada. Obi¢no koriste tiristorski ispravlja¢ za pretvaranje izmjeni¢ne u
istosmjernu struju koja se zatim dovodi u rotor s pomocu cetkica i kli-
znih prstenova. Prvo se izlaz iz alternatora smanjuje s pomoc¢u uzbud-
nog transformatora, a zatim se ispravlja za dovod u rotor.

Ovo je nepopularan, ali najucinkovitiji na¢in uzbude jer pomaze u
smanjenju operativnih troSkova eliminirajuéi troSkove odrzavanja,
gubitke trenja i gubitke zbog komutatora i namota. Zaseban izvor ener-
gije koristi se tijekom pokretanja za proces uzbude;. To se radi zato $to
na izlaznom terminalu alternatora nema izlazne struje za ispravljanje.

Opcenito, zasebna baterija koristi se za osiguravanje pocetne uzbud-
ne struje kako bi se dosegao Zeljeni nazivni broj okretaja i nazivni na-
pon. Nakon Sto se dosegne nazivni napon, statiCka uzbuda preuzima i
odrZava uzbudno polje.
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Slika 6. Shema uzbude sinkronog generatora

5.2.2. SUSTAV UZBUDE BEZ CETKICA

To je metoda uzbude s armaturnim namotom uzbudnika na istoj oso-
vini. U osnovi, ovaj sustav sastoji se od ispravljaca, glavnog uzbudnika i
pilotnog uzbudnika s poljima permanentnih magneta (mislim na gene-
rator s permanentnim magnetom koji proizvodi magnetska polja). Izlaz
armature dovodi se do ispravljaca, a zatim do namota rotorskog polja.
Ovaj raspored armature i rotora na istoj osovini eliminira potrebu za kli-
znim prstenovima i Cetkicama.

Odsutnost dijelova i problema poput kolektora, Cetkica, kliznih prste-
nova i ugljicne prasine (problem) znacajno poboljSava pouzdanost i per-
formanse alternatora. Takoder pomaze u smanjenju troSkova odrZava-
nja. U nekim izvedbama ugradeni su ¢ak i dodatni elektronicki detektori
koji daju alarme i iskljucenja u slucaju kvara diode.

5.3. AUTOMATSKI REGULATOR NAPON

Nagla promjena struje opterecenja generatora moze dovesti do pro-
mjene njegovog izlaznog napona. To je zbog pada napona u namotu
generatora. Neregulirani sustav uzbude stoga bi bio neprihvatljiv i ne-
izvodljiv za odrZavanje izlazne snage pri promjenjivom opterecenju. Na
brodskim i kopnenim elektranama postoji redovita fluktuacija u potra-
7nji za opterecenjem. Ako ostane nereguliran, to bi destabiliziralo gene-
ratore.

Veli¢ina i struktura pada napona uvelike ovise o karakteristikama
opterecenja i oporavka generatora. Dok oporavak ovisi o automatskom
regulatoru napona, regulatoru i sustavu uzbude. Automatski regulator
napona prepoznaje izlazni napon generatora i u skladu s tim mijenja
napon uzbhude.
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Slika 7. Shema automatskog regulatora napona

Konstrukcija i rad

Iako se dizajn automatskog regulatora napona mijenja ovisno o pro-
izvodacu, neki osnovni kljucni elementi poput transformatora (pri¢vr-
S¢éenog na jedinicu za mjerenje napona), ispravljaca, tranzistora i tiri-
stora ostaju isti. Jedinica za mjerenje napona ispravlja i sSmanjuje napon
na niski istosmjerni napon proporcionalno naponu na terminalu alter-
natora.

Ovaj izlazni istosmjerni napon zatim se usporeduje s postavljenom
i Zeljenom vrijednoS¢u uz pomoc¢ komparatora. Svaka razlika izmedu
njih pokrenut ¢e signal pogreske koji se zatim uvodi u tiristorski krug.
Tiristor djeluje kao ispravljac i prekidac koji kontrolira koli¢inu i velici-
nu uzbudnog napona ili struje. Opéenito na brodu uvijek postoji jedan
ili dva rezervna automatska regulatora napona dostupna za zamjenu u
slu¢aju sumnje na kvar.

Ostale klju¢ne znacajke automatskog regulatora napona ukljucuju:

* Brzi odziv,

« Pravilnu raspodjelu reaktivnog opterecenja na generatore koji rade

u paraleli.
* Alarmi i iskljucenja zbog podnapona ili prenapona.

5.4. TIRISTOR

Tiristor je elektronicka komponenta koja se moze koristiti za stvara-
nje sklopa za zakljucavanje. Ima tri vodica Kkoji se nazivaju anoda, ka-
toda i ulaz. Normalno, struja ne tece kroz tiristor osim ako je napajanje
spojeno na uredaj i mala koli¢ina struje se ne primijeni na ulaz.

Tiristor je poput dva tranzistora postavljena jedan uz drugi. Kada
mala struja teCe kroz ulaz, ona ukljucuje jedan od tranzistora i uzrokuje
njegov pad prema katodi. Struja zatim tece kroz bazu drugog tranzisto-
ra i ukljucuje ga. Nakon Sto su oba tranzistora ukljuCena, struja moZe
slobodno teci kroz cijeli tiristor. Struja moZe te¢i samo u jednom smjeru
kroz tiristor i ne te€e struja ako se primijeni obrnuti napon.

Tiristor ostaje uklju€en ¢ak i ako se struja ulaza ukloni jer se dva tran-
zistora medusobno drZe ukljucenima. Ova karakteristika €ini tiristore
vrlo korisnima u alarmnim krugovima.

Tiristor je poluvodi¢ u ¢vrstom stanju s Cetiri sloja koji se koristi u
elektronickim uredajima i opremi za kontrolu elektricne snage ili izla-
zne struje putem tehnike upravljanja faznim kutom. Tiristor je takoder
poznat kao poluvodicki kontrolirani ispravljac ili silicijem kontrolirani
ispravljac.

Tiristor radi kada mala struja tece kroz vrata, omogucujuci vecoj
struji da tece od anode do katode i da se zakljuca. Anoda je pozi-
tivni terminal, dok je katoda negativni terminal. Tiristor je elek-
tronicka komponenta koja se moZe koristiti za stvaranje sklopa za
zakljucavanje.

Razlika izmedu diode i tiristora je u tome $to je dioda elektronic-
ki uredaj koji omogucuje protok struje samo u jednom smjeru, dok
je tiristor poluvodic¢ka dioda koja ima dodatna ,vrata“ terminal za
ukljucivanje.
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More koje hrani svijet,
ali krije opasnosti

Vise od 80 posto svjetske trgovine odvija se morskim putem. Tisuce tr-
govackih brodova svakoga dana povezuju kontinente i omogucuju funkci-
oniranje globalnog gospodarstva. Iza te goleme logisticke mreZe nalaze se
pomorci koji mjesecima rade daleko od svojih domova i obitelji. Za ve¢inu
javnosti oni ostaju nevidljivi, premda upravo njihov rad omogucuje da po-
lice trgovina budu pune, da industrija ima sirovine i da energenti stignu do
krajnjih korisnika. Osim...

Osim kada negdje krene rat i pomorski putevi bude blokirani ili ako kre-
ne posast piraterije i opet budu blokirani ti isti pomorski putevi. E, onda
se svijet sjeti pomoraca i ¢injenice da netko na brodovima mora i ploviti i
prenijeti im tu naftu i banane.

Jer, pomorski Zivot nije samo prica o profesionalnosti i medunarodnoj
suradnji. U odredenim dijelovima svijeta pomorci se i danas suocavaju s
prijetnjom ratnih sukoba piratstva i oruzanih pljacki. Unato¢ diplomat-
skim, vojnim i drugim inicijativama vlada, medunarodnih organizacija i
brodarskih tvrtki, piratstvo i oruZane pljacke i dalje predstavljaju prijetnju
medunarodnoj pomorskoj zajednici. Od 2007. godine vise od 5.700 pomo-
raca hilo je uzeto za taoce u razli¢itim incidentima diljem svijeta. U poje-
dinim slu¢ajevima zato¢enistvo je trajalo mjesecima ili ¢ak godinama. Sto
¢e pokazati rezultati statistika kada ovaj rat u zaljevu zavrsi, vidjet ¢emo,
ali brojke sigurno nece biti male. Svakodnevno vise od 100.000 pomoraca
plovi ili se pribliZava opasnim podruéjima te Zivi u neizvjesnosti i strahu.
Njihove obitelji dijele iste brige i ¢esto osjecaju nemo¢. Iako se broj incide-
nata mijenja iz godine u godinu, posljedice svakog napada ostaju duboke
1 dugotrajne. U vremenu u kojem Zivimo mi doista ne znamo gdje ¢e bu-
knuti slijedeci sukob i to viSe nije samo sigurnosni problem. To predstavlja
humanitarni izazov koji pogada posade, njihove obitelji i cijelu pomorsku
zajednicu.

Posljednjih desetlje¢a medunarodna zajednica ulaZe velike napore u
borbu protiv piratstva. Vojne operacije, medunarodna suradnja i sigur-
nosni protokoli smanjili su broj napada u nekim podruc¢jima i piratstvo i
otmice nestale su s naslovnih strana. Ali medunarodna zajednica i ratuje,
a protiv toga nema lijeka.

Piratstvo je na naslovnim stranama zamijenio Hormuski prolaz i brodo-
vi blokirani izmedu dvije neprijateljske strane. Forma se moZda i razlikuje,
ali posljedice su iste. U sustini je svejedno jeste li oteti i u zarobljenistvu bez
ikakve pomoc¢i i komunikacije s vanjskim svijetom ili zarobljeni na brodu, s
ugaSenim svijetlima i blokiranom komunikacijom, koji nema gdje otploviti
i kojeg svaki trenutak moZe pogoditi neki dron. Iu jednojiu drugoj situa-
ciji svjesni ste da je vas$ Zivot u tudim rukama.

Kada se brod pretvori u mjesto zatoceniStva

Za pomorca koji postane Zrtva otmice ili zarobljen na brodu, vrijeme
poprima potpuno drugacije znacenje. Dani prolaze sporo, bez jasnih in-
formacija i bez mogucnosti utjecaja na vlastitu sudbinu. Mnogi bivsi taoci
opisuju osjecaj potpune neizvjesnosti kao najtezi dio iskustva. Uvjeti za-
toceniStva Cesto su iznimno teSki. Nedostatak hrane, pitke vode, lijekova i
osnovnih higijenskih uvjeta samo su dio problema. Na mnogim brodovima
zarobljenim u Hormuzu nedostaje i hrane i lijekova i svih drugih osnovnih
potrepstina. Stalna izloZenost prijetnjama, mogucéem nasilju i nepredvidi-
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vom ponasanju otmicara dodatno povecava psiholosko optereéenje kako
otetih, tako i onih koji u svoj kabini ¢ekaju da ih pogodi raketa ili dron
svjesni da nemaju ba$ nikakvu obranu.

Psiholozi koji rade s preZivjelim pomorcima isticu kako ljudski mozak
teSko podnosi dugotrajnu neizvjesnost. Kada osoba ne zna $to ¢e se dogo-
diti sutra, za tjedan dana ili za nekoliko mjeseci, razina stresa ostaje traj-
no poviSena. Upravo zato posljedice zatoceni$tva i izoliranosti na brodu u
blokadi, ne nestaju odmah nakon oslobadanja ili prolaska kroz Hormuz.

Obitelji — nevidljive Zrtve krize

Dok se pozornost javnosti uglavnom usmjerava na pomorce, njihove
obitelji prolaze vlastitu krizu. SupruZnici, roditelji i djeca cesto mjesecima
Cekaju vijesti, pokuSavajuéi odrZati svakodnevni Zivot unatoc stalnoj za-
brinutosti.

Neizvjesnost predstavlja jedan od najvecih izvora stresa. Obitelji ¢esto
nemaju dovoljno informacija, a medijski napisi i druStvene mreZze mogu
dodatno povecati strah. U takvim okolnostima kvalitetna komunikacija iz-
medu kompanije i obitelji postaje presudna, ali nisu sve kompanije dobre,
ima i onih lo3ih kojima je cilj samo da sacuvaju teret; a ljudi — ah, pa oni su
ionako samo ,na ugovoru”. Vazno je samo progurati naftu kroz Hormuz
pa ako i zarobe brod, ...

Brojna istraZivanja potvrduju da redovite, provjerene i pravodobne in-
formacije znac¢ajno smanjuju psiholosko optereéenje ¢lanova obitelji. Cak
i kada nema novih vijesti, vazno je odrZavati kontakt i pokazati da nitko
nije zaboravljen.

MPHRP - primjer humanitarnog pristupa

Kako bi se odgovorilo na potrebe pomoraca i njihovih obitelji, razvijen
je Maritime Piracy Humanitarian Response Programme i njegova iskustva
se danas nasiroko koriste i u sada$njoj krizi. Pokazalo se da su se kompa-
nije koje su na temelju iskustva s piratskim problemom i na temelju kljuc-
nih preporuka ovog programa ozbiljno uspostavile svoje vlastite krizne
programe, uspjednije nosile s problemom blokiranih brodova u Hormuzu.
One su znale i kako i kada $to uciniti da bi se pomorcima na njihovim bro-
dovima pomoglo.

Program Maritime Piracy Humanitarian Response Programme (MPHRP)
osnovan je 2011. godine kao neprofitni savez partnera iz pomorske indu-
strije, pomorskih sindikata i welfare organizacija pomoraca. Cilj MPHRP-a
je pruZzanje pomoc¢i pomorcima i njihovim obiteljima pogodenima pomor-
skim piratstvom, ali se naravno koristi i u ovoj danasnjoj situaciji.

Osim pomo¢i u oporavku i rehabilitaciji pomoraca i njihovih obitelji,
MPHRP je razvio vodice dobre prakse, organizirao programe osposoblja-
vanja za brodarske tvrtke i pomorce te uspostavio mrezu educiranih struc-
njaka za podrsku pomorcima i njihovim obiteljima.

Programom upravlja International Seafarers Welfare and Assistance
Network (ISWAN), registrirana humanitarna organizacija sa sjediStem u
Velikoj Britaniji.

Za Zrtve napada, njihove obitelji te sve pomorce kojima su potrebne in-
formacije ili pomo¢ dostupna je telefonska linija za pomo¢ 24 sata dnevno.
Valja je znati — u cudnom svijetu Zivimo: +442073232737

Svi pomoreci i njihove obitelji koji postanu Zrtve piratstva, otmice ili izo-
lacije na brodu u ratnoj zoni suocavaju se sa slicnim prijetnjama, no ishodi
mogu biti vrlo razli¢iti ovisno o razini podrske koju primaju prije, tijekom i
nakon incidenta. Kada se primjenjuju dobre prakse, stres i poteSkoce znat-
no su manji. Kada podrska izostane, posljedice mogu ukljucivati dugotraj-
ne psiholoske probleme i ozbiljne financijske poteskoce za obitelji.

Ovaj program okuplja stru¢njake iz razliitih podrudja i promice pristup
koji Covjeka stavlja u srediSte svih aktivnosti. Umjesto da se paZnja usmjeri
isklju¢ivo na sigurnosne procedure, program naglasava vaznost psiholos-



ke otpornosti, komunikacije i dugoro¢ne podrske. Cilj nije samo preZzivjeti
incident nego i omoguciti kvalitetan oporavak nakon njega. Posebna vri-
jednost programa jest njegova usmjerenost na cijeli Zivotni ciklus krize:
pripremu prije incidenta, upravljanje tijekom incidenta te rehabilitaciju i
povratak normalnom Zivotu nakon oslobadanja.

Priprema prije nego Sto nastupi kriza

Stru¢njaci naglaSavaju da se najvaznije odluke cesto donose prije
nego $to se incident dogodi. Odgovarajuca priprema povecava otpor-
nost pomoraca na posljedice kriznih situacija te doprinosi boljem ra-
zumijevanju situacije kod pomoraca i njihovih obitelji. Dobro pripre-
mljena kompanija moZe znacajno smanjiti posljedice krizne situacije.
To ukljutuje edukaciju pomoraca, upoznavanje obitelji s procedura-
ma, imenovanje osoba za kontakt i razvoj jasnih komunikacijskih pro-
tokola. Pomorci trebaju znati kome se mogu obratiti, a obitelji moraju
imati povjerenje da ¢e u slucaju krize dobiti pravodobne informacije.
Priprema takoder ukljutuje razvoj kriznih timova, suradnju s medunarod-
nim organizacijama i redovito aZuriranje kontaktnih podataka. Takve mje-
re mozda se Cine administrativnima, ali upravo one mogu biti presudne
kada nastupi stvarna opasnost. I da, funkcioniraju. Pokojni Kapetan BoZi¢
iz agencije TANA takav je tim na vrijeme osigurao i kada su nasi decki s
Cresa zapeli u Japanu u tsunamiju, na aerodromu ih je do¢ekao krizni tim,
izvrSio prvi debrifing i tek onda su novinari imali pristup. Bila je osigurana
sva psiholoska pomo¢ i taj je model predstavljan na nekoliko stru¢nih sku-
pova i bio usvojen od mnogih kompanija.

Prvi sati nakon napada

U trenutku napada, a u dana$njem kontekstu to moze biti prelet drona
ili rakete, prioritet naravno mora biti zastita Zivota. Posade prolaze kroz
snazan emocionalni ok, a reakcije poput straha, ljutnje, zbunjenosti ili
osjecaja nestvarnosti potpuno su normalne. One se ¢ak pojavljuju u pred-
vidljivom obrascu i tipi¢ne faze ukljucuju:

Pred-krizno razdoblje
Sok

SuoCavanje sa stvarnoscu
Prihvacanje dogadaja
Prilagodbu

6. Oporavak

Ove reakcije mogu se pojaviti i kod pomoraca i kod ¢lanova njihovih
obitelji.

Kod osoba koje su preZivjele incident u kojem su drugi stradali mogu
se javiti: osjecaj krivnje, pitanja zasto su oni preZivjeli kao i preispitivanje
vlastitih postupaka

Vazno je naglasiti da su ljudske reakcije tijekom takvih dogadaja razli-
Cite. Neki Jjudi djeluju smireno, dok drugi pokazuju snazne emocionalne
reakcije. Oba odgovora smatraju se normalnim reakcijama na nenormalne
okolnosti.

Gk w e

Dugotrajne posljedice traume

Jedna od najvaznijih poruka stru¢njaka temeljenih na iskustvima zbri-
njavanja onih koji su bili taoci u piratskim napadima jest da oslobadanje ili
izlazak iz opasne zone ne oznacava kraj problema. Kod mnogih pomoraca
posljedice postaju vidljive tek nakon povratka kuéi. Ustvari isto ono §to se
dogadalo s naSim povratnicima iz rata: nesanica, no¢ne more, razdrazlji-
vost, povlacenje iz drustva i poteSkoce s koncentracijom medu najceSéim
su simptomima. Kod dijela pomoraca mogu se razviti i ozbiljniji poreme-
caji, ukljuCujudi posttraumatski stresni poremecaj (PTSP), depresiju, ank-
siozne poremecaje ili probleme povezane s uporabom alkohola ili drugih
sredstava. U takvim slucajevima potrebno je stru¢no psihijatrijsko ili psi-
holosko lijeCenje.

Mnogi izvjeStavaju o gubitku samopouzdanja, osje¢aju manje vrijedno-
stiipoteSko¢ama u razgovoru o iskustvu s osobama koje ga nisu proZivjele.
Treba imati na umu da pomorci nakon takvih iskustava ¢esto nemaju po-
vjerenja u druge ljude, imaju poteSkoc¢a u donoSenju odluka i osjecaju gu-

Tekst pod pokroviteljstvom:
Zdravstvena ustanova za medicinu rada Rijeka
Medical Centre for Occupational Health Rijeka
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bitak kontrole nad vlastitim Zivotom. PsiholoSke reakcije mogu se pojaviti
nekoliko dana nakon dogadaja, nekoliko tjedana nakon dogadaja ili ¢ak i
nekoliko mjeseci nakon dogadaja. Odredeni zvukovi, mirisi ili slike mogu
ponovno aktivirati traumatina sje¢anja. Mnoge reakcije predstavljaju
normalan odgovor na traumaticno iskustvo i s vremenom se smanjuju uz
odgovarajucu podrsku obitelji, kolega i poslodavca.

Takve reakcije ne predstavljaju znak slabosti. One su posljedica iznimno
stresnog iskustva koje je nadilazilo uobicajene ljudske kapacitete suoca-
vanja sa stresom. Pravodobna pomo¢ moZe znacajno poboljSati izglede za
oporavak.

Povratak u svakodnevni Zivot

Tvrtke se danas poticu da aktivno podrZe povratak pomoraca na posao,
uz razumijevanje da povratak u podrucja visokog rizika moZe izazvati do-
datni stres kod pomoraca i njihovih obitelji. Potrebno je razvijati organiza-
cijsku kulturu u kojoj traZzenje pomoci nije znak slabosti nego odgovoran
korak u procesu oporavka. Kod duljeg zatoCeniStva preporucuje se da ¢la-
novi posade ostanu zajedno nekoliko dana nakon oslobadanja. Razlozi za
to su medusobna podrska, lakSe razumijevanje zajednickog iskustva, pro-
vodenje lije¢nickih pregleda, lakse pracenje psiholoskog stanja i potrebno
im je osigurati sigurno okruZenje, privatnost i moguc¢nost susreta s obitelji.

Neke tvrtke organiziraju dolazak najblizZih ¢lanova obitelji na mjesto
repatrijacije kako bi omogucdile zajednicko vrijeme prije konatnog po-
vratka kuci.

Po dolasku u domovinu preporucuje se: pomoc pri prolasku kroz gra-
ni¢nu kontrolu i carinu, podr$ka u odnosima s medijima, upozorenje na
rizike druStvenih mreZa, cjelovit lijeCnicki pregled, upoznavanje sa struc-
nim osobama za podrsku, aZuriranje informacija o plaéama i naknadama,
omogucavanje privatnog i dostojanstvenog susreta s obitelji. Dakle sve ono
$to smo i prije desetak godina radili. E, sad, ima li kod nas joS$ ljudi kao §to
je bio pokojni BoZi¢, ne znam.

Pomorcima povratnicima takoder treba omoguciti razgovor sa soci-
jalnim radnicima, predstavnicima vjerskih zajednica, sindikalnim pred-
stavnicima, drugim stru¢nim osobama koje mogu pomoci oko pravnih i
administrativnih pitanja, a kod multinacionalnih posada preporucuje se
odrZavanje kontakta medu ¢lanovima posade, uklju¢ujudi virtualne mreZze
podrske. Nakon povratka kuci mnogi pomorci o¢ekuju da ¢e se Zivot brzo
vratiti u normalu. Medutim, stvarnost je Cesto sloZenija. Obitelj se tijekom
njihova izbivanja moZe promijeniti, djeca su ,nhaglo odrasla”, a svakod-
nevne navike postale su drugacije. Povratak zahtijeva vrijeme i strpljenje.
Strucnjaci preporucuju postupnu prilagodbu i otvorenu komunikaciju
unutar obitelji. Vazno je razumjeti da se oporavak ne mozZe ubrzati silom. U
nekim sluCajevima pomorcima je potrebna dodatna stru¢na podrska kako
bi ponovno izgradili osjecaj sigurnosti i povjerenja.

Nova kultura skrbi u pomorstvu

0d tih medijski iznimno jako pracenih godina piratstva, na kraju je is-
pala i neka korist. Svi su shvatili kako je sve skupa krhko i kako pomorca
treba saCuvati. Pomorska industrija posljednjih godina sve viSe prepoznaje
vaznost mentalnog zdravlja. Sigurnost viSe nije samo pitanje tehnologije,
procedura i opreme. Ona ukljucuje i psiholoSku dobrobit ljudi. Kompani-
je koje ulaZu u programe podrske stvaraju otpornije organizacije. Takav
pristup koristi zaposlenicima, obiteljima i samim poslodavcima jer dopri-
nosi dugoroc¢noj stabilnosti radne snage. Sve viSe stru¢njaka smatra da e
upravo kultura brige za ljude postati jedno od klju¢nih obiljeZja uspjeSnih
pomorskih kompanija u buduénosti.

Price o piratstvu i ratnoj zoni nisu samo price o kriminalu i sigurnosnim
prijetnjama. One su price o ljudima koji se suoCavaju s ekstremnim okol-
nostima i pokuSavaju sacuvati dostojanstvo, nadu i vjeru u povratak ku¢i.
Iskustva pomoraca i njihovih obitelji pokazuju koliko su vazni podrska,
razumijevanje i kvalitetna komunikacija.

U svijetu koji ovisi o pomorskom prometu, briga za ljude mora biti jed-
nako vazna kao i zastita brodova. Humanost nije dodatak sigurnosti. Ona
je njezin sastavni dio.

Riva Boduli 1, 51000 Rijeka
T: 00385.51.213.605 + F: 00385.51.313.324
E: travelmedicina@ri.htnet.hr + www.travelmedicina.com
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PRAVNI SAVJETI

Placa pomorca u medunarodnom i hrvatskom
pomorskom pravu uZiva zastitu koja nadilazi re-
dovitu naplatu ugovornoga duga. Pomorcu su, uz
zahtjev prema poslodavcu, na raspolaganju finan-
cijsko jamstvo za slucaj napustanja, pomorski pri-
vilegij na brodu, privremeno zaustavljanje broda
te, kada se primjenjuje hrvatsko radno pravo, ovr-
ha na temelju obracuna neisplac¢ene place. U¢ink-
ovitost tih instrumenata pociva na brzom postupa-
nju, urednoj dokumentaciji te to¢noj identifikaciji
osobe koja duguje placu i broda koji moZe posluziti
za osiguranje naplate.

PLACA POMORCA KAO POSEBNO ZASTIGENA TRAZBINA

Temeljni medunarodni izvor jest Konvencija
o radu pomoraca iz 2006. godine, s izmje-
nama i dopunama, odnosno MLC 2006
koja propisuje redovitu i potpunu
isplatu ugovorene place, u razmaci-
ma koji nisu dulji od mjesec dana, te
mjesecni obracun dospjelih i ispla-
cenih iznosa, dodataka i primijenje-
- noga teCaja kada se isplata obavlja
u drugoj valuti (MLC 2006, Pravilo
2.2 1 Standard A2.2, st. 1. i 2.). To-
can dan dospijea, sastav place,
prekovremeni rad, dodatci i nacin
isplate odreduju se ugovorom o
radu odnosno ugovorom o zapo-
slenju i kolektivnim ugovorom
koji se primjenjuje na konkretan

radni odnos.
Za pomorce obuhvacene Kolek-

Y 3
S

tivnim ugovorom za pomorce
na brodovima koji obavljaju
% g placa za prethodni mjesec
\ \ LS ;\ obraunava se i isplacuje
1 najkasnije do petnaestoga
. dana iducega mjeseca (KU za
., obalni promet, ¢l. 21. st. 7.).
[ u medunarodnoj plovidbi
\ primjenjuje se na pomorce i
\ 8 1
¥ dodatcima; ako posebnim
[ dodatkom nije ugovoreno
do posljednjega dana iducega
mjeseca, a obracun se dostav-
[ za medunarodnu plovidbu, ¢l.
\ ' 2.1i¢l 11. st. 3.15.). Prvi prak-
kolektivnoga ugovora i datu-
ma dospijea konkretnoga

prijevoz u linijskom obal-

Kolektivni ugovor za hrvat-

brodove obuhvacdene njego-

|I drukeije, placa za prethodni

lja do kraja mjeseca za mjesec

‘ tiéni korak zato €ini provjera
iznosa.

»

KAD PLACA IZOSTANE

nom pomorskom prometu

| § ske pomorce na brodovima
vim ¢lankom 2. i posebnim

mjesec isplacuje se najkasnije

koji neposredno prethodi (KU

ugovora, podrucja primjene

odvjetnica u0dyjetnickom drustyu
Vukic¢ i partneri d.o.o. )
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Odvjetnicko drustvo Vukic i partneri — Pravni Put Pomorca

Pomorski zakonik osigurava trazbine za place i
druge iznose koji se duguju zapovjedniku, ¢asnici-
ma i ostalim clanovima posade u vezi s njihovim za-
poslenjem na brodu, uklju¢ujudi troskove povratno-
ga putovanja i doprinose za socijalno osiguranje. Za
takvu trazbinu po sili zakona nastaje pomorski pri-
vilegij, odnosno zakonsko zaloZno pravo na brodu,
koje obuhvaca i kamate te se proteZe na pripadak
broda. Njegov nastanak nije vezan uz upis u upisnik
brodova (PZ, ¢l. 241. st. 1. t. 1. te st. 2. i 3.). Prakti¢na
je svrha privilegija omogucéiti namirenje iz vrijedno-
sti broda uz povlasteni prvenstveni red.

PRVA REAKCIJA: DOKAZNI TRAG | PISANI ZAHTIEV

UspjeSan zahtjev pocinje dokazima. Temeljni
paket ¢ine ugovor o radu ili ugovor o zaposlenju
sa svim dodatcima, primjenjivi kolektivni ugovor,
mjesecni obracuni place, evidencija radnih i pre-
kovremenih sati, bankovni izvadci, popis posade,
pomorska knjiZica ili druga isprava o ukrcaju i iskr-
caju te korespondencija s poslodavcem, brodarom,
zapovjednikom, agentom i posrednikom. Posebnu
vrijednost imaju ime broda, IMO broj, zastava, luka
upisa, izvadak iz upisnika brodova te podaci o vla-
sniku, brodaru i kompaniji koja upravlja brodom.
Mjesecni obracun predstavlja pravo pomorca pre-
ma medunarodnom standardu, a ujedno je jedan od
najvaznijih dokaza o dospijecu i visini duga (MLC
2006, Standard A2.2, st. 2.).

Nakon $to placa nije isplacena o dospijecu, tre-
balo bi odmah poslati pisani zahtjev poslodavcu i
brodaru, uz tocan iznos, razdoblje na koje se dug
odnosi, valutu, sastavne dijelove place i kratak, ra-
zuman rok za uplatu. Istodobno se moZe pokrenuti
brodski postupak po prigovoru. MLC 2006 zahtijeva
brz, pravican i djelotvoran postupak na brodu, do-
pusta izravno obracanje zapovjedniku te ¢uva pra-
vo pomorca da se obrati nadleZnim tijelima izvan
broda; pomorac pritom uZiva zastitu od nepovolj-
noga postupanja zbog podnesenoga prigovora (MLC
2006, Pravilo 5.1.5 i Standard A5.1.5.). Sindikalna in-
tervencija u toj fazi objedinjuje komunikaciju, osigu-
rava trag o pravodobnoj prijavi trazbine i priprema
daljnje radnje dok je brod jo$ dostupan.

FINANCLSKO JAMSTVO U SLUGAJU NAPUSTANJA POMORCA

Poseban put naplate otvara se kada kasnjenje pre-
raste u napusStanje pomorca. Pravilnik o primjeni
Konvencije o radu pomoraca iz 2006. godine smatra
pomorca napustenim kada brodar odbije pokriti tros-
kove povratnoga putovanja, ostavi ga bez potrebnoga
uzdrZavanja i potpore ili na drugi nacin jednostrano
prekine veze s njim, uklju¢ujudi neisplatu ugovorene
place tijekom najmanje dva mjeseca (Pravilnik o pri-
mjeni MLC-a, ¢l. 3. st. 2.). Na brodu se mora nalaziti
dokument o financijskom jamstvu, postavljen na vid-
Jjivom i pomorcima dostupnom mjestu, s podacima o
brodu, pruzatelju jamstva i kontaktima za podnoSe-
nje zahtjeva (Pravilnik o primjeni MLC-a, ¢l. 5.; MLC
2006, Standard A2.5.2.).

ObrazloZeni zahtjev moZe podnijeti pomorac ili
njegov predstavnik. Jamstvo mora omoguciti izravan



od obracuna do zaustavljanja broda

pristup i Zurnu financijsku pomoé¢, a po-
kriva najviSe Cetiri mjeseca neisplacenih
placa i drugih prava, opravdane troskove
povratnoga putovanja te osnovne Zivotne i
zdravstvene potrebe do povratka u mjesto
prebivalista. Kada postoji sumnja u valja-
nost pojedinih stavki zahtjeva, odmah se
isplacuju stavke za koje je utvrdeno da su
opravdane (Pravilnik o primjeni MLC-a, ¢l.
4. st. 2.-5.). Isplata iz jamstva Cuva ostala
prava i pravne lijekove pomorca, uz ura-
Cunavanje ve¢ primljenoga iznosa radi
urednoga obracuna ukupne naknade (Pra-
vilnik o primjeni MLC-a, ¢l. 6. st. 3.14.).

Potvrdu o jamstvu korisno je fotogra-
firati ili pohraniti jo§ tijekom ukrcaja.
Kontakt pruzatelja jamstva Cesto posta-
je najbrzi put do stvarne isplate kada je
kompanija insolventna, nedostupna ili
je prestala opskrbljivati brod. Kod stra-
noga broda potrebno je provjeriti rezim
drzave zastave i sadrZaj same potvrde,
dok prijava nadleznom tijelu drZave luke
moZe pokrenuti MLC nadzor uvjeta Zi-
vota i rada na brodu (MLC 2006, Pravilo
5.2.11Standard A5.2.1.).

POMORSKI PRIVILEGL) | PRIVREMENOD
ZAUSTAVLJANJE BRODA

Pomorski privilegij daje trazbini oslo-
nac u vrijednosti broda, a njegova snaga
ovisi o pravodobnoj sudskoj reakciji. Za
trazbine place posade privilegij presta-
je protekom jedne godine od iskrcaja
pomorca. Taj rok prestaje te¢i svakom
radnjom koju privilegirani vjerovnik
poduzme pred sudom radi osiguranja ili
namirenja trazbine. Prestanak privilegija
uklanja posebno zaloZno osiguranje na
brodu, dok sama trazbina nastavlja po-
stojati prema pravilima o zastari koja se
na nju primjenjuju (PZ, ¢l. 246. st. 1. t. 2.,
Cl. 247.st. 1. t. 1. 1 st. 2. te €L. 249. st. 1.).

Kada se brod nalazi u hrvatskoj luci,
PZ dopuSta privremeno zaustavljanje
radi osiguranja trazbine koja proizlazi iz
prava posade po osnovi rada. Mjera se
provodi zabranom odlaska broda iz luke,
a sud moZe naloZiti oduzimanje brodskih
isprava (PZ, ¢l. 951. st. 1., €l. 952., ¢l. 953.
st. 1. t. 10. te ¢l. 962. u vezi s cl. 860. st. 1.
t. 1.). Brod se oslobada zaustavljanja ako
se poloZi odgovarajuce jamstvo za glavni-
cu, kamate i troskove, primjerice novca-
ni polog, bankovna garancija ili jamstvo
osiguratelja odgovornosti brodara koje
prihvati vjerovnik ili koje sud ocijeni do-
voljno kvalitetnim (PZ, ¢l. 955. st. 1.1 2.).
Mogucnost zamjene zaustavljenoga bro-
da kvalitetnim jamstvom ¢esto vodi brzoj
uplati ili nagodbi.

Prijedlog za zaustavljanje mora pre-
cizno povezati trazbinu, osobnoga duz-

nika i brod. Upisani vlasnik, brodar, kompanija, poslovoda i ugovorni poslo-
davac u pomorskom poslovanju cesto su razlicite osobe. Za trazbine iz ¢lanka
953. stavka 1. PZ-a moZe se zaustaviti i drugi brod koji je u vlasnistvu osobnoga
duZnika, dok se radi ostvarenja pomorskoga privilegija zaustavlja brod optere-
cen tim privilegijem. Privilegij pritom ne prestaje promjenom vlasnika, upisa
ili zastave broda (PZ, 1. 243. i ¢l. 954. st. 1.-4.). Sluzbeni izvadak ili upisni list
iz upisnika zato ima vecu dokaznu tezinu od nesluzbenoga mreznog ispisa ili
poslovne pretpostavke o pripadnosti broda odredenoj grupi.

POUKE 1Z SUDSKE PRAKSE: ZAUSTAVLJANJE BRODOVA RADI TRAZBINA POSADE

Dostupna praksa trgovackih sudova u Rijeci i Splitu potvrduje stvarnu pri-
mjenu ovih instrumenata. Sva prvostupanjska rjeSenja o privremenim mjera-
ma navedena u nastavku nisu pravomoc¢na. Njihova je vrijednost prakti¢na:
pokazuju kako sud procjenjuje vjerojatnost trazbine, vezu izmedu duznika i
broda, opasnost za naplatu te primjereno jamstvo.

U predmetu R1-95/2025-4 Trgovacki sud u Rijeci odredio je zaustavljanje
broda SARA STAR radi osiguranja iznosa od 10.000 americkih dolara, od cega
se 6.715 dolara odnosilo na glavni dug zapovjedniku. Sud je naloZio oduzima-
nje brodskih isprava, a Zalba nije odgadala provedbu mjere. Ve¢ sljedecega
dana utvrdena je djelomi¢na isplata, a preostali je iznos poloZen u sudski po-
log, nakon cega je brod osloboden. Taj slijed pokazuje neposrednu naplatnu i
pregovaracku snagu zaustavljanja.

Isti je slucaj pokazao presudnu vaznost tocne identifikacije vlasnika. Nakon
ukidne odluke Visokoga trgovackog suda Republike Hrvatske, Trgovacki sud
u Rijeci prihvatio je prigovor trece osobe koja je upisnim listom iz Panamsko-
ga upisnika brodova dokazala da je vlasnik broda SARA STAR. Buduci da po-
slodavac pomorca nije bio vlasnik toga broda ni osoba za ¢ije obveze vlasnik
odgovara, prijedlog za zaustavljanje u odnosu na poslodavca odbijen je (Visoki
trgovacki sud Republike Hrvatske, PZ-4081/2025-4; Trgovacki sud u Rijeci, R1-
109/2025-26). Prije podnoSenja prijedloga stoga treba pribaviti sluzbeni upisni
dokument i jasno obrazloZiti pravnu vezu izmedu duga, duznika i broda.

U predmetu R1-29/2026-4 Trgovacki sud u Rijeci odredio je zaustavljanje i
zabranu otudenja jahte SEA LADY radi osiguranja iznosa od 90.000 eura, koji
je obuhvacao naknadu place zapovjednika, kamate i troSkove. Pravomocna
presuda u radnom sporu prethodno je utvrdila nedopustenost izvanrednoga
otkaza i odredila sudski raskid ugovora o radu, a sud je u postupku osigura-
nja ucinio vjerojatnim postojanje trazbine naknade place. Predlagatelju je
odreden rok od petnaest dana za pokretanje postupka radi opravdanja mjere
(Trgovacki sud u Rijeci, R1-29/2026-4; Opéinski sud u Pazinu, Pr-15/2024-57; Zu-
panijski sud u Rijeci, GZ R-48/2026-3). Primjer povezuje radnopravnu zastitu s
pomorskim osiguranjem stvarne naplate.

Primjer izvan rijecke prakse nalazi se u predmetu R1-83/2025-2, u kojem je
Trgovacki sud u Splitu odredio zaustavljanje jahte APOLLO u Trogiru radi osi-
guranja trazbina sedmero ¢lanova posade. Trazbine po osnovi place iznosile su
ukupno 432.464 eura, dok je ukupna glavnica po svim navedenim osnovama
iznosila 455.843 eura, a mjera je odredena do iznosa od 550.000 eura s kamata-
ma i troSkovima. NaloZeno je i oduzimanje brodskih isprava te je odreden rok
od petnaest dana za pokretanje postupka radi opravdanja mjere (Trgovacki
sud u Splitu, R1-83/2025-2). Ovaj primjer potvrduje primjenu zaustavljanja bro-
da i kada viSe ¢lanova posade zajednicki osigurava znatne trazbine.

KADA SE PRIMJENJUJE HRVATSKI ZAKON 0 RADU

Kada se na radni odnos primjenjuje ZOR, placa se isplacuje u roku odredenom
kolektivnim ugovorom ili ugovorom o radu, a najkasnije petnaestoga dana te-
kucéega mjeseca za prethodni mjesec. Poslodavac koji na dan dospije¢a ne ispla-
ti cijelu placu ili njezin dio mora do kraja mjeseca u kojem je isplata dospjela
radniku dostaviti dva propisana obracuna, a ti obracuni imaju svojstvo ovr$nih
isprava (ZOR, ¢l. 92. st. 4.1 ¢l. 93. st. 2.15.). Na temelju tih obracuna moguce je po-
krenuti ovrhu bez prethodne parnice radi ponovnoga utvrdivanja iste trazbine.

U medunarodnoj plovidbi primjena toga puta ovisi o mjerodavnom pravu i sa-
drZaju ugovora. Uredba (EZ) br. 593/2008 Europskoga parlamenta i Vijeca od 17.
lipnja 2008. o pravu koje se primjenjuje na ugovorne obveze (Rim I) propisuje da
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izbor prava ne smije radnika lisiti zastite
prisilnih odredaba prava koje bi se primje-
njivalo bez toga izbora, pri emu se osobi-
redovito obavlja rad. U predmetu Voogs-
geerd, koji se odnosio na odgovarajuce
pravilo prethodne Rimske konvencije, Sud
Europske unije naglasio je potrebu stvar-
noga ispitivanja mjesta iz kojega pomo-
rac obavlja svoje obveze i organizira rad;
formalni elementi poput mjesta sklapanja
ugovora ili sjedista poslodavca cine dio
Sirega Cinjeniénog sklopa (Uredba Rim [,
¢l. 8.; Sud Europske unije, C-384/10, Voogs-
geerd). Zato se u prekogranicnom predme-
tu od pocetka zasebno utvrduju nadlezni
sud, mjerodavno pravo, ugovorni duznik i
imovina na kojoj je naplata izvediva.

PRAKTICNI REDOSLUJED POSTUPANJA

1. Sacuvati ugovor i njegove dodatke,
obracune place, evidenciju sati rada,
bankovne izvatke, podatke o ukrcaju
i iskrcaju, dokument o MLC financij-
skom jamstvu te svu korespondenciju.

2. Odmah poslati pisani zahtjev poslodav-
cu, brodaru i zapovjedniku te ukljuciti
sindikat i pokrenuti brodski postupak
Po prigovoru.

3.Kod najmanje dvomjesecne neisplate
ugovorene place, odnosno ranijega
napustanja uskracivanjem uzdrzava-
nja ili povratnoga putovanja, podnijeti
obrazlozeni zahtjev pruzatelju financij-
skoga jamstva.

4. Dok je brod dostupan, pribaviti sluz-
beni izvadak ili upisni list, utvrditi
vlasnika i osobnoga duznika te odmah
procijeniti prijedlog za privremeno za-
ustavljanje broda.

5. Prije isteka jedne godine od iskrcaja po-
duzeti sudsku radnju radi osiguranja ili
namirenja trazbine i oéuvanja pomor-
skoga privilegija te usporedno voditi
odgovaraju¢i postupak protiv tocno
utvrdenoga duznika (PZ, ¢l. 247. st. 2.).
Zadtita place pomorca pociva na po-

vezivanju radnoga i pomorskoga prava.
MLC 2006 osigurava redovitu mjesec-
nu isplatu, obracun i Zurnu financijsku
pomo¢ u slucaju napuStanja; PZ daje
pomorski privilegij i moguénost zaustav-
ljanja broda; ZOR, kada je mjerodavan,
obracunu dugovane place daje ovrSnu
snagu. NajviSu prakticnu vrijednost
ostvaruje njihova usporedna upora-
ba: uredan dokazni paket, sindikalna i
upravna intervencija, zahtjev pruZate-
lju financijskoga jamstva, pravodobno
sudsko osiguranje te postupak protiv
pravoga duZznika. Brzina ¢uva brod kao
sredstvo osiguranja, a preciznost Cuva
mjeru od procesnoga rusenja.

SRPANJ - 2026.
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Umetanje
sekcije u brod
Strathconon,

6. oZujka 1981.,
brodogradiliste
Chita

ekadasnja  Jugo-
linija u svojih je
nesto viSe od pola
stolje¢a postojanja
(od 1947. do otva-
ranja stecaja 2000. godine) uku-
pno posjedovala 175 brodova.
Medu njima je bilo tek devet na-
mjenskih kontejnerskih brodo-
va, a ovu malu skupinu moZemo
pojedinacno spomenuti.

Prvi je bio Pionir, koji je u
flotu stigao 1974. godine (izgra-
den 1973. u tada$njoj Zapadnoj
Njemackoj). Slijedili su blizanci
SuSak i Hreljin 1977. godine, ta-
koder novogradnje iz Njemacke,
zatim Jadran Express (izgraden
1978. u Japanu), Rijeka Express
(1980., Poljska) te cetiri najve-
¢a broda koje je pulski Uljanik
izgradio od 1987. do 1993. go-
dine - Sarajevo Express, Koper
Express (kasnije Dubrovnik
Express), Zagreb Express i Croa-
tia Express.

Najmanji, Pionir, imao je ka-
pacitet od 297 TEU, SuSak i Hre-
ljin po 574 TEU, Jadran Express
926 TEU, Rijeka Express 930
TEU, a jadranski kvartet po
1.782 TEU. Kada bi se svi njiho-
vi kapaciteti zbrojili, ovih devet
brodova moglo je prevesti uku-
pno 10.429 TEU.

Radi usporedbe, ve¢ u vrijeme
gradnje broda Maritime Cham-
pa (kasnije Pionir) Atlantikom i
Pacifikom plovili su kontejnera-
§i dvostruko vedi od Cetiri pulska
“Expressa”, i po veli¢ini i po bro-
ju spremnika koje su mogli pre-
vesti. U trenutku pisanja ovog
teksta u rijeckoj se luci, primje-
rice, nalazio kontejnerski brod
nosivosti 157.000 DWT i kapaci-
teta 15.000 TEU. Valja napome-
nuti da je taj brod izgraden jo$
2015. godine, dok danas svjet-
skim morima plove kontejnerasi
kapaciteta veceg od 24.000 TEU.
Najveci kontejnerski brod koji je
dosad pristao u Rijeci moZe pri-
hvatiti 16.500 TEU.
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Dakle, svi ti brodovi viSestruko nadmasu-
ju nekadas$nje kontejneraSe iz flote Jugolini-
je, odnosno Croatia Linea, ba$ kao §to su oni
u svoje vrijeme imali znatno veci kontejner-
ski kapacitet od svih ostalih klasi¢nih i polu-
kontejnerskih brodova iz flote bivSe drzave
zajedno.

Ovdje ¢emo se prisjetiti broda Jadran
Express, jedinog Jugolinijina kontejnerskog
“Japanca”. Nabavljen je pomalo neplanira-
no, u trenutku kada je postalo jasno da kla-
si¢ni teretni brodovi nepovratno gube utrku
na prekoatlantskim linijama.

Kobilica je poloZena 10. srpnja 1978. go-
dine u gradu Aioiju, u brodogradili$tu Ishi-
kawajima-Harima Heavy Industries. Brod je
porinut 11. listopada iste godine, a predan
je 15. prosinca 1978. godine. Bio je dug 164
metra, Sirok 26 metara, s visinom boka od
13,6 metara. Imao je 13.423 BRT i nosivost

od 19.455 DWT. Pogonski stroj IHI-Pielstick
snage 13.300 BHP omogucavao mu je brzinu
vecu od 17,5 ¢vorova.

Kao vlasnik bila je upisana tvrtka Eu-
ropean Container Service Inc., a na krmi se
vijorila zastava Singapura. Ipak, javnosti je
brod predstavljen kao Jugolinijin, premda je
kompanija tada ugovorila samo njegov za-
kup na razdoblje od 42 mjeseca.

Za bolje razumijevanje tadasnjih doga-
daja vrijedi spomenuti da je Ishikawaji-
ma-Harima tijekom 1978. godine izgradila
jo§ dva blizanca Jadran Expressa — Seatrain
Valley Forge (porinut kao Marejet) i Seatra-
in Trenton (porinut kao Marestar). Prem-
da su japanski brodograditelji radili brzo i
ucinkovito, ti su brodovi ve¢ pri izlasku iz
brodogradilista zaostajali za sve ve¢im kon-
tejnerskim brodovima koji su se pojavljivali
na trzistu.



Strathconon

(ex Seatrain Valley
Forge), snimljen

8. svibnja 1981.
u luci Dubai

Tako je Jadran Express zavrSio u Rijeci,
dok je za druga dva broda, premda su u po-
Cetku imala neSto vedi kapacitet od 1.106
TEU, odluceno da ¢e biti prodana i produ-
ljena. To je u€injeno u proljece 1981. godine
umetanjem sekcije duge 14,5 metara, ¢ime je
njihov kapacitet povecan na ukupno 1.266
TEU.

Unato¢ povecanju kapaciteta, nisu dugo
opstali. Nakon pet promjena imena i vlasni-
ka zavrsili su u rezali$tu Alang u travnju, od-
nosno svibnju 1999. godine.

Jadran Express uplovio je u rijeCku luku 5.
sije¢nja 1979. godine te odmah zauzeo mje-
sto na liniji za Sjevernu Ameriku. Polovicom
1982. godine istekao je zakup, nakon Cega je
brod postao stvarno vlasniStvo Jugolinije, s
lukom upisa Rijeka.

U travnju 1983. godine Jadran Express, su-
kladno produZenju linije prema lukama Per-

zijskog zaljeva, zaplovio je iz Livorna prema
Jeddahu, Dammamu i Kuvajtu. Izbijanjem
Zaljevskog rata ostao je u feeder-liniji na
tom podrudju, a 1991. godine ponovno plovi
starom linijom, koja sada ukljucuje i indijske
luke.

Te je godine dozivio i teSku havariju. Dana
15. svibnja 1991. u Atlantiku je zaribala oso-
vina pogonskog stroja, pa je brod tri dana
poslije dotegljen u New York, gdje je obav-
ljen popravak.

U meduvremenu je u Hrvatskoj izbio Do-
movinski rat, pa je Jadran Express dobio
malteSku zastavu, dok je kao vlasnik bila
upisana Jugolinijina offshore tvrtka Malta
Cross Shipping Company Ltd. Prije toga po-
sada je na desetak minuta uspjela podignuti
hrvatsku zastavu na krmi te tako uéi u po-
vijest.

Brod je potom ukljuen u nabavu oruZzja
za Hrvatsku. U sluZzbenim pregledima kreta-
nja brodova bilo je navedeno da plovi u vre-
menskom najmu po sredozemnim lukama,
no teret je uglavnom ukrcavao u lukama
Crnog mora. Plovio je ponovno i prema Per-
zijskom zaljevu, gdje ga je u listopadu 1992.
godine zadesio isti kvar kao i godinu prije,
dok je plovio iz Dubaija prema indijskoj luci
Nhava Shevi. Nezgoda se dogodila oko 50
milja od Bombaya, nakon ¢ega je brod dote-
gljen u Dubai, gdje je ostao na popravku do
22. prosinca 1992. godine. Steta, bez gubitka
prihoda, procijenjena je na viSe od milijun
americkih dolara.

Nakon toga brod je nastavio s prijevozom
oruZja za Jadran, dok se u javnosti i dalje

— POVUEST —

Jadran Express,
srpanj 1980.,
Delaware Bay

objavljivalo da plovi sredozemnim lukama.
Medutim, 11. oZujka 1994. godine ispred
Otranta zaustavila su ga plovila NATO-a i
sprovela u luku Taranto, gdje su zaplijenje-
na 133 kontejnera s oruZjem. Zapovjednik
broda, kapetan Kuzma Medani¢, zavrsio je
u talijanskom zatvoru. Kasnije se doznalo
da je u teret bio podmetnut odasiljac¢ koji je
otkrio nedopusStenu trgovinu.

Rijecki brodar i dalje je objavljivao neto¢-
ne podatke o kretanju broda, no nakon goto-
vo godinu dana Jadran Express sluzbeno se
ponovno pojavio u Rijeci, u oZujku 1995. go-
dine. Sljedeceg mjeseca promijenio je ime u
Hrvatska, dok su vlasnik i zastava ostali isti.

Pojedini izvori navode da je brod na-
kon toga ostao na mrtvom vezu u Rijeci,
no zapravo je poceo ploviti na liniji prema
isto¢noj obali JuZzne Amerike, gdje je ostao
sljedece tri i pol godine, uz iznimku jednog
putovanja u travnju 1996. prema lukama
Perzijskog zaljeva i Indije.

U kolovozu 1998. godine boravio je u bra-
zilskim lukama Vitdria i Santos, nakon ¢ega
je nastavio prema sredozemnim lukama i
naposljetku Rijeci, gdje je stigao 10. listopa-
da te ostao na mrtvom vezu.

Poslovne teSkoce rijecke kompanije kul-
minirale su 2000. godine, kada je sluZbeno
otvoren stecaj. Jadran Express tada je upi-
san na tvrtku Croatia Line d.d., zadrZao je
malteS$ku zastavu i ¢ekao svoj kraj, bas kao
i Sacica preostalih rijeckih brodova. U Rije-
ci su rasplet Cekali Buzet i Pionir, Hreljin se
nalazio u Malom LoSinju, a SuSak u Trogiru.

Ironijom sudbine Jadran Express postao
je jedini iz te skupine, ali i posljednji brod
u vlasnistvu Croatia Linea koji nije prodan
za daljnju plovidbu, nego za rezanje. To se
dogodilo u lipnju 2002. godine. Dana 13.
srpnja 2002. doplovio je u tursko rezaliSte
Aliaga, a dva dana poslije nasukan je na
obalu. Time je zauvijek zaklju¢ena povijest
kontejnerskih brodova u vlasniStvu rijecke
kompanije.
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POMORSKA VECER

More, ne znam
dal sikrivo za sve...

PISE
JADRAN MARINKOVIC

ore, ne znam da I’ si kri-

Vo za sve...” zavretak je

jedne od viSe od stotinu

pjesama posvecenih na-
Sim pomorcima i moru. No, je li doista more
krivo Sto tvrdoglavi politicki Celnici sa svih
strana svijeta zatvaraju glavne pomorske pu-
tove i desecima tisu¢a pomoraca onemogucu-
ju da rade, zaraduju za Zivot i skrbe o svojim
obiteljima?

Kad na televiziji vidim prizore iz Perzijskog
zaljeva i stotine brodova usidrenih ne danima
ili tjednima, nego mjesecima, ne mogu se ne
zapitati kako je ljudima na tim brodovima.
Njihova je glava svakoga dana u torbi, a neiz-
vjesnost postaje dio svakodnevice.

U Hrvatskoj, naZalost, nemamo pravog po-
morskog analitiCara pa o zatoenim pomor-
cima vrlo malo ¢ujemo u nasim medijima. U
ovih nekoliko mjeseci, koje slobodno moZemo
nazvati ratnim razdobljem, nasi se ekonomski
i vojni analitiCari ponajviSe bave inflacijom,
BDP-om i sve mo¢nijim naoruZanjem. O zaro-
bljenim brodovima i nas$im pomorcima cuje
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se vrlo malo. Malo smo ¢uli i od resornog Mini-
starstva mora, koje jo§ uvijek nema drZavnog
tajnika, a tek poneku Sturu izjavu dobili smo iz
Ministarstva vanjskih i europskih poslova.

Valja, medutim, priznati da su kolege iz Po-
morske veceri, zahvaljuju¢i mobilnoj komunika-
ciji, razgovarale s nadim pomorcima te iz prve
ruke doznale imaju li dovoljno hrane i lijekova,
kako funkcioniraju ukrcaji i iskrcaji te $to ¢e biti
s onima kojima ugovor istje¢e nakon mjeseci
provedenih na usidrenom brodu, bez ijednog
dana stvarne plovidbe.

I u ovoj kriznoj situaciji ponovno se najvise
Cuo glas Sindikata pomoraca Hrvatske i njegova
glavnog tajnika Nevena Melvana.

Sjecam se mladog Melvana kada je 2013. go-
dine prvi put doSao u studio Pomorske veceri u
Splitu. Doveo ga je Branko Berlan i predstavio
kao novog Celnika splitskog ureda Sindikata po-
moraca Hrvatske. Kao sindikalac iz Plovputa i
bivsi radiotelegrafist nije mi tada djelovao kao
iskusan i borben sindikalni voda. No, od tada
je proslo viSe od desetljeca i gotovo da nije bilo
emisije Pomorska vecer u kojoj Melvan nije go-
stovao iimao svojih desetak minuta.

U tim smo razgovorima Cesto bili vrlo kriti¢ni
prema resornom ministarstvu. Posebno kada je
rije¢ o beneficiranom radnom stazu pomoraca,
famoznih 183 dana medunarodne plovidbe ili

obvezi godi$njih poreznih prijava. TraZilo se da
seu tih 183 dana priznaju i razdoblja Skolovanja,
dodatnih stru¢nih tecajeva te bolovanja. Na kra-
ju je vecina tih problema rijeSena na zadovolj-
stvo pomoraca.

ZaSto danas spominjem glavnog tajnika Sin-
dikata pomoraca Hrvatske? Zato $to se upravo
njegov glas razuma posljednjih mjeseci najviSe
Cuje kada je rijec o krizi u Perzijskom zaljevu i
Hormus$kom tjesnacu, koja iz dana u dan postaje
sve vie politicka, a sve manje pomorska prica.

Pocetak ove price Zelim povezati s buduéim
pomorcima. Unato¢ svim ratovima, zatvorenim
pomorskim putovima i rastucoj nesigurnosti, u
splitskoj Srednjoj pomorskoj Skoli interesa za
upis ni ove godine nece nedostajati. Za smjer na-
uti¢ara ponovno se otvaraju tri razreda s po 24
ucenika, dok ¢e za brodostrojarske tehnicare biti
dva razreda, takoder s po 24 ucenika.

0d nove Skolske godine viSe nece biti ribar-
skog smjera, ali zato dolazi novi program za
tehnifare prometne logistike, kao i razred za
ucenike koji Zele raditi u sektoru jahti i marina.

Koliko Cujem, i Pomorski fakultet nastavlja sa
svim svojim studijskim programima. Posebno se
najavljuje jaCanje studija pomorske elektronike,
uz naglasak na sustave klimatizacije i odrZava-
nja, jer kruzerska industrija upravo takav kadar
sve vie trazi.

No, kako me upozorava jedan od nastavnika
Pomorske $kole, ponovno se vraca stari problem
- gdje bududi ¢asnici mogu odraditi obvezni pri-
pravnicki plovidbeni staZz.

Splitski Jadroplov, koji od pocetka godine ima
novu upravy, a koja i dalje ne komunicira s me-
dijima, viSe ne ukrcava po tri ili ¢etiri kadeta i
asistenta kao nekada. Razlog je jednostavan —
flota je spala na svega pet brodova, od kojih su
tri ve¢ odavno kandidati za rezaliSte.

Usput doznajem i podatak koji zabrinjava —u
hrvatskom upisniku danas plovi tek tridesetak
trgovackih brodova pod hrvatskom zastavom.

1 8to jos rec¢i? Ovo je ipak pisana Pomorska ve-
Cer, a ne radijska emisija. Da je radio, sada bih
pustio neku od bezvremenskih pjesama poput
Samo moru virujen, More, ti mi Zivot znacis,
Samo moru kaZem sve ili jednostavno More,
more...

U Pomorskoj veceri gotovo je stalni gost bio
kapetan Ivan Pavlovi¢ - dugogodiSnji direktor
Luke Ploce, ali i jedan od rijetkih hrvatskih po-
morskih analiticara. NaZalost, prije nekoliko
mjeseci izgubio je bitku s teSkom boleS¢u.

Adio, kapetane.

Dragi moji, sluSajte ponedjeljkom Pomorsku
vecer Hrvatskoga radija, jer smo uvijek bili i
ostali na strani pomoraca.

I ne zaboravite - bez obzira na ovaj ludi svijet,
more je naSa mater.

A vama, moji pomorci, Zelim dobro i pitomo
more.

I, naravno — pozdrav posadi broda.
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Sigurnost pocinje

JULIJANA
ALEKSIC

Chief stewardess

azalost, i ovaj ¢lanak zapo-
¢injem s tugom zbog novih
pomorskih nesreca kojima
u posljednje vrijeme svje-
doc¢imo. Daj Boze da ko-
lizija katamarana i jedri-
lice bude posljednja. No,
iz vlastitog iskustva, ali i
iskustava brojnih kolega
pomoraca, znam da se tije-
kom ljeta ovakve tragedije
dogadaju ceS¢e nego Sto
bismo Zeljeli.

Izgubljeni su ljudski
Zivoti, a utvrdivanje svih okolnosti nesrece po-
trajat Ce. Ipak, nijedna istraga ne moZe vratiti
one koji su stradali. Obiteljima i prijateljima po-
ginulih upucujem iskrenu sucut, a preZivjelima
s jedrilice i posadi katamarana Zelim §to brzi
psihicki oporavak.

Ovakve tragedije uvijek me vraéaju na isto pi-
tanje: tko danas plovi na plovilima svih vrsta?
Provodi li se prije isplovljavanja obavezna fami-
lijarizacija s brodom i sigurnosna vjezba (drill),
bez obzira radi li se o charter jedrilicama, ka-
tamaranima, motornim brodicama ili drugim
plovilima u nautickom turizmu?

Takoder se pitam imaju li svi lanovi posade,
kada ih je viSe, poloZenu temeljnu sigurnosnu
izobrazbu (D2) ili se, zbog nedostatka radne sna-
ge, ukrcava bilo tko samo kako bi se popunila
posada. Po mom miSljenju, svaki ¢lan posade
trebao bi imati zavrSenu takvu obuku prije pr-
vog ukrcaja. Na moru nema mjesta improviza-
ciji, a upravo temeljna sigurnosna znanja mogu
biti presudna u izvanrednim situacijama.

Ne smijemo zaboraviti ni ljudski faktor. Katkad
su dovoljna jedno ili dva pica tijekom sparnog
ljetnog dana da procjena vlastitih sposobnosti po-
stane potpuno pogresna. Nije ovdje rije¢ samo o
alkoholu, nego o svijesti Sto znaci biti na moru, ¢ak
i kada se nalazite svega jednu nauti¢ku milju od
obale. More ne oprasta podcjenjivanje opasnosti.

Kad smo vec kod sigurnosti, nedavno sam pro-
Citala ¢lanak o dogadaju na jednoj vecoj jahti s
vecinski hrvatskom posadom, u kojem se navo-
di da je glavni kuhar prijetio svom pomoc¢niku.
Bududi da nisam bila prisutna, ne mogu znati
$to se doista dogodilo niti donositi zakljuc¢ke o
odgovornosti bilo koje strane.

Medutim, tijekom dugogodi$njeg rada na
brodovima naucila sam da odnosi medu ¢lano-

prije isplovljavanja

vima posade ponekad mogu biti iznimno sloZe-
ni. NaZalost, nije rijetkost da osobni interesi,
sukobi ili borba za odredenu poziciju prerastu
u ozbiljne meduljudske probleme. Svjedocila
sam situaciji u kojoj je skupina ¢lanova posade
pokusala diskreditirati zapovjednika kako bi
na njegovo mjesto dovela svog ¢ovjeka. Radilo
se o scenariju koji je izgledao poput filmskog
trilera, a cilj je bio isklju¢ivo promjena zapo-
vjedne strukture.

Sli¢no iskustvo imala sam i osobno. Trebala
sam se ukrcati na jednu jahtu na kojoj je hrvat-
ski zapovjednik, koji me nikada prije nije upo-
Znao niti radio sa mnom, o meni iznosio potpu-
no neistinite tvrdnje. Kasnije sam doznala da
je razlog bio poku$aj da na moje mjesto dovede
osobu s kojom je bio u privatnoj vezi. Takve si-
tuacije, nazalost, postoje i ostavljaju gorak okus
svima Kkoji svoj posao Zele raditi profesionalno.

Upravo zato, Citajuci ¢lanak o dogadaju na ja-
hti, posebno mi je za oko zapela izjava da se dio
posade boji kako bi svi mogli dobiti otkaz. To mi
je otvorilo viSe pitanja nego Sto je dalo odgovo-
ra. Ne tvrdim da znam $to se dogodilo niti Ze-
lim prejudicirati ishod postupka, ali iz iskustva
znam da se iza pojedinih sukoba medu posadom
ponekad kriju mnogo sloZeniji odnosi nego S$to
se na prvi pogled ¢ini.

Istodobno, smatram da i mediji moraju biti
oprezni u izvjeStavanju. U istom ¢lanku bila je
navedena procjena vrijednosti jahte koja, pre-
ma mom poznavanju industrije, nije odgovarala
stvarnim trZiSnim okvirima. Takve neto¢nosti
mozda djeluju nevazno, ali umanjuju vjerodo-
stojnost cijelog teksta.

Kuhari na jahtama doista su posebna katego-
rija ¢lanova posade, ali ne zato $to bi bili skloni
prijetnjama ili sukobima. Jednostavno im je po-
trebno odredeno vrijeme da se prilagode Cinje-
nici da viSe ne rade u restoranu na kopnu, nego
na brodu gdje vrijede sasvim drugacija pravila
Zivota i rada. Tko nije plovio, teS§ko moZe razu-
mjeti koliko se dinamika rada na moru razlikuje
od one na kopnu.

Na kraju, vjerujem da ¢e nadlezne institucije
utvrditi $to se u konkretnom slucaju doista do-
godilo. Kao pomorkinja mogu govoriti jedino iz
vlastitog iskustva, a ono me naucilo da na bro-
du niSta nije uvijek onako kako izgleda na prvi
pogled. Upravo zato uvijek treba pricekati €inje-
nice, a ne suditi na temelju prvih dojmova ili
medijskih napisa.
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TRAJEKTNA

LUK NA | KAPAKNA DRZANJE | BIBLIJSKI
AUTOR: ISTOCNOJ DUCANU 0D EDIBIN TAJLAND NEPRIJA- | LIK, JEDINI
VALTER OBALL. | VALOVITOG | IMENJAK TELJAU | PREZVIO
ISTRE | LIMA (VIN) OKRUZENJU | OPGI POTOP
FRANCUSKI
KNJIZEVNIK,
NADREALIST
ANDRE
(‘NADJA")
TALIJANSKA
RIJEKA, (PAD)
Rg\?(ﬂ%f' TRAJEKTNA
LUKA NA
UGLJANU
ZATVORENA
JAJOLIKA
KRIVULJA
Bt TRAJEKTNA
il LUKA NA
MDD OTOKU RABU
TRAJEKTNA | THOMEKTNA | UoPAN | SVJEDODZBA| TRAJEKTNA TRAJEKTNA | _OSOBNA TELETRO-
LUKANA | oBaLi pop. | STRELJACKI | OKAKVOCIT| LUKANA | ROBERT | aycrois | LUKANA | ZAMJENICGA METAR"
PELJESCU VELEBITSKOG ZAKLON NA | PODRIJETLU|  OTOKU REDFORD 0TOKU PORICANJE, " ZACINSKA |
Ng[_]réhi}(o KANALA BOJISNICI | PROIZVODA CRESU PASMANU NIJEKANJE BILJKA
VI JAPANSKA
F e MARKA ELEK-
brakon TRONSKIH
e UREDAJA
KISELINE
TROPSKO "SKOLA"
VOCE PRITOK
POKRETNI TRAJEKTNA VARDARA U
DIO STROJA LUKA NA SJEVERNOJ
HVARU MAKEDONIJI
VOJNICI SLOVA
NFJ%/;%M 1ZA B | "N
TRUESKA NOBELOVAG ISTANCAN,
PHILIPP SUPTILAN
) K TRAJEKTNA NAS
ﬁfg@?g@ﬂ, LUKAU NAJVECI
TROGIRU POLUOTOK
FILM COSTE GRAD U
GAVRASA NJEMAGKOJ QVAMO
STARIJI U KOJE "ALPHA-
NJEMACKI VRIJEME I?'é%gﬁ'%
NOGOMETAS, STANIGJE :
GUNTER (MN.) ESTRUGNJAK
TRAJ. LUKA
MUJERA ZA PR’_(OS NA BRACU AUSTRALSKI
POVRSINU KOZNA RANIJI FR._ GLUMAC
BOLEST NOGOMETAS, (‘TROJA")
(MED.) NICOLAS _
VODEGA HRVATSKA NA NAGIN, PRITOK
TVRTKA ZA PRUZANJE POPUT _RAINEU
FINANCIJSKIH USLUGA ATJECATIA svut\:ni\mKOJ
TRAJEKTNA LUKA
NEDALEKO SENJA U BRZINI AUTOBUS
TRAJEKTNA STRUCNJAK
ng%m ZA MINIRANJE
OTOKA FIZICAR
BRACA ] BOHR
OTOCNA KAZUO
MORSKI TRAJ. LUKA ISHIGURO
KRASTAVAC TRAJEKTNA MASA
LUKA NA SLIGNA
OTIKU CRESU TIJESTU
HRVATSKI | SALAMURA |
FILOZOF, PUCKI
\ ANCN?E LT) BORIS LAKRDIJAS
i NOVINARKA EULEN-
KEZIC _ SPIEGEL ]
KRAVLJE NOGOMETAS
NORVESKA MLADUNCE "LOK(A?M%NE" i
GLUMICA SPOJ KOD KAMEN
ULLMANN ZAVARIVANJA (U=
TRAJEKTNA
PRA- LUKA NA
STANOVNICI 0TOKU KRKU
BALKANA KIRK
DOUGLAS
NASLON
OSMANSKIH
ROMKINJA VLAD ARA
KISIK
TALIJANSKI i
FIZICAR | OSUSENE
KEMICAR IZ STABLJIKE
19. STOLJECA ZITARICA
AMEDEQ
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BRODOVLJE

Ispunite mrezu danim shemama brodova.
Pritom ¢e vam pomoc¢i brojevi uz mrezu koji
govore koliko ima popunjenih polja u
odgovaraju¢em retku, odnosno stupcu. Niti
jedan brod se ne dodiruje s drugim, ¢ak ni

dijagonalno.

2 2 3 05 0 2 1

2

3

N == 01 © A == =2 N NN

~— ZABAVA —

Kakuro je krizaljka u kojoj su slova
zamijenjena brojevima. U prazna polja
upisuju se brojevi od 1 do 9. Brojevi
upisani u trokuti¢e predstavljaju zbroj
znamenaka u pripadnim poljima. Sve
znamenke koje definiraju odredeni
zbroj moraju biti razlicite.
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www.diners.hr Info telefon 01 4929 555 f

Diners Club. Najbolji clan
svake posade.

Ako traZite iskusnog €lana posade, predlaZzemo da zatraZite Diners Club
Standardnu karticu - bez placanja clanarine za cljelo vrijeme trajanja
vaseq glanstva U Sindikatu pomoraca I/ili paket kartica Diners Ciub Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja cianarine za prvu godinu
karistenja.

Bez papira. 100% digitalno.

ZatraZite Diners Club karticu online s broda. 100% digitaino.
Skenirajte QR kod | otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba,
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