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— TEMA —

SPH protiv smanjivanja materijalnih
prava pomoraca u kabotazi

PISE

ANTUN
ALJINOVIC

Nakon viSestrukih poziva Sindikata
pomoraca Hrvatske, krajem svibnja za-
poceli su pregovori izmedu HUB Mare
Nostrum i reprezentativnih sindikata
(NSPPBH i SPH) o povecanju materi-
jalnih prava pomoraca iz Kolektivnog
ugovora koji je stupio na snagu 9. ruj-
na 2023. godine.

Prvi prijedlog Sindikata pomora-
ca Hrvatske ukljucivao je povecanje
osnovnih placa za 38,58 % (Sto odgo-
vara rastu minimalne place propisane
Uredbom Vlade RH za razdoblje 2023.—
2025. godine), povecanje hranarine za
50 % te povecanje iznosa pomorskog
dodatka za sva zvanja na maksimalni
neoporezivi iznos od 40 eura. Brodari
su taj prijedlog ocijenili neprihvatlji-
vim.

Nakon konzultacija s pomorcima,
SPH je 22. srpnja brodarima uputio
novi prijedlog: povecanje osnovica
za 20 % i isplatu jednakog pomorskog
dodatka svim zvanjima, 25 eura na
brodovima u medunarodnoj plovidbi
i 20 eura na brodovima u nacionalnoj
plovidbi. Iako bi ovim prijedlogom
iznosi dodataka za neka zvanja bili
manji, ve¢e osnovne place osigurale
bi pomorcima vec¢a ukupna primanja
i mirovine. SPH je takoder naglasio da
rasprava o hranarini nema smisla, jer
je prehrana pomoraca, sukladno MLC
konvenciji i Kolektivnom ugovoru, ob-
veza brodara.

Medutim, 21. kolovoza predsjedni-
ca pregovarackog odbora HUB Mare
Nostrum, Ana Klari¢, dostavila je pri-
jedlog brodara koji je sindikat neugod-
no iznenadio. Prema tom prijedlogu,
mnogi pomorci imali bi osnovice nize
od minimalne pla¢e zajamcene Ured-
bom Vlade RH od 970 eura. Konkretno:

m Na drZavnim trajektnim, brod-

skim i brzobrodskim linijama
s obvezom javne usluge i brod-
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skim i trajektnim linijama bez ob-
veze javne usluge (Cl. 4):

Cista¢ stroja, mladi¢ kuhinje, mla-
di¢ sobe, mornar, servir/servirka
=963,57 eura

Vjezbenik palube, vjeZbenik stroja
=770,12 eura

Na lokalnim, Zupanijskim i medu-
Zupanijskim linijama s obvezom
javne usluge i brzobrodskim linija-
ma bez obveze javne usluge (Cl. 5):
Casnik plovidbene straze

= 946,00 eura

Casnik plovidbene straZe u strojarnici
=924,00 eura

Kuhar

=902,00 eura

Konobar

= 814,00 eura

Kormilar, motorist, mazac

=781,00 eura

Mornar, ¢istac

=770,00 eura

SPH je odbio ovaj prijedlog jer nije u skla-
du s vaZzeé¢im zakonima Republike Hrvatske.

Dodatno, 5. rujna potpisan je Opc¢i doda-
tak KU izmedu HUB Mare Nostrum i jednog
sindikata (po prijedlogu koji je SPH odbio),
te Posebni dodatak KU s Jadrolinijom, prema
kojem bi svi pomorci Jadrolinije imali 130
eura vece osnovice od onih propisanih Op-
¢im dodatkom KU. Ovo linearno povecanje,
medutim, smanjuje omjer placa u odnosu na
razinu odgovornosti (primjerice omjer osno-
vice vjezbenika i zapovjednika smanjen je s
1:3,32 na 1:2,53), $to demotivira pomorce za
napredovanjem. Takoder, posebni dodatak
stavlja Jadroliniju u nepovoljniji poloZaj u
natjecajima za koncesionirane linije, gdje se
medu kriterijima vrednuje i troSak posade.

Potpisani aneks mora biti dostavljen Mini-
starstvu rada, mirovinskog sustava, obitelji
i socijalne politike, a Sindikat pomoraca Hr-
vatske oCekuje da nadleZni prepoznaju neu-
skladenost prijedloga s vaze¢im zakonima te
pomorcima osiguraju primjereno povecéanje
primanja, makar i naknadno.



— AKTIVNOSTISPH —

Podrska humanitarnoj inicijativi

Global Sumud Flotilla

Medunarodna federacija tran-
sportnih radnika (ITF), koja predstav-
lja viSe od 16,5 milijuna radnika u
150 zemalja, izrazila je snaznu podrs-
ku inicijativi Global Sumud Flotilla i
njenoj misiji dostave humanitarne
pomoci Gazi.

ITF naglaSava da je Global Sumud
Flotilla mirna i zakonita akcija civil-
nog drustva koja se protivi kolektiv-

mlin istaknuo je kako flotila simboli-
zira hrabrost i odlu¢nost u pruzanju
pomodi tamo gdje vlade nisu ispunile
svoje obveze zastite ljudskih prava.
Glavni tajnik ITF-a Stephen Cotton
upozorio je da je svaki pokusaj blo-
kiranja ili napada na Global Sumud
Flotillu nezakonit i nemoralan te
podsjetio da medunarodno pravo
jamci slobodan pristup humanitar-

vaju Zivoti posade i volontera te krsi sloboda plovidbe
i medunarodno pravo.
Pismo podrske moZete procitati na www.itfglobal.org.

ITF poziva na:

* siguran prolaz Global Sumud Flotille i poStivanje

medunarodnog prava,
* neometan humanitarni pristup Gazi,

* trenutacan i trajan prekid vatre, oslobadanje svih
talaca, kraj ilegalne okupacije te odgovornost za

sve medunarodne zloCine.

nom kaZnjavanju Palestinaca, S§to
predstavlja krSenje medunarodnog
prava. Predsjednik ITF-a Paddy Cru-

noj pomocdi.
ITF najostrije osuduje nedavne na-
pade dronovima, kojima se ugrozZa-

»,Na$§ pokret stoji uz palestinske radnike i civilno
drustvo u njihovoj borbi za Zivot, dostojanstvo i slobo-
du kretanja,“ porucio je ITF.

Sindikati i Uprava Plovputa
dogovorili povecanje koeficijenata

Uprava Plovputa pristala je na kljucni sindi-
kalni zahtjev — povecanje koeficijenata sloZenosti
poslova za sva radna mjesta za 0,5.

Povecanje Ce se provesti u dvije faze:

* od 1. listopada 2025. — povecanje koeficije-
nata za 0,3,

* od 1. sije€nja 2026. - dodatno povecanje ko-
eficijenata za 0,2.

Time ¢e ukupno povecanje iznositi 0,5 za sva-
ko radno mjesto.

Sindikat pomoraca Hrvatske izrazava zado-
voljstvo postignutim dogovorom i zahvaljuje
radnicima na jedinstvu i spremnosti na kolektiv-
no djelovanje. Takoder zahvaljujemo Upravi na
iskazanoj volji za dijalog i razumijevanje oprav-
danih zahtjeva zaposlenika.

Zajednickim trudom osigurani su temelji za

pravednije vrednovanje rada i kvalitetnije radne
uvjete za sve zaposlenike Plovputa.

Odrzane pripreme za ,kapetanski ispit”

Sindikat pomoraca Hrvatske je od 22. do 25. rujna organizirao pri-
preme za polaganje ispita za zapovjednika broda od 3.000 BT ili veceg i
za prvog Casnika palube na brodu od 3.000 BT ili vecem.

Ova inicijativa potekla je od Sekcije mladih SPH te se ve¢ nekoliko
godina organiziraju besplatne pripreme i za polaganje stru¢nog ispita

za stjecanje svjedodzbe o osposobljenosti za Casnika plovidbene straze
na brodu od 500 BT ili ve¢em (porucnicki ispit).

Pripreme su namijenjene ¢lanovima SPH i odrZavaju se nekoliko tje-
dana prije najavljenih ispitnih rokova.

Zainteresirani se mogu prijaviti na e-mail adresu: info@sph.hr.
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Spaseni Kuban
e zagrlio je kapet

Fotografije su iz privatnog albuma Pere Sutala

Sut Ia, 1 V kn
Brod za kruZna putovanja Brilliance of the Seas, u a a) 1 uZ l-

iz flote Royal Caribbean Internationala, sa sveuku-
pno 3250 putnika i ¢lanova posade, plovio je 26.

veljace ove godine prema meksickoj luci Progreso “
na poluotoku Yucatan. U ranim popodnevnim sa- an O u
tima, 60 milja od meksicke obale, sa zapovjednog ,

mosta tog luksuznog plovecéeg hotela prvi ¢asnik

pozvao je zapovjednika Peru Sutala (49), jer su
desno od broda na udaljenosti Cetiri — pet milja
ugledali barku s jedrom iz koje su ljudi mahali ko-
madom bijele tkanine.

“Naredio sam da okrenemo brod i zaplovimo
prema uo¢enom plovilu dugackom oko sedam me-
tara, jer je bilo jasno da te osobe trebaju pomoc.
Zaustavili smo se pola milje od tih ocajnika koji
su traZili da ih spasimo. Njihova barka je primala
more, koje su neprestano morali izbacivati da ne
potonu. Mislim da je to plovilo bilo nekakav ruc-
ni rad, pomalo neobi¢nog izgleda. Spustili smo u
more spasilacku brodicu te krenuli s glavnim di-
jelom akcije spaSavanja 11 kubanskih drzavljana,
tri Zene i osam muskaraca. Oni su u potrazi za bo-
ljim Zivotom krenuli prema SAD — u. Medutim, u
11 dana patnje i lutanja Meksickim zaljevom mor-
ska struja ih je odnijela juZznije od Zeljenog cilja,
prema Meksiku. Spasilackom brodicom prevozili
smo po dvoje — troje tih ispacenih ljudi do broda,
na koji su se popeli po pilotskim ljestvama uz po-
moc¢ posade, a radilo se o visini od dva - tri metra.
“ ispri¢ao nam je Cavta¢anin Sutalo. Ovu akciju
spaSavanja pratili su te revnosno snimali i brojni
putnici koji su bili na sedmodnevnom krstarenju
tim brodom, tako da je vijest o poduhvatu hrvat-
skog kapetana i njegove posade brzo obiSla svijet.

SpaSenim Kubankama i Kubancima na brodu
je prvo pruZena medicinska pomod¢, jer su bili
iscrpljeni, a neki i izranjavani. Kako su rekli, po-
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drZavljana krenulo u bolji Zivot

sebno te$ka bila su im zadnja tri dana,
jer je Camac poceo propustati more,
a prije toga ostali su bez vode i hrane,
Sto govori da bi to njihovo putovanje u
bolji Zivot vjerojatno tragi¢no zavrsilo
u narednih par dana da se nije pojavio
kapetan Sutalo s Brilliance of the Seas.
Nakon $to su medicinski zbrinuti, dobili
su i okrjepu, a omoguceno im je da se
odmore i naspavaju.

“Ispred ulaza u brodsku bolnicu pri-
Sao mi je jedan od spaSenih Kubanaca, a
kad je na plocici pri¢vriéenoj na mojoj
koSulji procitao ‘Pero Croatia’, zagrlio
me i uzviknuo: ‘Thank you, Modri¢! Taj
osjecaj da ste nekome spasili Zivot prati
vas do kraja Zivota,” zakljucio je Sutalo,
dodavsi kako su to trenuci koji tjeraju
suzu na oko.

Sutalovi sinovi Pero (22) i Maro (20)
krenuli su ocevim stopama, studenti su
Nautike na Pomorskom fakultetu Sveu-
¢ilisSta u Dubrovniku.




Priznanje za spasavanje [judi i imovine na moru
Opatija, 1. prosinca 2025.

Poznajete li nekoga tko je sudjelovao u spasavanju i Zelite ga nominirati za prestizno
priznanje u svijetu pomorstva?

Javite nam se na info@sph.hr




— ITFINSPEKTORAT —

Odrzan Seminar ITF
inspektora iz cijelog svijeta

iSe od 130 ITF inspekto-
ra okupilo se od 22. do
25. rujna u Limasolu na
Cipru na najvaZznijem
globalnom skupu po-
svetenom pravima po-
moraca — ITF-ovu Seminaru inspektora
iz cijelog svijeta, koji se odrZava svakih
pet godina. Na Seminaru su sudjelovali
i glavni tajnik SPH Neven Melvan, po-
moc¢nik Glavnog tajnika SPH i koordina-
tor ITF inspektorata za Hrvatsku Roma-
no Peri¢ te ITF inspektori Milko Kronja
i Luka Simi¢.
ITF-ovi inspektori svakodnevno §tite pra-
va pomoraca diljem svijeta — od proved-
be kolektivnih ugovora do pomo¢i napu-
Stenim posadama bez place ili hrane.
Ove godine naglasak je stavljen na nove
izazove pomorske industrije: tehnoloske
promjene, ekoloSke standarde i nove tr-
govacke rute, uz jacanje suradnje s drza-
vama zastave i lukama.
Na seminaru su obradene klju¢ne teme:
zaStita mentalnog zdravlja pomoraca,
suzbijanje nasilja i uznemiravanja na
moru, sprjeCavanje napusStanja posada
te uloga ESG standarda i ljudskih prava
u sektoru.
-Seminar inspektorata predstavlja izvan-
rednu priliku za susret i razmjenu isku-
stava s kolegama inspektorima iz 60 ze-
malja svijeta. Posebno je znacajan jer je
inspektorat u posljednjih pet godina pro-
Sao kroz proces znatnog pomladivanja,
pa je medu sudionicima prisutan veliki
broj novih inspektora. Na marginama
ovog dogadaja radaju se i nove ideje i
planovi, uvijek u cilju pruzanja pomo¢i
i podrske pomorcima Sirom svijeta. Kroz
razlic¢ite edukacije i prezentacije imali
smo priliku uc¢iti od najistaknutijih struc-
njaka, medu kojima su glavni tajnik Pa-
riSkog memoranduma, predstavnici P&I
drustava, kao i delegati Medunarodne
organizacije rada (ILO), rekao je Peric.
Glavni tajnik ITF-a Stephen Cotton i pred-
sjednik ITF-a Paddy Crumlin naglasili su
da inspektori ostaju ,,prva linija obrane”
za pomorce te da Kampanja protiv zasta-
va pogodnosti ostaje okosnica borbe za
dostojanstvene uvjete Zivota i rada na
moru.
ITF je ponovno potvrdio svoju predanost:
zaStita pomoraca —u svakoj luci, pod sva-
kom zastavom, svakoga dana.

n""(‘:- 7\
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~— PRICA —

PISE
JERE BILAN

Raspad Austro-Ugarske
monarhije i zavrSetak Prvog
svjetskog rata zatekao me

u osnovnoj skoli. Oduvijek
su mi se svidali brodovi pa
sam iz tog razloga upisao
Pomorsku akademiju
Kraljevine Jugoslavije.
Kadrovi koji su nam
predavali bili su jos iz
vremena Austro-Ugarske

te je u Skoli vladala Celi¢cna
disciplina. Od upisanih
svega je trecina dosla od Cina
narednika-pitomca do ¢ina
porucnika korvete. Imao sam
srecu da sam u formativnoj
dobi usvojio disciplinu

i pravilan odnos prema

radu koji nije bio svojstven
krajevima u kojima sam
kasnije Zivio i radio. Sa mnom
su u razred isli Slovenci,
Cesi, Austrijanci, Madari i
Hrvati s prezimenima Vilfan,
Pristovsek, Struhal, Dreksler,
Hubmajer, Miklos, Srsen,
Grego, Stipetic...

UCEN

Rat

Rasporeden sam kao Casnik Kra-
ljevske mornarice na podmornicu
Nebojsa, koja je izgradena u Engle-
skoj. Cesto smo tada putovali Me-
diteranom u posjete prijateljskim
zemljama. PoCetak Drugog svjetskog
rata zatekao me je u egipatskoj luci
Aleksandrija, a kako saveznici jo$
nisu bili oslobodili Sjevernu Afriku,
luka je bila pod njemackom okupa-
cijom i komandom. Kada su se bor-
be izmedu Romella i Montgomeryja
rasplamsale, odlu¢ili smo potopiti
podmornicu kako ne bi pala u nici-
je ruke. Medutim, glas o tome doSao
je iu moj rodni grad gdje sam se za-
tekao nakon Drugog svjetskog rata
jer OZNA sve dozna. Tadasnja vlast
predvodena KomunistiCkom parti-
jom Jugoslavije i represivnim apa-
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ratom na Celu s Aleksandrom Ran-
kovi¢em taj ¢in mi nije oprostila te
sam bio osuden na zatvorsku kaznu
i poslan na Goli otok.

Skola

U vrijeme odsluZenja moje kazne
otvarala se Pomorska Skola jer je
bila potreba za kadrovima te struke
zhog poduzeca koje je trebalo Skolo-
vane pomorce. Politickom odlukom
komiteta za direktora Skole imeno-
van je drug koji je dobio zadatak
formirati radni kolektiv. Ali, na Cu-
denje partijske organizacije, njegov
uvjet bio je da ja budem predavac
nautiCke grupe predmeta i da me
se kao neophodan kadar pusti s od-
sluZenja zatvorske kazne. Bilo je tu
povuci potegni, konzultirao se Cak

i Beograd. Na moju srecu, s viSe in-
stance stigla je depeSa da me se pusti
na slobodu. Predavao sam struku i
uz to pisao knjige tako da je moj rad
sadrzavao i nastavu i pisanje udzbe-
nika koji su potrebni da bi se nastava
mogla kvalitetno odrZavati. Ni sam
ne znam kako, ali u mom je razredu
vladala disciplina koju su ostale kole-
ge teSko mogle uspostaviti. Poslovica
kaZe: Kako zraci§ tako i primas. Ja
sam ima jasno postavljena pravila
igre i odavao sam ozbiljnu osobu s
kojom nema Sale.

Ucenik

Bio sam cijenjen i vrstan struc-
njak u podru¢ju navigacije, a uz to
sam imao osjecaj za rad s djecom,
strpljenje i ljubav prema poucava-



nju. Vec¢ u prvoj generaciji primije-
tio sam jednog ucenika, rodom iz
sela u zaledu, koji je bio vrlo inte-
ligentan. Na sva pitanja koja bi po-
stavljao, on je imao spreman odgo-
vor. S lakoc¢om je pratio ono $to sam
predavao, redovito je uredno pisao
domace radove. Nisam bio sklon
privatnim razgovorima s ucenici-
ma jer sam to smatrao nepotrebnim
zbliZavanjem, ali njega sam pitao
¢ime se bavio ovo ljeto. On mi je
rekao:

-Pefenjem janjaca koje uzgaja moj
otac. Time podiZem vrijednost janje-
¢eg mesa jer je isplativije prodavati
meso u preradenom obliku nego u
sirovom i veca je zarada. Tom me je
zanatu poducio dida. Janje peCem s
15 cjepanica. Isprva se vatra drzi da-

lje janjeta i janje se mora ,,0znojiti.
Tek se tada postepeno primicu cjepa-
nice i to ispod plecke i buta, a niSta
po sredini jer je tamo najtanji i moze
izgoriti. To volim raditi.

Znali smo razgovarali i o poljo-
privredi, o vremenu, o sportu, ali
nikako o politici. Mada je bio znatno
mladi od mene, mogao sam mu biti
djed, bio mi je dobar sugovornik.

Skok

Jednom me je nakon sata upitao
je kolika mi je placa. Rekao sam mu
iznos u tadas$njim dinarima, a on je
komentirao da su to 4 skoka. Nije mi
bilo jasno o ¢emu prica.

- Ja imam konja, pastuha, pa mi
mjeStani okolnih sela dovode kobile
na oplodnju. Ja to skupo naplacu-
jem tako da ja vaSu placu zaradim
u 4 skoka. Podijelio sam iznos vase
place s cijenom skoka moga konja i
to je tu negdje oko 4.

Iznenadila me njegova bistrina,
financijska pismenost i nacin na
koji razmislja. On je stajao ¢vrsto s
nogama na podu i imao je plan $to
i kako treba raditi i kojim smjerom
treba i¢i.

Sestra

Uskoro mi je doSao s jednim pita-
njem Kkoje je nadilazilo odnos uce-
nika i nastavnika i koje mi je dalo
misliti. Imao je udanu sestru ¢iji je
muZ bio terenski radnik. Nikako
nisu mogli imati djece i cijela obitelj
je bila nesretna zbog toga. U subotu
je bila feSta u selu gdje je ona Zelje-
la plesati u kolu u narodnoj nosnji.
Njegova se majka bojala da se ona
ne zagleda u kakvog drugog momka
jer se sve prati i price po selu brzo
krenu, pa netko moze rec¢i njenom
muzu da mu se Zena provodi dok
je on na terenu. Uceniku nije bilo
pravo glumiti milicionera jer je mla-
di od sestre, a zahtjev majke ¢inio
mu se potpuno besmislen i vrijeda
zdrav razum. Sestra je odrasla oso-
ba i zna Sto smije, a Sto ne smije.
Molio me je za savjet, a ja sam mu
rekao da ¢u mu reci $to napraviti
nakon prespavane no¢i. Ali, sutra-
dan, u petak nije doSao u Skolu. Ne
znam §to je bilo te subote, ali mi je
jednog dana rekao da su svi presret-
ni jer je postao ujak. Sestra je rodila
prelijepog sina koji je ponos i sre¢a
cijele obitelji.

Stav

Cesto su ucenici iz krajeva gdje
nije bilo Austro-Ugarske vlasti ko-
ristili svaku priliku za prepisivanje
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i pokuSavali prevariti nastavnika.
Kolegama iz zbornice sam tvrdio
da je to posljedica Zivota u pogra-
ni¢nim podrugjima izmedu Osman-
skog carstva i Mletacke republike
gdje su se ljudi morali snalaziti,
Cesto na ivici zakona, baviti se Sver-
com, pa je taj mentalni sklop prene-
sen i u $kolske klupe. Kod njih nije
sramota varati na ispitu. Medutim,
ovaj ,,moj“ ucenik nikad nije prepi-
sivao na ispitima. Tvrdio je da uci
za sebe i zna da ¢e mu steCena zna-
nja u Zivotu trebati. Imao je stav o
tome. Pored toga, pomagao je svo-
jim kolegama koji nisu razumijevali
materiju, a to je radio pro bono.

Plovidba

Nakon mature, odlucio je nastavi-
ti Skolovanje u jednom od gradova
gdje se nalazila ViSa pomorska Skola
s dugogodi$njom tradicijom. Imao je
uStedenog novca tako da je sam sebe
$kolovao. S uspjehom je zavrsio visu
$kolu i bas je te godine porinut tan-
ker nazvan po hrvatskom pjesniku
iz Nina, autoru romana Planine.
Ukrcan je i krenuo na svoje prvo
putovanje iz gruzijske luke Tuapse
prema Hamburgu i u Bosporu doZi-
vio sudar s grékim brodom. Ucenik
je zavr$io u hladnom moru i odlucio
plivati uz korenat Sto mu je spasilo
Zivot jer je zapaljeni benzin plivao
noSen morskom strujom. Poginuo
je 21 clan posade. Moj ucCenik je
imao srece. Usprkos proZzivljenom,
nije mu se poremetio plan da plovi
morima svijeta. Ukrcao se na nove
tankere koji su bili izgradeni u Ja-
panu, a poslije je preSao i na strane
kompanije. Nakon nekog vremena,
nakon $to je uStedio dovoljno novca,
odlucio se iskrcati i zaradeni novac
uloZiti u ugostiteljstvo. Otvorio je
riblji restoran. Ja sam mu bio cest
gost, ali za mene nije spremao ribu,
nego janjece tripice koje volim.

On ima neki svoj put. Spretan je
i okretan, zaraduje i viSe nego Sto
mu treba. Sin njegove sestre poma-
Ze mu u restoranu, a ja ga gledam
i razmi$ljam o tome kako mu ujak
one subote nije posluSao majku.

Ucenika sam uc¢io mnogim zna-
njima koja su mu bila potrebna
za Zivot, pokazao sam mu Sto su
azimuti i kursovi, pravila za izbje-
gavanje sudara na moru i mane-
vriranjem brodom, astronomska,
terestricka i elektronska navigacija.
A on je meni pokazao kako za sva-
kog od nas postoji neki visi plan ko-
jim idemo ne znajuci $to nas ceka.
Samo mu se trebamo prepustiti.
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Uredaji za snimanje
indikatorskog dijagrama

Pripremili: Kapetan korvete Tino Sumi¢, univ.mag.ing.
i Petra Draskovi¢, univ.mag.ing.

SAZETAK

U ovom radu prikazani su od pocetka do danasnjih dana nacini
snimanja indikatorskih dijagrama brodskih motora. Dobivene vri-
jednosti izmjerenih cilindarskih tlakova predocavaju izbalansiranost
snage po pojedinom cilindru $to je preduvjet optimalnog rada brod-
skog motora.

Eventualna odstupanja od projektiranih vrijednosti omogucavaju
uvid u stanje samog motora te ukazuju na odredenu potrebu za nje-
govo podeSavanije ili popravak.

U danasnje vrijeme s elektronickim uredajima i njithovim program-
skim modelima dobivaju se rezultati Cije se vrijednosti koriste u dalj-
njoj analizi procesa u motorima s unutarnjim izgaranjem u cilju us-
poredbe s dopustenim tvornic¢kim vrijednostima i dijagnostici stanja.

1. UVOD

Brodski motori bili su i ostali najkompleksniji strojevi koriSteni u
propulziji broda. Upravo zbog svoje kompleksnosti podloZni su kva-
rovima i o$te¢enjima koje treba pravilno dijagnosticirati i popraviti.
U ovom radu opisani su uredaji koji su s vremenom poboljSavani a
sve u svrhu uvida u radne procese brodskih dizel motora te kvarove
i uzroke tih kvarova koji se dijagnosticiraju na temelju indiciranih
dijagrama. Podatke iz ovog rada moguce je iskoristiti u svrhu ocje-
ne radnog procesa u cilindru motora odnosno za dijagnosticiranje
pojedinih sustava na motoru poput: sustava ubrizgavanja, sustavu
ispiranja i prednabijanja, sustavu ispusnih ventila, koSuljici i stapu
te turbopuhalu. Pravilnom dijagnostikom radnih procesa moguce je
znatno povecati eksploataciju motora $to ¢ini dijagnostiku kvarova
jednom od najvaznijih postupaka u odrZavanju i popravku motora.

Jos$ od samih pocetaka koriStenja dizel motora pokazala se potreba
za uvidom u stvarno stanje ispravnosti rada motora Sto je u pocet-
ku bilo rijeSeno jednim dijelom mehanickim uredajem (Slika 3.1.) za
mjerenje tlaka kompresije i tlaka izgaranja (pmax).

Na taj nacin kontrole rada motora dobili bi povratnu informaci-
ju kada je bio problem u nizim tlakovima kompresije a razlog tome
moZe bhiti istroSenost kompresijskih prstenova, eventualno problem
istroSenosti koSuljice, propustanja na ventilima (izmedu ventila i sje-
dista ventila), ispod poklopca cilindra (oSte¢ena brtva poklopca cilin-
dra) ili oStecenja povrsine Cela klipa/stapa (izgoreni klip/stap).

Kod dobivenih niZih tlakova izgaranja to bi nam ukazivalo na pro-
blem sustava goriva (neispravnost rada ubrizgaca goriva, visoloko-
tlacne pumpe, kut ubrizgavanja goriva nije ispravan, losije kvalitete
gorivo).

Praktitna mjerenja koja smo ovdje prikazali su obavljena na brod-
skim pogonskim motorima B&W Alpha 10V23L-VO i B&W Alpha
14V23L-VO. Na motoru B&W Alpha 10V23L-VO smo mjerili s nesto
starijim uredajem EMP-XP elektronicki indikator a na motoru B&W
Alpha 14V23L-VO s naprednijim uredajem Maridis MarPrime Ultra.

Cilj ovog rada je pokazati kako uredaji za dijagnostiku Maridis Mar-

Prime Ultra moZe vrlo efikasno predloZiti akciju odrZavanja, koju je
potrebno provesti prije nego se desi neki ozbiljniji kvar. To se postize
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snimanjem tlakova kompresije i izgaranja na svim cilindrima brod-
skih motora, preko indikatorskog pipca. Ovaj set podataka dobivenih
nakon mjerenja s dijagnostickim uredajem Maridis MarPrime Ultra
omogucuje nam detaljno uvid u pravo stanje motora. Prije samoga
opisa i nacina rada uredaja Maridis MarPrime Ultra reci ¢emo nesto i
o0 ostalim nac¢inima mjerenja tlaka u cilindru motora.

2. METODE MJERENJA PROMJENE TLAKA U
CILINDRU MOTORA (INDICIRANJE)

Indiciranje odnosno snimanje tlakova u cilindru motora u zavi-
snosti 0 hodu klipa (p-V dijagram) ili o kutu koljenastog vratila (p-a
dijagram) vrsi se indikatorima. Indiciranje se vrsi zbog odredivanja
indikatorske snage (p-V dijagram), proucavanja radnog procesa mo-
tora, dijagnosticiranja stanja motora (p-a dijagram) i njime se dobiva
stvarni dijagram motora. Na osnovu snimljenog p-V dijagrama plani-
metriranjem se odredi srednji indikatorski tlak, a zatim indikatorska
snaga.

Po principu rada indikatori mogu biti: mehanicki, opticki i elektro-
nicki. U ovom radu mi smo se posvetili opisati mehanicke i elektro-
nicke indikatore.

1 - kompresija

' N 2 - ekspanzija zraka
~ /. /) A 3 -izgaranje
N AN \.m...n...[un_wm, 4-ispuh
— / NN T 5-usis
Py A \({; 6 - dijagram pritiska
,.-""' ‘-/\ 1\ *"~.S_ |m  ubrizgavanjagoriva
uMT T Ry o

Slika 2.1. Izgled indikatorskog dijagrama

3. MEHANICKI INDIKATOR ZA
SNIMAN]JE DIJAGRAMA

1 - spoj na cilindar

2 -stap

3 - stapajica

4 -opruga

5 - poluga za pritiskivanje
6 - bubanj

Slika 3.1. Mehanicki indikator za snimanje dijagrama



Zna se da snaga motora ovisi od broja okretaja motora i koliine
ostvarenog rada. Prema tome, mjerenje snage motora svodi se, u
stvari, na mjerenje broja okretaja i koli¢ine ostvarenog rada. Ako se
mjeri koli¢ina rada ostvarena u cilindru motora, onda je to indicirani
rad, a ako se mjeri na kraju koljenastog vratila, onda je to efektivni
rad.

Radi inercije masa dijelova, mehanicki indikator se ne moZze kori-
stiti za snimanje p-V dijagrama kod motora s viS§im brojem okretaja,
medutim indikator moZe posluZiti za snimanje takozvanog ,ceslja“
(Slika 3.3.) dijagrama srednjekretnih motora, kojim se snimaju kom-
presijski i tlakovi izgaranja u cilindru motora. Ravnalom, koje se oda-
bere u ovisnosti od jafine opruge, direktno se ocita veli¢ina tlaka.

Pmax

Px

MJERILO
ZA Py e e . LM = 2.5 bar

Za Pray(B = 100%) ... 1mm = & bar

Slika 3.2. Kompresijski tlak (pk) i tlak izgaranja (pmax) u cilindru
dizel motora Sulzer 3AF25, snimljen pomoc¢u mehanickog indikatora

M

Slika 3.3. Rezultati mjerenja (CeSljevi) s mehanickim indikatorom
na Cetverotaktnom srednjekretnom dizel generatoru

Na slici 3.4. prikazan je normalni zatvoreni i otvoreni indikatorski
dijagram snimljen mehanic¢kim indikatorom na brodskom dvotak-
tnom motoru K6SZ 78/155A tvornice motora ,,Brodosplit“ pri optere-
¢enju od 75 %. Mjerilo opruge no = 0.33 mm/bar.

Slika 3.4. Zatvoreni i otvoreni indikatorski dijagram snimljen me-
hanickim indikatorom na brodskom dvotaktnom motoru K6SZ
78/155A pri 75% optereéenja

4. EMP-EX ELEKTRONICKI INDIKATOR

S vremenom se poradilo na poboljSanju kvalitete prethodnog
uredaja za indiciranje tlakova. Jedan od takvih uredaja je i EMP-XP
elektronicki indikator (Slika 4.1.), gdje smo dobivene podatke mogli
obradivati u digitalnom obliku.

EPM-XP rucni je uredaj na baterije dizajniran za dizelske, plinske
i motore s dvojnim gorivom. Omogucuje o€itanja tlaka izgaranja
(pmax) i tlaka kompresije (pcomp) u stvarnom vremenu na dvotak-
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Slika 4.1. EMP-XP elektronicki indikator

tnim motorima (40 - 300 okr/min) i na ¢etverotaktnim motorima (200
- 1500 okr/min). Podaci se mogu preuzeti za analizu s pomocu IMES
EMP-XP softvera.

Mi smo za potrebe ovog rada snimili podatke s EMP-XP elektro-
nic¢kim indikatorom na brodskom pogonskom motoru Burmeister &
Wain Alpha Dizel 10V23L-VO (Tablica 1.). Dobiveni podaci su uspore-
deni s podacima s testnog stola nakon 9700 radnih sati. Usporedujuci
trenutacne podatke s podacima s testnog stola, jasno su uoceni (nizi
tlakovi kako kompresije tako i izgaranja) nedostaci koji su nastali ti-
jekom 9700 radnih sati motora koje je potrebno §to u skorije vrijeme
otkloniti (Slika 4.2., 4.3).

Tablica 1. Op¢i podaci o pogonskom dizel motoru B&W Alpha Dizel
10V23L- VO

B&W Alpha Dizel 10V23L- VO
Broj cilindara 10
Promijer cilindra 225 mm
Hod klipa 300 mm
Kompresijski omjer 12,5:1
Broj okretaja motora 825 okr/min
Izlazna snaga motora 1140 kW
Specifi¢na potrosnja goriva 219 g/kWh
0.2191x912 kwWh =200 I/h
Tlak uputnog zraka, normalan 25 - 30 bar
Tlak uputnog zraka, minimalan 15 bar

Tablica 2. Podaci sa testnog stola pogonskog dizel motora B&W Alpha
Dizel 10V23L- VO

Indeks pumpe goriva ‘ Tlak izgaranja (bar) | Tlak kompresije (bar)

Brzina

(okr/min) Broj cilindra

720 19,8 | 20,0 | 20,0 | 20,2 | 20,4 | 91 | 91 | 90 | 90 | 90 | 61 | 61 | 61 | 62 | 63

Slika 4.2. EMP-XP elektronicki indikator
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Slika 4.2. EMP-XP elektronicki indikator
Cyl. - cilindar,

Prax - Maksimalni tlak izgaranja,

Peom - tlak kompresije,

dP/dCA - brzina porasta tlaka u cilindru motora u ovisnosti o kutu zakre-
ta koljenastog vratila,

RPM - broj okretaja u minuti
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Slika 4.5. Dijagrami odstupanja pri 75% opterecenja

Proax | PmoxBelence
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oo tlaka izgaranja (pmax) za svih 14
cilindara
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Slika 4.6. Otvoreni indikatorski dijagrami pri 75% opterecenja motora

5. DIJAGNOSTICKI UREDA] ZA INDICIRANJE
TLAKOVA U CILINDRIMA BRODSKIH MOTORA
MADRIS MARIPRIME ULTRA

Najnoviji proizvod s kojim smo i mi imali prilike mjeriti i analizirati rad
na brodskom ¢etverotaktnom pogonskom motoru je Maridis MarPrime Ul-
tra s kojim moZemo dobiti puno vise informacija o stvarnom stanju na is-
pravnost od navedenih uredaja. U ovom radu ¢emo to i detaljno prikazati.

5.1. NAMJENA UREDAJA

Maridis MarPrime Ultra omogucava analizu rada motora, §to pomaze u
optimizaciji performansi motora. Ovaj uredaj je namijenjen samostalnoj
upotrebi, ali isklju¢ivo za kvalificirane ili ovlastene korisnike, §to zahtijeva
specifiéno znanje i obuku za pravilno koriStenje i interpretaciju rezultata
mjerenja.
POMORSKI VIESNIK
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To je dijagnosticki uredaj namijenjen analizi radnog procesa: utvrduje
pocetak i kraj procesa ubrizgavanja (tlakovi ubrizgavanja goriva), vre-
mena otvaranja i zatvaranja ispusnih ventila te otvaranje i preklapanje
usisnih otvora, uocava propustanja ventila, vrsi nadzor vremena rada
motora, tlakova kompresije i izgaranja u cilindrima dvotaktnih i ¢etvero-
taktnih brodskih dizel motora te pokazuje dobivenu snagu po cilindru na
zadanom opterecenju.

5.2. KRATKI OPIS METODE RADA

Maridis MarPrime Ultra sustav koristi elektri¢ni pretvara¢ tlaka koji
omogucuje precizno mjerenje tlaka u cilindru. Elektriéni pretvara¢ brzo
1 jednostavno prikuplja i biljeZi cijeli niz podataka o performansama mo-
tora. Brzi prijenos podataka omogucen je putem mreZe ili USB veze. Kori-
Stenjem isporucenog softvera izmjerene vrijednosti tlaka mogu se to¢no
prikazati u ovisnosti o kutu zakreta koljenastog vratila.

KoriStenje uredaja Maridis MarPrime Ultra ukljucuje pripremu, pove-
zivanje senzora tlaka na indikatorski pipac cilindra motora, povezivanje
ultrazvucnog senzora s poklopcem cilindra i konfiguraciju prema specifi-
kacijama, nakon Cega slijedi mjerenje radnog procesa tijekom rada motora
pod ujednacenim opterecenjem. Rezultati se prikazuju na zaslonu uredaja,
omogucujudi pracenje rada motora na zadanom opterecenju.

5.3. KRATKI OPIS METODE RADA

Senzor thaka
Ultrazvulni cilindra

senzor

Slika 5.3.1. Maridis MarPrime Ultra

Osnovni dijelovi uredaja Maridis MarPrime Ultra:

- Prijamnik MarPrime,

- Senzor tlaka cilindra,

- Ultrazvucni senzor.

Ultrazvucni senzor omogucuje kontrolu rada motora, kao §to je poCetak
1 kraj procesa ubrizgavanja i/ili kontrola rada ventila (ukazuje na ranije
ili kasnije zatvaranja i otvaranja usisnih i ispu$nih ventila) motora, a to
se moZe odrediti vrlo precizno. Medutim, njegova glavna funkcija je uka-
zivanje na nepropusnost usisnih i ispusnih ventila (analizom i prikaziva-
njem protoka medija na mjestima gdje mozZe doci do curenja). Ultrazvu¢no
mjerenje pomaze nam u ranom prepoznavanju oStecenja ventila, sjediSta
ventila i na taj nacin ukazuje na potrebit remont ovisno o stanju motora.

Slika 5.3.2. Ultrazvucéni senzor i prikaz postavljenog na poklopcu
cilindra motora

5.4. TEHNICKE ZNACAJKE UREDAJA:

- Mjeri i analizira proces izgaranja dvotaktnih i Cetverotaktnih brodskih
dizel motora,

- Dinamicki izraCun gornje mrtve tocke,

- To€an izraCun snage,



- Visoko precizan osjetnik tlaka u cilindru,

- Jednostavno rukovanje,

- Mjerenje na svakom motoru koji ima ugraden indikatorski pipac,
- Softver za samo obja$njenje i ocjenu stanja motora,

- Mogu¢nost konfiguriranja uredaja za razli¢ite motore (na zahtjev),
- Podrucje tlaka mjerenja: od 0 - 300 bar,

- Raspon broja okretaja: od 25 - 2400 okr/min,

- Max. broj cilindara: 24.

5.5. POSTUPAK MJERENJA NA BRODSKOM POGONSKOM
SREDNJEKRETNOM CETVEROTAKTNOM BURMEISTER &
WAIN ALPHA DIZEL 14V23L-VO MOTORU

Obavljeno je mjerenje tlakova kompresije i izgaranja na svih 14 cilin-
dara B&W Alpha Dizel 14V23L-VO motora. Mjereno je ru¢no prijenosnim
uredajem Maridis MarPrime Ultra. Nakon $to je pogonski motor upucen i
zagrijan na radnu temperaturu, postavljen je na 70 % opterecenja pri 720
okr/min.

Ispitivani motor je odradio 13 000 sati bez ve¢ih zahvata odrZavanja od
zadnjeg velikog remonta. Nakon §to se senzor tlaka u cilindru pric¢vrsti na
indikatorski pipac, ultrazvu¢ni senzor se pri¢vrs¢uje na poklopac cilindra
s pomocu magnetske rucke (Slika 5.3.2.). Nakon obavljenih prikop¢avanja
uredaja na cilindar pristupa se mjerenju i nakon toga postupak se dalje
ponavlja ovisno o broju cilindara na motoru.

Izmjerene vrijednosti tlakova u cilindru se usporeduju s vrijednostima
dobivenim s testnog stola i zakljucuje se o ispravnosti rada motora.

Slika 5.5.1. Postavljanje uredaja Maridis MarPrime Ultra na
indikatorski pipac brodskog pogonskog dizel motora RB&W
Alpha Dizel 14V23L-VO

Slika 5.5.2 Mjerenje sa uredajem Maridis MarPrime Ultra na dizel
motoru RB&W Alpha Dizel 14V23L-VO

Na slici 5.5.3. nalazi se otvoreni indikatorski dijagram svih 14 ci-
lindara uz prikazanu promjenu tlaka u cilindru motora u ovisnosti
o kutu zakreta koljenastog vratila. U prosjeku je za 70 % opterecenja
tlak kompresije jednak 50 bara, dok je prosjecni tlak izgaranja jed-
nak 74.2 bara, a prosjecni srednji indicirani tlak je jednak 11.2 bara.
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Slika 5.5.3. Otvoreni indikatorski dijagram za svih 14 cilindara Burme-
ister & Wain Alpha Dizel 14V23L -VO motora pri opterecenju od 70 %

Pri brzini vrtnje od 720 okr/min i pri tlaku ispirnog zraka od 0.6 bara
postiZe se efektivna snaga od 1006.5 kW.

1-PocCetak otvaranja usisnog ventila,

2 - Preklapanje ventila,

3 - Ispusni ventil je zatvoren,

4 - Usisni ventil je zatvoren,

5 - Kompresija,

6 - Ekspanzija,

7 - PoCetak otvaranja ispusnog ventila,

8- Rezultat ispitivanja akusticnom emisijom na propustanje u cilindru broj 10.
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Slika 5.5.4. Radni proces na cilindru broj 10 B&W Alpha Dizel 14V23L
-VO motora

Na slici 5.5.4. prikazano je najvece propustanje od 5.8 % na cilindru
broj 10 od ukupnih 14 pri 718 okr/min. Na ostalih 13 cilindara propustanje
je bilo ispod 5 %. Do gubitka dijela radnog medija kroz slabo zabrtvljena
mjesta dolazi u zoni dodira klipnih prstena s klipom i stijenkom cilindra
kao iu zoni dodira ventila i sjediSta. Uz pretpostavku da je motor ispravno
odrZavan, zagrijan na radnu temperaturu i uz uporabu odgovarajuceg ulja
za podmazivanje, propustanja radnog medija iz cilindra su relativno mala,
te se mogu zanemariti. Ulje za podmazivanje kod ¢etverotaktnih dizelskih
motora pored osnovne namijene - smanjenja trenja i odvodenja topline
smanjuje i propustanje radnog medija iz cilindra motora.
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Slika 5.5.5. Usporedba najvecih srednjih vrijednosti tlakova kompresi-
je i maksimalnih tlakova za sve cilindre motora
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Slika 5.5.6. Prikaz zatvorenog indikatorskog dijagrama pri opterecenju
0d 67.5 %

Na slici 5.5.6. nalazi se zatvoreni indikatorski p-V dijagram. Povrsina u
zatvorenom dijelu dijagrama predstavlja rad motora u jednom radnom
procesu ovisno o tlaku i obujmu cilindra, te se zatvorenim indikatorskim
dijagramom odreduje srednji indicirani tlak. Srednji indicirani tlak moZze
se izraCunati iz povrSine pomocu planimetra, te trapeznom ili Simpsono-
vom metodom. Srednji indicirani tlak je jedan od vaZnih pokazatelja rada
i opterecenja cilindra motora.
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Slika 5.5.7. Tabli¢no poredani podaci ispitivanja motora pri
67 % opterecenja

Usporedbom, §to je vidljivo na slici 5.5.6. indikatorskog dijagrama 2. ci-
lindra kao referentnog sa indikatorskim dijagramom 1. cilindra vidljiva su
izraZenija odstupanja u visokotlacnom dijelu procesa dok su odstupanja u
niskotlatnom dijelu procesa znatno manja.

Sa slike 5.5.7. moZemo jasno ocitati vrijednosti za svih 14 cilindara kao
Sto su: broj okretaja, tlak kompresije, max. tlak, kut koljenastog vratila u
kojemu je tlak u cilindru najveci, omjer tlaka kompresije i tlaka ispirnog
zraka, srednji indicirani tlak, indicirana snaga, efektivna snaga, optere-
¢enje, potencijalna propustanja. Najnizi tlak kompresije i tlak izgaranja
(maksimalni) je na cilindru broj 12 a najvisi su na cilindru broj 6. Opcenito
usporedujuci vrijednosti sa testnog stola (Tablica 3.) i mjerenja nakon $to
je motor odradio 13 000 radnih sati jasno nam ukazuje da u skoroj budu¢-
nosti predstoji vec¢i zahvat odrZavanja na motoru.

Tablica 3. Podaci sa testnog stola pogonskog dizel motora B&W Alpha
Dizel 14V23L- VO

Brzina
(okr.

Tlak izgaranja (bar) Tlak kompresije (bar)

/min.) Broj cilindra
Al A2 A3 A4 A5 A6 A7 Al A2 A3 A4 A5 A6 A7
720 B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7 B1 B2 B3 B4 B5 B6 B7
875|885 90 | 89 | 90 | 89 | 915| 61 | 63 | 62 | 63 | 63 | 64 | 63
935 | 92 92 | 935|915 | 92 91 62 63 64 62 64 62 63
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U eksploataciji viSe cilindri¢nih brodskih dizelskih motora potrebno
je osigurati identi¢ne radne procese i ravnomjeran raspored snage po ci-
lindrima. Poradi toga potrebno je motoru regulirati rad tako da na kraju
kompresije bude tlak u svim cilindrima priblizno jednak. U eksploataciji
brodskih dizelskih motora dopusteno odstupanje prosjecne vrijednosti tla-
ka na kraju kompresije za + 2 %.
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Slika 5.5.8. Dijagnostika na temelju rezultata mjerenja na pogonskom
Cetverotaktnom srednjekretnom dizel motoru motora B&W Alpha
Dizel 14V23L- VO

Izvje$ce o ispravnosti motora nam ukazuje na stanje pojedinih sustava,
zelena boja oznacava da je sve u redu, Zuta je samo upozorenje ali jos nije
potrebno poduzimati bilo kakve radnje i crvena nas upozorava da sada
moramo poduzeti potrebite radnje. Konkretno iz ovog izvje$ca sa slike
5.5.8. imamo crveno vazno upozorenje da moramo odmah djelovati kada
je u pitanju povecano opterecenje (71.4 %) na cilindru broj 14, takoder
na cilindru broj 14 imamo crveno upozorenje da srednji indicirani tlaka
prelazi granicu (11.9 bar). Imamo Zuto upozorenje na cilindru broj 6 jer
prelazi granicu tlak kompresije (58.4 bar) i odstupa u odnosu na ostale. Za
svih 14 cilindara je dano Zuto upozorenje da jo$ nije sastavljeno izvjeSce
i da ako imamo ugovor za izvje$¢ivanje s tvrtkom Maridis GmbH da im
posaljemo ovu datoteku na maridis@maridis.de.

6. ZAKLJUCAK

Zakljuno, prakticna mjerenja provedena na brodskom pogonskom
B&W Alpha motoru pruZila su uvide u radne procese unutar motora, pri-
tom je omoguceno identificiranje klju¢nih podrucja za daljnju optimiza-
ciju.

Rezultati mjerenja koji su dobiveni snimanjem indikatorskih dijagrama
i njihova analiza mogu se iskoristiti za optimizaciju potro$nje goriva tije-
kom rada motora i emisije Stetnih plinova.

Dobivajuci na ovaj nacin sliku o stanju motora jasno nam je Sto je po-
trebno konkretno raditi na motoru nakon $to su uoceni nedostaci. Uz ina-
Ce preventivno odrZavanja, svakako pridrZavajuci se uputa o odrzavanju
motora od samog proizvodaca uvelike nam jo$ dodatno olakSava uvid u
ispravnost rada motora ovako jedan kvalitetan uredaj Maridis MarPrime
Ultra.
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edavno mi je na pregled doSao jedan na$ po-
znati jedrili¢ar. Covjek koji je jedrilicom oplovio
svijet, sam. Napisao i knjigu o tome. Trebao mu
je pregled za ,,yachtmastera“ija ga predstavim
mojim sestrama kao ,morskog vuka“ koji je
oplovio svijet. One naravno oduSevljene, da bi
nakon desetak minuta jedna od njih usla u moju ordinaciju i zbu-
njeno rekla:
- pa doktore on uopce ne vidi na jedno oko, Sta da radimo?
- a, nista, po naSem zakon on je nesposoban.

I'sad naravno to treba reci ¢ovjeku koji je sam oplovio svijet.

Je, takav je zakon i to je u pravilnicima svih zastava, kao $to su
ipravila o prepoznavanju boja, i sve ono ¢emu vas podvrgavamo
kada nam dodete na pregled. Sve to izgleda vrlo jasno i nalazi
se u konvencijama koje su sve zemlje potpisale, ali je 1i ba$ sve
tako jasno?

Pa inije, primjerice, jo$ uvijek nema potpunog slaganja u tome
kako odredivati kolorni vid. Kod nas ¢emo vam dati one ,Ishiha-
ra tablice“ s onim to¢kama u kojima morate prepoznati broj, u
Norveskoj Cete dobiti ,Bostrom Kugelberg“ kartice, a u engleskoj
lampu na kojoj se mijenja crveno i zeleno svijetlo, a ako neSto za-
pne, idete kod okuliste gdje ¢ete poredati boje prema njihovim ni-
jansama. I stru¢njaci jo$ uvijek debatiraju koji bi bio pravi nacin
testiranja vida za pomorce, pogotovo u svijetlu kompjutera bez
kojih viSe nema navigacije i na kojima se mogu prilagoditi boje
pa biih oni s o$te¢enim kolornim vidom mogli upotrebljavati.

A §to s naSim prijateljem koji je oplovio svijet i koji ne vidi na
jedno oko - tuizgleda kao da je sve jasno. Pa za njega jeste, za nase
ministarstvo isto jeste, ali ne ba$ i za vas koji plovite pod nekim
drugim zastavama. Nedavno je u Norve$koj mijenjan i pravilnik
o tome. U starom pravilniku stajalo je da s jednim okom ne moZe-
te radi na mostu, ali moZete kao mornar na palubi. Zvu¢i logi¢no,
jel’ da. No, kako u Norveskoj ocjenu radne sposobnosti donose na
temelju procjene rizika, nakon Zalbe, prvotna odluka da nije spo-
soban za navigaciju je promijenjena: viSa komisija je smatrala da
to §to nema stereoskopski (dubinski) vid, ne ¢ini ga nesposobnim
za navigaciju. ObrazloZenje je bilo: za gledanje kompjuterskog
ekrana ne treba mu dubinski vid, tokom plovidbe na otvorenom
moru gleda u daljinu, a u luku ga ionako uvodi pilot. Cak su nave-
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li da on ne bi bio sposoban za mornara jer mu u radu na palubi
treba stereoskopski vid, a s jednim okom, primjerice, ne bi vidio
da mu prijeti udarac nekim pokretnim djelom opreme, recimo
sajlom koja se sa strane zaljuljala prema njegovoj glavi. Dakle,
odlucili su potpuno suprotno postojeCem pravilniku. Naravno,
ne racunajte da ¢e vam se tako nesto dogoditi kod nas. Mi vas
jo§ uvijek pregledavamo po starom pravilniku sa svim njegovim
dubiozama, i nismo u stanju ni prepisati pravilnik ILO koji je do-
nesen jo$ 2012. Nije, Sto sam i ja pisao jedan njegov dio i zajedno
s vasSim sindikatom predstavljao ga ministarstvu koje savrSeno
dobro zna da taj pravilnik postoji, ali ¢injenica je da i dalje mora-
mo raditi na stari nacin. Da bi stvar bila jo§ apsurdnija, upravo
se spremamo raditi novu reviziju toga ILO/IMO pravilnika jer je
medicina u 13 godina ipak otiSla dalje i neki stavovi se mijenjaju
(osim kod nas, ali mi smo pametniji od ostatka svijeta). Zato se
nemojte ¢uditi kada vam kaZemo da ste sposobni za neku drugu
zastavu, ali za naSu matrikulu niste.

Pregled vida je u svakom sluc¢aju nesto cemu ste stalno podvrg-
avani pa oCi morate ¢uvati, a one imaju mnogo neprijatelja. Neko
od njih i ne vidite a mogu vas ugroziti i jednog dana dovesti do
oSteCenja vida i upitnog prolaza na pregledu pred ukrcaj.

Oko, kao organ vida, izrazito je izloZeno djelovanju svjetla. Ti-
jekom dana tisu¢e molekula rodopsina u vasem oku mijenjaju se
pod utjecajem suncevog zracenja i stvaraju signal vida. No to isto
svijetlo moZe oko i oStetiti

Svjetlo moZe ostetiti mreZnicu putem triju osnovnih mehani-
zama:

*  Mehanickog - kada visoka razina zrafenja apsorbirana u
vrlo kratkom vremenu dovede do mehanic¢kog oStecenja
tkiva mreZnice (npr. YAG laser).

*  Termictkog - pri duljoj ekspoziciji, kada dovoljna koli¢i-
na svjetla apsorbirana u pigmentnom epitelu i okolnim
strukturama izazove porast temperature od 10-20 °C te
dovede do koagulacije proteina mreZnice.

*  Fotokemijskog — tijekom dugotrajne izloZenosti zracenju
kracih valnih duljina i veée energije, osobito UV zracenju.

Do oka dopire svega 2 do 17 % ambijentalnog suncevog zrace-
nja. Najvedi dio UV zraka apsorbiraju roznica i leéa (gotovo sve
ispod 360 nm). Iako samo mali dio UV zraka dospije do mreZnice,
ona je izrazito osjetljiva Cak i na minimalne koliine zracenja, a
stupanj oStecenja ovisi o valnoj duljini.
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| Tekst pod pokroviteljstvom:
Zdravstvena ustanova za medicinu rada Rijeka

. Medical Centre for Occupational Health Rijeka

Riva Boduli 1, 51000 Rijeka
T: 00385.51.213.605 + F: 00385.51.313.324
E: travelmedicina@ri.htnet.hr + www.travelmedicina.com

Dobro je poznato da kratkotrajna, ali intenzivna izloZenost
mreZnice suncu moze izazvati solarnu retinopatiju (tzv. pomr-
Cinsko sljepilo). Ipak, sve donedavno se relativno malo znalo o
ufincima dugotrajne izloZenosti suncevu svjetlu, osobito ultra-
ljubicastom (UV) zracenju i kra¢im valnim duljinama vidljive
svjetlosti, te njihovom doprinosu oSteCenju mreznice. Oko ap-
sorbira ve¢inu UV zraka, a samo 1-2 % dospijeva do mreZnice.
Prekomjerna izloZenost UV zrafenju uzrokuje oksidativni stres,
stvaranje slobodnih radikala i oSte¢enja lipida, DNA i proteina.
Kratkoro¢no moze doci do opeklina koZe vjeda, keratitisa i ko-
njunktivitisa. Dugotrajna izloZenost UV zracenju takoder fotoke-
mijski oStecuje kompleks retinalni pigmentni epitel — fotorecep-
tori, Sto moZe dovesti do disfunkcije i smrti stanica. Dugotrajna
izloZenost povecava rizik od katarakte, pterigija i makularne
degeneracije. Te ponavljane doze izloZenosti UV zracenju, ¢ak i
ispod praga trenutacne Stetnosti, mogu se kumulirati godinama
prije nego izazovu vidljivo oStecenje mrezZnice.

Odavno je utvrdeno da kroni¢na izloZenost suncevom svjetlu
tijekom Zivota, pridonosi razvoju makularne degeneracije i kata-
rakte. IstraZivanja su pokazala da dulje valne duljine UV svjetla
i krace valne duljine vidljivog spektra (posebno plavi dio) uzro-
kuju oStecenja mreznice gotovo identi¢na onima kod senilne de-
generacije makule (SDM) u Jjudi. Danas postoji obilje dokaza koji
suncevo zracenje svrstavaju medu glavne uzroc¢nike za nastanak
SDM-a, vodeceg uzroka sljepoce kod osoba starijih od 60 godina u
zapadnim zemljama (kod oko 17 % u osoba starijih od 60 godina
i pribliZzno 30 % kod osoba starijih od 75 godina). Osim sunceve
svjetlosti, znacajan izvor plave svjetlosti su digitalni uredaji (ra-
Cunala, tableti, pametni telefoni) i umjetna rasvjeta dakle sve ono
§to imate na brodu. Ponavljane doze izloZenosti UV zracenju, cak
ione ispod praga trenutacne Stetnosti, kumuliraju se tijekom go-
dina prije nego Sto izazovu vidljive klini¢ke promjene.

I tu sad dolazimo i do vas. Pomorci su zbog prirode svog posla
izloZeni suncevom UV zracenju znatno viSe nego ostatak popula-
cije. Taj kumulativni u¢inak obi¢no postaje ocit tek nakon odla-
ska u mirovinu, kada nestaje tzv. ,efekt zdravog radnika“ — oso-
be koje su tijekom aktivnog radnog vijeka prolazile zdravstvene
preglede bile su relativno zdrave, no nakon zavrSetka sluzbe
akumulirani problemi dolaze do izraZaja u punoj mjeri. Vazno je
naglasiti da bolest ima vrlo dugu fazu akumulacije te se kod veci-
ne pomoraca klini¢ki manifestira tek u starijoj dobi, Cesto nakon
prestanka aktivne plovidbe. Mi koji vas pregledavamo svake dvi-
je godine tu vam ne moZemo pomodi jer to pravilnik jednostavno
ne traziibez obzira $to je proces vec¢ poceo, dok ne ,predete crtu®
ploviti Cete, a Sto Ce biti kada se skinete...

Ne vjerujete, a naslov vam je previSe dramati¢an? Postoje do-

koje su napravljene kod nas.
Jedna od njih je obuhvatila 632 ispitanika starija od 50 godina,

iz dvaju razlicitih zemljopisnih podrucja:
Regija 1 - otok Solta (420 ispitanika), podrucje jace sunceve oz-
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racenosti.
Regija 2 - Sire podrucje grada Zagreba (212 ispitanika), podruc-
je slabije sunceve ozrafenosti.

Otok Solta odabran je zbog visokog udjela starijih osoba i njiho-
ve velike Zivotne izloZenosti sunc¢evom zracenju (ribari i pomor-
ci). Procjena UV zracenja temeljila se na podacima o globalnom
suncevom zracenju, uzimajuéi u obzir: da UV zracenje ljeti manje
ovisi o zemljopisnoj Sirini, dok zimi naglo opada sjevernije od 40°
N i da su dnevne razlike znacajne (npr. koli¢ina UV zracenja lje-
ti u 18 sati jednaka je zimskoj u podne). Osobna izloZenost pro-
cjenjivana je na temelju anamneze, uzimajuci u obzir geofizicke
osobitosti ispitivanih podrucja: broj sati sunceva sijanja godiSnje,
globalnu ozracenost horizontalne plohe, sezonske varijacije i
mogucénost refleksije UV zraka. Svi ispitanici prosli su detaljan
oftalmoloski pregled, ukljucujudi kolor snimke fundusa i fluores-
ceinsku angiografiju. Stupnjevi SDM-a odredivani su prema kla-
sifikaciji koristenoj i u istrazivanjima na pomorcima u Marylan-
du, gdje je takoder potvrden utjecaj UV zraka na razvoj SDM-a. A
nasi rezultati su bili neporecivi:

o Ucestalost SDM-a bila je znatno viSa u Regiji 1 (34,28 %),
nego u Regiji 2 (16,02 %).

¢ U dobnoj skupini 50-59 godina ucestalost SDM-a iznosila je
12,94 % u Regiji 1, a samo 2,4 % u Regiji 2.

¢ U dobiiznad 80 godina ucestalost SDM-a dosezala je 73,80
% u Regiji 1, naspram 40,79 % u Regiji 2.

*  SDM se u Regiji 1 javljao u mladoj Zivotnoj dobi nego u Re-
giji 2.

e Uocena je i razlika prema spolu: u Regiji 1 SDM je bio sta-
tisticki znacajno ¢e$¢i kod muskaraca nego kod Zena, dok
takve razlike u Regiji 2 nije bilo.

Analiza je pokazala da to nije posljedica spola, nego zanimanja
—najveci broj oboljelih muskaraca bili su ribari ili pomorci, zani-
manja koja ukljucuju viSesatnu svakodnevnu izloZenost suncu.
IzloZenost duZa od 8 sati dnevno bila je statisticki zna¢ajno pove-
zana s pojavom SDM-a.

Rezultati provedenog istraZivanja jasno ukazuju na snaznu po-
vezanost dugotrajne izloZenosti sun¢evom UV zraenju i razvoja
senilne degeneracije makule (SDM). Prevalencija i teZina bolesti
bile su znatno veée u podruéjima s veéom insolacijom (otok Solta)
nego u podrucjima slabije ozracenosti (Zagreb). Takoder je potvr-
deno da se SDM u uvjetima povecane sunceve izloZenosti pojav-
ljuje u mladoj Zivotnoj dobi, a osobito kod osoba Cije zanimanje
ukljucuje viSesatni rad na otvorenom, poput ribara i pomoraca.

Ovi rezultati potvrduju da je suncevo zracenje jedan od kljuc-
nih uzroka u razvoju SDM-a, vodeéeg uzroka sljepocCe u osoba
starijih od 60 godina u zapadnim zemljama. S obzirom na to da
bolest ima dugu fazu akumulacije i da se klini¢ki manifestira tek
nakon desetljeca izloZenosti, studija u zaklju¢ku preporuca: po-
trebno je posebno obratiti paznju na populaciju pomoraca nakon
odlaska u mirovinu, gdje se akumulirani u¢inci UV zracenja naj-
jasnije ocituju.



Eh, moZda nekad, ali ko’ danas misli o penzionerima? Morat
cete se time pozabaviti sami.

A ima jo$ razloga da obratite paznju na svoje o€i. Danas vise
ne gledate u karte i ne radite Sestarom i trokutom ve¢ ekranima
i ploterom. Htjeli ili ne, i na brodu i na kopnu, oni su dio naseg
Zivota i malo nas razmi$lja o njihovom utjecaju. U javnosti se
Cesto spominju ne- ionizirajuca i ionizirajuéa elektromagnet-
ska zracenja koja potjeCu iz ekrana te se povezuju s odredenim
zdravstvenim poremecajima i sve viSe istrazivanja potvrduje da
postoje njihovi Stetni ucinci i da se ne radi samo o Stetnom elek-
tromagnetskom zra¢enju. Mjerenja provedena u okolini moder-
nih uredaja ustvari i nisu pokazala gusto¢u elektromagnetskog
polja vecu od dopustenih vrijednosti. Ipak, to vrijedi za novije
uredaje. Nije u potpunosti jasno dolazi li do propustanja zrace-
nja kod starijih uredaja ili onih koji su u dugotrajnoj uporabi. Sto
to znaci za vas koji plovite na starim podrtinama od brodova,
zakljucite sami.

Brojni o¢ni simptomi povezani su s dugotrajnim koriStenjem
digitalnih uredaja: od pecenja i iritacije ociju zbog suhoce, pro-
rijedenog treptanja, preko osjecaja naprezanja i glavobolja, do
problema s fokusiranjem i pojave dvoslika. UCestalost ovih simp-
toma krece se od 33 % kod mladih osoba do ¢ak 77 % kod odra-
slih. Kod rada za ra¢unalom mogu se javiti i umor, razdraZljivost,
iscrpljenost, potiStenost i depresija. Knjige kazu: najceSce su iza-
zvani stresom koji proizlazi iz: naglih promjena u radnom pro-
cesu, dugotrajnog rada bez odmora, nesigurnosti radnog mjesta,
stalne potrebe za dokazivanjem, tehnoloskih inovacija, naruse-
nih meduljudskih odnosa. Zvuci vam poznato — kao da je opisano
vaSe radno mjesto!.

Sindrom racunalnog vida, poznat i kao digitalno naprezanje
o€iju, kombinacija je raznih problema s ofima i vidom, poveza-
nih s upotrebom rac¢unala (ukljucujudi stolna, prijenosna racuna-
la i tablete) i drugih elektronickih zaslona (npr. Radarskih ekra-
na, plotera, pametnih telefona i elektronickih uredaja za Citanje).
Potonji izraz je moZda poZeljniji jer neki mozZda nece smatrati
radarske ekrane ili plotere - ra¢unalima. Mnogi provode 10 ili
viSe sati dnevno gledajuci te zaslone, Cesto bez odgovarajucih pa-
uza. Pokazalo se da digitalno naprezanje ociju ima znacajan utje-
caj i na vidnu udobnost i na radnu produktivnost, budu¢i da oko
40% odraslih i do 80% tinejdZera moZe doZivjeti znacajne simp-
tome (uglavnom naprezanje oCiju, umorne i suhe oci), tijekom
i odmah nakon gledanja elektroni¢kih zaslona. Danas mnogi
pojedinci provode veliki broj sati gledajuci te ekrane. Medutim,
vizualni zahtjevi znacajno se razlikuju od onih koje postavljaju
tradicionalni tiskani materijali, s rezultatom da do 80% korisnika
prijavljuje znacajne simptome tijekom i neposredno nakon gle-
danja elektroni¢kih zaslona. Osim nelagode koja se javlja tijekom
rada na racunalu, simptomi digitalnog naprezanja ociju na bro-
du, takoder mogu imati znacajne sigurnosne posljedice. O¢na i
vizualna nelagoda moZe povecati, broj pogreSaka ucinjenih tije-
kom racunalnog zadatka, primjerice, u navigaciji, kao i potrebu
za €e$¢im prekidima. Vjerovali ili ne ali ozljede miSi¢no-koStanog
sustava povezane s koriStenjem racunala ¢ine barem polovicu
svih prijavljenih ozljeda na radu u SAD-u.

Pa, zasto se to dogada?

Suho oko se ranije navodilo kao glavni doprinos DES-u. Na pri-
mjer, primijetilo se da 10,1% muskaraca i 21,5% Zena japanskih
uredskih radnika koji koriste digitalne ekrane, ima simptome su-
hog oka. Nadalje, duza razdoblja rada za ra¢unalom, takoder su
bila povezana s ve¢om pojavom suhog oka i sugerirano je da ovi
simptomi povezani s povr§inom oka mogu biti posljedica jednog
ili viSe sljedec¢ih ¢imbenika:

~ LUECNICKI SAVIETI

«  Cimbenici okoli$a koji uzrokuju suSenje roznice: niska
vlaznost okoline, visoke postavke grijanja ili klimatizacije
s upuhivanjem zraka ili upotreba ventilatora, te viSak sta-
tickog elektriciteta ili zagadivaca u zraku.

e Povecana izloZenost roZnice: Stampani tekst ¢eSce se Cita
spustenim ocima dok se stolna racunala obi¢no koriste s
o¢ima u centralnom poloZaju. Takva poveéana izloZenost
roZnice povezana s ve¢im kutom pogleda, takoder moze
rezultirati poveanom stopom isparavanja suza.

¢ Pojavnost suhog oka raste s godinama

e Ucestalost suhog oka bila je veéa u ispitanika s artritisom,
alergijom ili bole$¢u Stitnjace koji nisu lije¢eni hormoni-
ma.

¢ Dodatno, ucestalost je bila veca kod osoba koje su uzimale
antihistaminike, lijekove protiv tjeskobe, antidepresive,
oralne steroide ili vitamine.

Mozda iznenadujuce, ali manja uCestalost suhog oka povezana
je s viSim razinama konzumacije alkohola (Ne, ovo nije preporu-
ka da viSe pijete!).

Drugo objaSnjenje za vecu ucestalost simptoma suhog oka
pri gledanju digitalnih ekrana moZe biti posljedica promjena
u obrascima treptanja. Nekoliko je istraZivanja pokazalo da se
stopa treptanja smanjuje tijekom rada racunala. Naime, uocene
su razlike u obrascima treptanja izmedu tiskanih i elektronic¢kih
zaslona.

Nedavno je sugerirano da bi plavo svjetlo koje emitira digital-
ni zaslon moglo biti uzrok sindroma digitalnog naprezanje o€iju,
iako nema objavljenih jasnih dokaza koji bi poduprli tu tvrdnju.
Opcenito se smatra da plavo svjetlo obuhvaca valne duljine izme-
du 380 i priblizno 500 nm. Sre¢om, ljudska mrezZnica je zasti¢ena
od kratkovalnog zracenja, koje je posebno Stetno, pomoc¢u rozni-
ce koja apsorbira valne duljine ispod 295 nm i kristalne lece koja
apsorbira ispod 400 nm. Medutim, krace valne duljine imaju i
vecu energiju, pa stoga smanjeno vrijeme izlaganja ipak moze
rezultirati fotokemijskim oStec¢enjem. Vidljivo plavo svjetlo moZe
lako doprijeti do mrezZnice i moZe uzrokovati oksidativni stres u
vanjskim segmentima fotoreceptora kao i pigmentnom epitelu
mreZnice. Ovi su ¢imbenici uklju€eni u razvoj makularne dege-
neracije o kojoj smo govorili u prvom dijelu naseg teksta. Osim
toga, nasiroko se izvjeStava da je izloZenost plavom svjetlu uklju-
Cena u regulaciju cirkadijalnog ritma i ciklusa spavanja, a okru-
Zenja s nepravilnim osvjetljenjem mogu dovesti do nedostatka
sna, $to moZe utjecati na raspoloZenje i izvedbu zadataka. Doista,
predloZeno je da koriStenje elektronickih uredaja kod adolesce-
nata, osobito nocu, dovodi do povecanog rizika od kracdeg traja-
nja sna, dulje latencije pocetka spavanja i povecanog nedostatka
sna.

I 3to mozete uciniti da ublaZite problem? Pa kada ste na palubi
nosite naocale s UV filterima,

odrZavanje pravilne udaljenosti od ekrana (50-75 cm udalje-
nosti, gornji rub u visini o€iju, kut nagiba 10-20°), nosite zastitne
naocale s filtrom za plavo svjetlo. Jedna od najce$¢ih preporuka
za smanjenje tegoba kod osoba koje provode mnogo vremena
pred racunalom jest pravilo 20-20-20: svakih 20 minuta pogledati
u daljinu od najmanje 20 stopa (oko 6 metara) tijekom 20 sekun-
di. E, sad, koliko vam je to prakti¢no izvedivo na brodu, ne znam,
ali barem se redovno kontrolirajte kod oftalmologa.

Jasno je da su za vas, redoviti oftalmoloski pregledi od iznimne
vaznosti. Oni omogucuju rano otkrivanje promjena, ali mi to na
lije¢nikom pregledu pred ukrcaj jednostavno ne gledamo i to mo-
rate uciniti sami.
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— POVIEST —

Egipatsko Zagorje i
indijski Zrenjanin
nestali u plamenu

PISE MILKO KRONJA

va pri¢a svoje kori-
jene ima u 1953. go-
dini kada zapocinje
izgradnja serije od
10 brodova od po 10
500 DWT koji su se
za potrebe rijecke Jugolinije gradili
u Puli, Rijeci i Splitu. Tada se starta s
gradnjom Cetiriju teretnjaka koji su za
pogon koristili parne turbine izgrade-
ne u karlovackoj tvornici Jugoturbina.
Dana 19. prosinca 1953. u rije¢kom 3.
Maju poloZena je kobilica za prvi brod
iz serije koji ¢e dobiti ime Radnik,
porinuce je bilo 25. rujna 1954. (pod
imenom Jadran), a isporuka tek 25.
studenoga 1956. godine. Tako je drugi
brod iz serije, Radnik, bio prvi isporu-
Ceni - 4. kolovoza 1956. (kobilica 10.
ozujka 1954., porinuce 22. studenoga
1954.). Za treéi brod, Sibenik, kobilica
je poloZena 4. listopada 1954., porinu-
¢e je bilo 19. ozujka 1955., a isporuka
12. veljace 1957.
Sibenik je odmah nakon isporuke
doplovio u Sibensku luku.
Posljednji od cetvorke izgraden je
u Splitu i dobio je ime Marjan ( ko-
bilica 15. prosinca 1954., porinuce 1.
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travnja 1956.), a isporucen je rijeckom
brodaru 27. travnja 1957., neposredno
prije pocetka ulazaka u eksploataciju
ostalih brodova, istih dimenzija, ne-
znatno modificiranih, ali sa znatno
pouzdanijim motornim pogonom.
Prvi od njih bio je Tre¢i Maj, kako ime
kazuje, izgraden u Rijeci (kobilica 28.
travnja 1955., porinuce 31. prosin-
ca 1955., a isporuka 29. lipnja 1957.
). Slijedio je Uljanik iz Pule (kobilica
15. sije¢nja 1955., porinuce 23. rujna
1956., isporuka 16. rujna 1957.), zatim
Lika iz Rijeke (kobilica 13. lipnja 1955.,
porinuce 26. travnja 1956., isporuka
15. listopada 1957.) i Nikola Tesla iz
Splita (kobilica 20. studenoga 1955.,
porinuce 12. kolovoza 1956., isporuka
24. studenoga 1957.). Predzadnji brod,
Trepca, izgraden u Rijeci, kobilica je
poloZena 20. sijecnja 1956., porinut
12. rujna 1956., a isporuka je izvrSena
18. sijeCnja 1958.

Trepca — isporuka 18. sijenja 1958.

Politicki vrh tadasnje drzave odlu-
Cio je da serija linijskih brodova za ri-
jeckog brodara bude zavrSena - brod
Zagorje, porinut 27. veljace 1957. u
Puli, umjesto Jugoliniji dekretom je

prodan (a ustvari poklonjen) Egipanima, kom-
paniji Societe Generale pour la Navigation Mari-
time iz Aleksandrije. Dobio je ime Al Mokattam.
Ve¢ 1962. ima novog vlasnika, United Arab
maritime Co., ali ostaje u Egiptu. Nakon toga se
ne dogada niSta znacajno do 1974. godine, kada
u sije¢nju zavrsava svoje, pokazat e se posljed-
nje, putovanje na relaciji Wismar - Alexandria
i tu ostaje u raspremi. Brodom je nakon toga
trebala upravljati tvrtka Egyptian Navigation
Co., ali je nakon poZara 12. lipnja iste godine
proglasSen totalnim gubitkom. Proteklo je sko-
ro pet godina da skonca na istom mjestu, firma
Egyptian Copper Co. ga je u svibnju 1979. izre-
zala u Aleksandriji. Spomenuti hrvatski brodo-
vi imali su razli¢ite sudbine i tu ima viSe nego
dovoljno materijala za jo$ jedan clanak, ovdje
¢emo samo spomenuti da su sva Cetiri turbinasa
prodana tijekom 1967. godine, a dva od njih, Pa-
tionik ex Drvar i Mastro Stelios ex Sibenik stra-
dali su u pomorskim nesrecama tijekom 1971.
godine, ostala dva su izrezana 1978. odnosno
1979. godine. Ostalih pet brodova, istovjetnih
Al Mokattamu, imalo je isto tako razliCite kraje-
ve iako su cijelo vrijeme nastavili ploviti u floti
Jugolinije — brodovi Lika i Uljanik su stradali u
listopadu 1980. kao Zrtve irac¢ko-iranskog rata, a
ostala trojka je svoj kraj docekala tijekom prve
polovice 1986. godine u rezaliStu Sveti Kajo.

U Puli su se u godinama nakon II. Svjetskog
rata gradili pretezno tegljaci i manji putnicki
brodovi, a koncem pedesetih godina proslog
stolje¢a se pocelo punom parom graditi teret-
ne brodove, Sto za domace tvrtke, $to za izvoz.
Prvi velikiisporuceni brod je bio ve¢ spomenuti
Uljanik, a slijedio ga je ba$ Al Mokattam. Nakon
toga je, kao prvi iz serije od 6 istovjetnih bro-
dova po 12 500 tona nosivosti, s navoza stigao
jo$ jedan brod zanimljive sudbine. Naime, tre-
bao je biti graden za Jugoliniju, porinut je pod




— POVUEST —

imenom Polet, no jo$ u fazi izgradnje
je prodan kompaniji Czechofracht te
im je isporucen 20. rujna 1958. godi-
ne kao Mir. 1967. prodan je u Kinu i
postaje Wu Xi, a godine 1985. Da Ping
Shan. Iz pomorskih registara brisan je
28. travnja 2010. s obrazloZenjem da
brod vjerojatno viSe ne postoji.

Nagoya iduce tri godine je u Uljani-
ku izgradeno jo$ pet takvih linijskih
teretnih brodova i svi su oni trebali
zaploviti u floti domacih brodara, pr-
venstveno slovenske SploSne plovbe.
Za prvi iz serije, brod Goranka, kobili-
ca je poloZena 2. oZujka 1958. godine,
porinut je 14. prosinca iste godine, a
isporucen je tek 15. prosinca 1959.
No, prije toga je isporucen nesudeni
drugi brod iz serije. Iako narucen od
Slovenaca zaplovio je u lipnju 1959.
pod imenom Vishva Prabha u floti
indijske kompanije Western Shipping
Corporation Ltd iz Bombaya. Nakon
toga su ipak slijedila jo§ dva sloven-
ska broda, prvo Trbovlje, kod njega
su datumi bili slijedeéi — kobilica 14.

rujna 1958., porinuce (pod imenom
Korotan) 21. lipnja 1959., a isporuka
5. oZujka 1960. Zanimljivo je da je
drugi pod imenom Trbovlje porinut
21. lipnja 1959. (kobilica poloZena 14.
rujna 1958.), a isporuka je bila dana
18. kolovoza 1960. Trebao je slijediti
brod pod imenom Zrenjanin, ali on je
u svibnju 1961. zaplovio za indijsku
kompaniju Ratnakar Shipping Co Ltd
iz Calcutte kao Ratna Usha.

Tijekom 1963. nosio je za potrebe za-
kupa ime Jala Ratna Usha da bi potom
sve do 1980. plovio pod prvotnim ime-
nom, jedino je 1978. kao novi vlasnik
upisana tvrtka Pent-Ocean SS Pvt Ltd
iz Bombaya, ona i dalje upravlja bro-
dom kada 1980. dobija ime Samudra
Jyoti. Medutim, dana 14. studenoga
1982. u luci Tuticorin brod biva zahva-
¢en velikim poZarom te je nakon toga
napusten. Trebalo je skoro dvije godi-
ne da ga se otpravi u staro Zeljezo i to
je ucinjeno potkraj 1984. godine kada
brod za odlazak u rezaliSte Chittagong
mijenja ime u Hani Madhoo. Sva tri

slovenska broda su skoro dva desetljeca plovila
u liniji, uglavnom onoj oko svijeta da bi svi skon-
cali u indijskom Alangu - Trbovlje 7. studenoga
1983., Goranka 21. sijenja 1984., a Korotan 1.
veljace iste godine. Treba napomenuti da je veé
ostarjela Goranka imala puno srece pri kraju
plovidbenog vijeka jer je u veljaci 1978. u Japa-
nu izgorjelo skoro kompletno nadgrade broda,
ali je ipak odluceno da ju se ne izreZe te je na-
kon skoro tri mjeseca popravka u Nagoyi opet
ukljucena na svoju liniju oko svijeta no samo je
jo§ jednom plovila preko luka Indije, Japana i
zapadne obale Sjeverne Amerike do mediterana
odnosno Jadrana jer je nakon toga prekomandi-
rana u trampersku sluzbu. Ono §to je posebno
zanimljivo, brod Vishva Prabha je samo jednom
mijenjao vlasnika, godine 1961. to postaje tvrtka
The Shipping Corporation of India Ltd. iz Bom-
baya i ona ga operira sve do 1981. Potkraj 1980.
brod se zaputio iz Calcutte za Bari s teretom
uljanih pogacica, no 6. sijeCnja 1981. se nasukao
pokraj libijske luke Tripoli. Odsukan je, no Steta
je bila znatna tako da je ipak odluceno da ga se
otpremi u rezaliSte te je na koncu dospio u Sveti
Kajo, dana 4. srpnja 1981. kao jedini od svih bli-
zanaca sagradenih u Puli koji je svoje plovidbe
zavrsio u hrvatskom rezaliStu.
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~— KOLUMNA —

oS uvijek ¢ekamo sluzbeno
pojasnjenje od hrvatske
Vlade i resornog ministar-
stva, no za sada nemamo
jasan odgovor kako je na$
kapetan Bekavac, bez ikak-
ve najave, kamera, novina-
ra i fotoreportera, puSten
iz zloglasnog turskog za-
tvora i nakon gotovo dvije
godine vratio se kudi.

Prisjetimo se slufaja —
pronadena droga i nevje-
rojatna osuda na 30 godina
zatvora, bez Kkonkretnih
dokaza protiv naSeg kape-
tana, uz pozivanje na tzv.
zapovjednu odgovornost.
Koliko mi je poznato, ta se odgovor-
nost primjenjuje u ratnim sukobima
izaratne brodove. No mozda je bolje
Sutjeti o ovom slucaju ,éudno“ pro-
nadene droge i dopustiti kapetanu
Bekavcu da mirno uziva na naSem
moru, zaboravljajué¢i na nove ukrca-
je kod sumnjivih kompanija koje Zele
dopremiti tone kokaina u Europu.

I gle ¢uda - samo nekoliko dana
nakon puStanja kapetana, stiZze novi
slucaj: zapljena 5 tona kokaina, u
kojem je sudjelovalo i pet hrvatskih
pomoraca. Tri su pomorca puStena
na Martiniku, dok su zapovjednik i
prvi ¢asnik jo$ uvijek u pritvoru. Na
brodu, koji plovi pod kamerunskom
zastavom, nalaze se i pomorciiz Crne
Gore i Srbije, a svi su, koliko sam neg-
dje procitao, ukrcani preko agencije
iz Beograda.

Dragi pomorci, brza i laka, ali ile-
galna zarada rijetko donosi blagosta-
nje. Naprotiv.

S druge strane, primjeri uspjeha
postoje. Sindikat pomoraca Hrvat-
ske, uz potporu zaposlenika Plovpu-
ta, izborio je povecéanje pla¢a naja-
vom $trajka. Nisu samo svjetionicari
zaduZeni za sigurnu plovidbu nasim
Jadranom, tu su i motorne brodice,
ronilacke ekipe, opskrba svjetioni-
ka, popravci i obalne stanice. No, u
Jadroliniji, unato¢ milijunima pre-
vezenih putnika i vozila, i dalje vla-
da Sutnja oko poginulih pomoraca
s trajekta ,Lastovo“ i neopravdano
optuZzenih pomoraca. Nova uprava
najavljuje nabavku novih trajekata i
katamarana, no ostaje pitanje gdje ce
se graditi i hoce li uopce biti rijec¢ o
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PISE

JADRAN
MARINKOVIC

novogradnjama, ili ¢e opet kupovati ,,po-
lovnjake*“.

Nazalost, ministarstvo vise brine o vla-
kovima nego o brodovima, iako su nasih
tisucu bisera dostupni jedino morem. Bro-
dovlasnici smanjuju broj posade, Stede na
gorivu i internetu, a profit je ¢esto vazniji
od sigurnosti. Istovremeno, pomorska uci-
liSta upisuju viSe nauti¢ara nego strojara,
dok sve agencije za ukrcaj traZe strojare
kao suho zlato.

I za kraj, malo topline: stiglo mi je pi-
smo iz Subotice, od Slobodana (69), koji

POMORSKA
VECER (25.

ve¢ 50 godina sluSa Pomorsku vecer i
Salje pozdrave svim pomorcima. I pod-
sjetnik od ministra vanjskih i europskih
poslova g. Grli¢-Radmana, koji je, valjda
nespretno, izjavio da je hrvatsko more i
njemacko i europsko. Gospodine ministre,
poslusajte domoljubnu pjesmu Mile Hrni-
¢a: ,Kome bi Sumilo more moje sinje da
Hrvatske nije...“

Dragi pomoreci, stojte dobro i neka vam
more uvijek bude pitomo. Nastavite sluSa-
ti Pomorsku vecer Hrvatskog radija — mi
smo uvijek na va$oj strani.



— ISKUSTVO PLOVIDBE —

Pa kad kazu da je
yachting dosadan?!

PISE

JULIJANA
ALEKSIC

Chief stewardess

iti je yachting dosadan, niti je
svaka jahta ista, niti su isku-
stva jednaka. Plovedi zadnjih
15 godina, doduSe ne tijekom
cijele godine, i s obzirom na
moje iskustvo plovidbe po ci-
jelom svijetu, a najmanje po
Jadranu i Mediteranu, na jah-
tama od 30 do 74 metra s oko 6
do 20 ¢lanova posade (najvise
na internacionalnim, najma-
nje s nasom), mogu sa zado-
voljstvom reci: dosta mi je!

Ne Zelim viSe nikakve ugo-
vore, sezonske, permanentne, rotacije... nista.
Iako ve¢ par godina pokuSavam izbjeéi ukrcaj,
netko me uvijek zove. Po starosnoj dobi nas na
jahtama na poziciji Chief Stewardess nije puno,
ali kvaliteta se ipak prepoznaje. Zato sam od-
lucila ostati u industriji, ali i¢i na brod samo
tamo gdje meni uvjeti odgovaraju. Na kraju ka-
rijere, nije mi viSe bitna duljina jahte na koju
bih kratkorocno odradila posao, ve¢ da budem
placena viSe nego na nekoj gdje se moram ,,bo-
riti s vjetrenjacama” bilo koje vrste.

Cemu gubiti Zivce i zdravlje kad ljudi su
sve manje ljudi, empatije je sve manje, posto-
vanja... Sto je sa sigurno$cu? Gdje se toga jo3
moZe naci? Cudna su vremena, pa se valja po-
nasati u skladu s njima i prilagoditi se sebi na
korist. Da mi je itko ikada rekao, a nisu, da ¢u
sama odrzavati malu jahtu, a biti plac¢ena kao
na mega jahti (kapetan bi dolazio samo kad bi
trebalo goste negdje voziti, iako nitko nije spa-
vao na brodu osim mene), rekla bih: ,Pa gdje
takav idealan posao postoji?”. Idealan ili ne,
dalo bi se raspravljati.

Odrzavanje broda nije lako dok se na to ne
navikne, a meni je trebalo desetak dana da na-
ucim Sto za Sto sluZi. Sad joS viSe cijenim posao
mornara na jahti. Naucila sam konope, mane-
vre, sidrenje, vezanje svih vrsta, a malo sam za-

virila i u strojarnicu. Jedino $to mi jo$ fali jest
polaganje za zapovjednika plovila.

Kako je ta mala jahta bila na prodaju, nisam
mogla koristiti kuhinju pa sam se hranila po re-
storanima placajuci brodskom karticom. Netko
Ce reci: ,Pa super, Sto se Zali§?”, ali kad nisi u
Hrvatskoj i nema$ domacu hranu, restoranska
se jela svedu na standardnu talijansku spizu,
koja nakon nekog vremena takoder dosadi. U
pocetku su suze i misli LSto je meni ovo trebalo
u Zivotu?” bile Ceste, ali sre¢om trajale su samo
deset dana. Nakon toga, sve postaje rutina, a
moj efektivan rad sveden je na 4-5 sati dnevno.

Samoca, ono $to mi je tada bilo potrebno,
nakon mjesec dana pocela me izjedati iznutra.
Mene je promijenila. Ja, ina¢e komunikativna
i drustvena, pocela sam se povlaciti u sebe. Ko
ozebli suncu, veselila sam se kad sam par dana
prije odlaska srela prijatelja i kolegu iz Sibeni-
ka i proSetala s njim. Mnogo znaci kad si sam i
daleko od doma.

Zato ponavljam: da je biti pomorac lako, bio
bi to svatko. Svi gledaju naSu zaradu, a rijetko
tko gleda Zrtvu koja stoji iza nje. A te Zrtve su
velike.

S obzirom na prodaju broda, sve je moralo
biti savrSeno c¢isto i uredno jer su dolazili bro-
keri s potencijalnim kupcima. Brokere i danas
smatram parazitima ove industrije. Ne podno-
sim viSe raditi na brodu za Boat Show: posada
odradi sav posao, brod se proda zahvaljujuci
nama, a broker uzme proviziju. Prije par go-
dina doslovno sam prodala brod kupcima, a
broker nije posadi ni zahvalio. Takve situacije
oduzimaju entuzijazam koji je inace prisutan
kad imamo vlasnike ili charter goste. Dobri
vlasnici i gosti nagraduju posadu, brokera ri-
jetko koji. Zato ni s njima viSe nemam strasti
za prifu, objasnim sve u pet minuta i ¢ekam da
zavrse s posjetom.

Tako sam shvatila da yachting viSe nije ono
Sto je bio do prije 4-5 godina.
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(SKUPA S; **%) GLAVNI DIO )
NAJZNACAINIJI SAKRALNI |~ ODANO, | MJERAZA | SNTICKOG | 7ajanp | ORGAN | NOGOMETAS
OBJEKT USIBENIKU | PRIVRZENO | POVRSINU | HRAMA, SLUHA | "VARAZDINA"
(NA SLICI) SVETISTE
KOLIGINA,
IZNOS (LAT)
NAS "HEKTAR"
POPULARNI
PJEVAC, NAZIVU
NAIM (‘DVIJE ZARGONU
RUZE") ZA MAJKU
MJESTO NA
0TOKU CRESU
TELUR
DIO BRODO-
GRADILISTA
NJEMACKI KAL)
REDATELJ SPORTSKA
LUBITSCH DVORANA
: an e U SIBENIKU
BALKANSKA LEGENDARNI _ | DonJiDIo
TR | KUPNAReka| DRZAVA™ | ygen | JAPANSKO | SPLITSKI | STAROGRCKI [POSUDE (N, AGPAHAM.OD
VATER | Emisu | GLAVNI | UmiEic | ZICANO | NOGOMETNI | GRADNA |ZAGREBACKA :
NA HTV-u GRAD, GLAZBALO | STRUCNJAK, | PELOPONEZU|  1ZLOZBA ST
BUJUREST) TOMISLAV INOVACIJA :
DRUGO IME |
SIBENIKA
ALBUM [
NOGOMETAS POP-GRUPE
"RIJEKE", | "MAGAZIN' | | |
GABRIEL PROIZVODAC
0CTA
STRUGNJACI "DECIBEL"
PAMET, R PREDVORJE
RAZBOR DUBINSKA OMEDENO
STIJENA STUPOVIMA
STARIJI
SPORTSKI AMERICKI
STADION U BOKSAC, MAX]
SIBENIKU ALBUMT.
. CETINSKOG
SLIKARICA OPITNO-
hgehds ZAMJENICA
ROBERT OZLJEDA, USKRSNUCE
POVREDA (GRC.)
BIBLIJSKI LIK, TAL. SLIKAR,
~ ZIDOVKA, GIORGIO piatoe
ZENA PERZIJ- JUZNOAFR. PJEVACICA
SKOG CARA NOBELOVAC, VLATKA
KSERKSA o DESMOND
LIKER 0D
SLICICA TERANA
NA EKRANU UREDAJI ZA
RACUNALA PRIMANJE
- SIGNALA
BILJKA UZVIK ; ’
SLANUTAK A, DV
ZAVIST NAJVISI OR-
GAN [ZVRSNE DRZAVNIK SUDJELOVATI
VLASTI CE-TUNG U BERBI
NAS BORIS STOK
KOSARKASKI NADIMAK
AUSTRIJA TRENER SLIKARA
DUGO ZLATKA
RAZDOBLJE KAUZLARIGA
5 TEZINA
LALOST AMBALAZE
IGRA U ROBE
PREFERANSU JEDINICA "NON RETURN
ZA SNAGU VALVE"
POZDRAV SORTA
_DREVNI STAR I ey
SUMERSKI
GRAD |_RIMLJANA |
DRZAVA JOHN KHe
MALKOVICH ODAK
BILJEZNICA S GLASATI
CRTOVLJEM SE POPUT
A KONJA,
UNOSENJE NJISTATI
NOTA KISIK
HRVATSKI o a3 &
& NOGOMETNI
SPANJOLSKA Lt
TATIVAC
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MINE

Mreza simbolizira

minsko polje.
Brojevi u mrezi
govore koliko je
mina smjesteno

oko polja s brojem
(ra€unajudi i

dijagonalno

susjedna polja).

Odredite gdje

se

nalaze mine,
vodeci racuna o

12|22 12 )
1 4q 21
q q q 2| 2
1 12 S 3
1 2 3
1 1 4 2 1
q 1 191 11
2 12

Ispunite mrezu brojevima od 1 do 20 tako
da se svaki broj pojavi samo jedanput.
Brojevi u osjené¢anim poljima desno i
ispod mreze predstavljaju zbroj brojeva u
odnosno

retku

stupcu.

13

35

pripadnom

< |1
—

2

<

)

<

14

N

Z§ 18
0 |2
(a1

< |46

SUDOKU

Ispunite mreze
brojevima od 1
do 9 tako da u
svakom, retku,
stupcu i
posebno
oznacenom
kvadratu 3 x 3
(u drugom
zadatku i u
dijagonalama)
budu razliéiti
brojevi.

— ZABAVA —

64
68é¢
é6é¢
é6é¢
684
6dé¢

Odredite polozaj Satora u mrezi. Uz

svako drvo nalazi
smjesSten vodoravno

se jedan Sator
okomito u

odnosu na drvo. Satori se ne mogu
dodirivati, ¢ak ni dijagonalno. Brojevi uz
mrezu odreduju broj Satora u pripadnom
retku, odnosno stupcu.

a2 1
10 11|47 ks 1
—_ a8 2
8| 4 40 EE 3 TE |2
1
14 40 :}t) 5 4
20148 SIE: 1
|3
41169 54 1 31121 2
3/6|5]8 1] 9 4 7
9|4 7 6|5
8|7 2 2 9|4
1]8 7 3|2
712 [6]9]1
5/3(2| |8]|7 3|7
4|9 1|86 4|7 6 1
3|6 5|2 9|5
8/ 2(1|6| |5[|9/4a|7 5 6
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Diners Club. Najbolji Clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatrazite Diners Club
Standardnu karticu — bez placanja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg Clanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koriStenja.

Bez papira. 100% digitalno.

Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.

DINER,
W N
o° %,

s,

SOJ ERSTES (DRumckh

|l T

>

©
o
~ oS




