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STOP PODSTANDARDNIM BRH

,Mediterranean- Sea of Convenience” (Mediteran — more pogodnosti) j
transportnih radnika (ITF) i pridruZeni sindikati, a na inicijativu Sind

¥

ampanja ,Mediteran — more po-
godnosti“ u punom je jeku. Nasi
inspektori, osim u hrvatskim lu-
kama, idu u inspekcije brodova
u Sloveniji i u Albaniji.

Na Mediteranu susre¢emo oko tisu¢u pod-
standardnih brodova, dok njih tristotinjak
godisnje doti¢u hrvatske luke - istaknuo je ko-
ordinator ITF inspektorata u Hrvatskoj i vodi-
telj ureda SPH u Dubrovniku Romano Peri¢.
To su brodovi u prosjeku stariji od 40 godina s
uvjetima ispod svih standarda i predstavljaju
opasnost za zdravlje i sigurnost pomoraca te
posebno za okoli$ i mora kojim plove.

Rijec je o brodovima koji viju neke od zas-
tava pogodnosti, a u ovoj akciji naglasak je na
drZavama Cook Islands, Palau, Sierra Leone i
Togo, koje trenutno imaju najveéi broj regis-
triranih podstandardnih brodova.

Spomenute zemlje odnosno ,zastave po-
godnosti“ prihvaéaju novac brodovlasnika i
omogucuju plovidbu podstandardnih brodo-
va, od kojih mnogi ne bi uopce trebali prome-
tovati.

Tijekom akcije 28 ITF inspektora ¢e u svim
zemljama na Sredozemlju kroz sljedecih 8 tje-
dana vrsiti temeljite inspekcije na svim bro-
dovima koji viju te zastave.

Zastava pogodnosti (flag of convenience -
FOC) je zastava drZave manje stroge zakonske
regulative S§to brodovlasnicima omogucava
registraciju brodova koji ne ispunjavaju sve
uobicajene uvjete za plovidbu te time i finan-
cijsku ustedu.

U samo tri godine, na brodovima koji viju
jednu od navedenih zastava pogodnosti -
Cook Islands, Palau, Sierra Leone i Togo zabi-
ljeZeno je:

* ViSe od 30 slucajeva abandonmenta s

mnogim posadama koje su ostale bez place,

hrane, vode ili nac¢ina da dodu kuéi

* $5,500,000 USD neisplacenih placa, koje je

ITF u ime posade morao naplatiti od bro-

dovlasnika ovih zastava

* ViSe od 5000 sigurnosnih ili ekoloskih ne-

dostataka te zadrZavanja od strane vlasti

ITF inspektorat, koji djeluje unutar SPH, u
Hrvatskoj ima tri inspektora, a za uspjesno
provodenje kampanje od klju¢ne je vaznosti
suradnja s lukim kapetanijama i Ministar-
stvom mora, prometa i infrastrukture.

TRAVANJ - 2023.
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Inspektori iz Hrvatsku idu
u inspekcije i u Albaniji i Slo-
veniji. Tako su u sklopu akcije
Mediterranean Sea of Conve-

nience na nekim brodovima

e naziv kampanje koju provodi Medunarodna federacija u Dratu nadeni znacajniji
. nedostaci, a bilo je i slucajeva
ikata pomoraca Hrvatske neisplate plaa, Ono §to je za-

nimljivo je ¢injenica da je na
tim brodovima od ukupno 82
€lana posade cak njih 60 bilo
iz Sirije tako da je njima naj-
vi$e koristi donijela inspekcija
brodova u Albaniji. Moglo se
ocekivati da ce se glas o akci-
jama ITF-a, na podrucju koje
do tada nitko nije posjecivao
i gdje dolaze podstandardni
brodovi koje ne srecemo u
hrvatskim lukama, proSiriti te
da ¢e pomoreci koji dolaze u ta-
mosnje luke zatraZiti pomo¢ u
ostvarivanju svojih prava, ali
se vjerojatno nitko nije nadao
da ce se to dogoditi prakticki
odmah. Dva sirijska pomorca
s broda Lady Boushra, koji
plovi pod zastavom Tanzanije,
zatrazila su pomo¢ od ITF ins-
pektora Milka Kronje, ¢iji su
podaci bili poznati posadama
prethodno pregledanih bro-
dova. Trazili su iskrcaj s bro-
da zbog loSih radnih i Zivotnih
uvjeta te dugovanja cak tri
mjesecne place. Poslali su pre-
grst fotografija i klipova koji
svjedoce o loSem stanju bro-
da. Inspektor je organizirao
pregled broda od strane PSC
u Albaniji, kome su poslane i
fotografije kako bi mogli cilja-
no uociti nedostatke te uputio
pomorce da sastave prituzbu
koju ce predati PSC inspekto-
ru. On je odmah sutra otiSao
na brod i obavio pregled. Re-
zultat je isplata zaostalih pla-
¢a za kuhara Ali Hasana i kor-
milara Moustafu Issa za koje
je dogovorena repatrijacija.
Dio tehnickih nedostataka na
brodu je otklonjen odmah, a
za ostatak je kompanija dobi-
la obvezu rektifikacije do idu-
¢eg dolaska u luku (brod ima
obaviti jo$ jedno putovanje na
relaciji Mersin - Drac). Ovo je
samo jedan primjer s ¢ime se
susrecu ITF inspektori prili-
kom inspekcija brodova.

POMORSKI VJESNIK - 5 - TRAVANJ - 2023.
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Clanovima SPH popust na te¢ajeve na pomorskim
fakultetima Rijeka, Zadar i Dubrovnik

Ugovorom o suradnji koji
su potpisale dekanica Pomor-
skog fakulteta Rijeka Ana Peri¢
Hadzi¢ i pomocnica glavnog
tajnika Sindikata pomoraca
Hrvatske Dorotea Zec pomorci
¢e ostvarivati 20 posto popusta
na cijenu tecajeva u Centru za
izobrazbu pomorca pri PFRI
Ovo je nastavak uspjeSne du-
gogodis$nje suradnje Fakulteta
i Sindikata, a cilj je olakSati
pomorcima put do stru¢nog os-
posobljavanja na programima
izobrazbe koji se na Fakultetu
redovito usavrSavaju suklad-
no medunarodnoj Konvenciji
STCW, ali i kreiraju na zahtjev

Srdan Zuskin, Ana Peri¢ HadZi¢, Dorotea Zec i Luka Simi¢

brojnih kompanija.

Dorotea Zec istaknula je vaz-
nost ovakve suradnje jer su
dana$nji studenti buduénost
hrvatskog pomorstva, a cjeloZi-
votna edukacija i stru¢no usa-

vrSavanje koje fakultet provodi nase pomorce ¢ini
jednima od najboljih i najtraZzenijih na svijetu, dok
je dekanica Fakulteta podsjetila na dugogodiSnju
suradnju sa SPH, brojnim dosadasnji razgovorima,
sudjelovanju na Danu karijera, donaciji vrijedne
opreme i brojnim drugim aktivnostima na dobro-

bit pomoraca. Popust na tecajeve ¢lanovi SPH
mogu ostvariti i na Pomorskom odjelu Sveuci-
liSta u Dubrovniku, te na Pomorskom odjelu
Sveucilista u Zadru.

Popust se ostvaruje uz predocenje ¢lanske
iskaznice SPH i osobne iskaznice.

SPH NA DANU KARLJERA U RIJECI | SPLITU

Sindikat pomoraca Hrvatske ve¢ tradicionalno
sudjeluje na Danu karijera na Pomorskom fakul-
tetu u Rijeci, a ove godine dogadanje s istim ciljem
po prvi puta je organizirano i na Pomorskom fa-
kultetu u Splitu. Prilika je to za studente, buduce
pomorce, da se upoznaju s moguéim buduéim
poslodavcima, da vide $to se nudi na trZiStu, ali i
da se prije odlaska na brod “osiguraju” uclanjiva-
njem u Sindikat pomoraca Hrvatske. Veseli nas ¢i-

njenica Sto su studenti ve¢ upoznati s radom
SPH te Sto su se rado uclanili i prikljucili na-
$oj Sekciji mladih. Jedan od ciljeva Sindikata
je educirati mlade ljude i upoznati ih s dje-
latnosti i djelokrugom rada SPH, upoznati ih
s izazovima s kojima se tijekom svoje kari-
jere mogu susresti, te im osvijestiti vaznost
Clanstva u Sindikatu kao vida sigurnosti i
mreZe oslonca u njihovoj karijeri.

Ucenici Ekonomske Skole Mije Mirkovic¢a
su 15. oZujka, u sklopu predmeta Radno pra-
vo, posjetili Sredisnji ured Sindikata pomo-
raca Hrvatske u Rijeci.

Cilj posjeta je bilo upoznavanje ucenika s
aspektima radno-pravne problematike ve-
zano uz Zivot i rad pomoraca na brodu te
upoznavanje s ustrojstvom, djelokrugom i
nacinom rada SPH.

Ucenici su dosli u pratnji nastavnice prav-
ne grupe predmeta Monike Roboti¢, koja je
i inicirala posjet, a s radom i aktivnostima
SPH upoznali su ih glavni tajnik SPH Neven
Melvan i pomoc¢nica glavnog tajnika Doro-
tea Zec.

POMORSKI VJESNIK - 6 - TRAVAN) - 2023.



Predavanjem o SPH i ITF-u na Pomorskom fakultetu
u Rijeci zavrsen ciklus predavanja na fakultetima

redavanjem na Pomorskom fakultetu u Rijeci zavrsio je cik-

lus upoznavanja studenata s djelokrugom rada i aktivnosti-

ma Sindikata pomoraca Hrvatske i Medunarodne federacije
transportnih radnika (ITF) za ovu akademsku godinu.

Tijekom oZujka i travnja voditeljica ureda Split SPH Vana Bosto,

ITF inspektor Luka Simic¢ i koordinator ITF inspektorata za Hrvat-

sku Romano Peri¢, upoznali su studente pomorskih fakulteta u Ri-
jeci, Zadru, Splitu i Dubrovniku s aktivnostima i djelokrugom rada
SPHiITF inspektorata. Rijec je o predavanjima koje za cilj ima upo-
zoriti mlade buduce pomorce na izazove s kojima se mogu susresti
tijekom svoje karijere te ih upoznati s mrezom zastite koju im Sin-
dikat i ITF inspektorat mogu pruZiti.

_ Carrier |
Mﬂa' £l
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Okrugli stol ,Zene u pomorstvu“:
najbitnije je biti ¢vrst u glavi

PR 3

RLTENIN

povodu Medunarodnog dana Zena
na Pomorskom fakultetu u Splitu
odrzan je okrugli stol ,,Zene u po-
morstvu“ na kojem su gostovale
pomorkinje Mirna Ribi¢ - Cetvrta Casnica
stroja na LNG-u, Antonela Kardum - prva
Casnica palube na ro-ro putnickim brodo-
vima, Ivana Tabak - druga ¢asnica na odo-
balnim brodovima (offshore), Marina Vlai¢
- Environmental officer na kruzeru, i Nina
Kostovi¢ koja je nekad plovila kao ¢asnica
palube, a trenutno je asistentica na Pomor-
skom odjelu SveuciliSta u Zadru. Sudionice
su iznijele svoja iskustva od $kolovanja, pro-
nalaska kadeture, pozitivnih i negativnih is-
kustava na brodu, do pitanja ,,5to nakon bro-
da“. U nastavku nekoliko izdvojenih izjava.
Vi morate biti svjesne da je to poluzatvor i
najbitnije je biti ¢vrst u glavi. Imala sam raz-
licita iskustva pozitivna i negativna. Tako je-
dan kapetan nije vjerovao da sam zavrsila
pomorski fakultet pa je traZio da mi skeni-
raju diplomu kako bi se on uvjerio, rekla je
Ivana Tabak.

Od uvijek sam mastala o tome da propu-
tujem svijet i samo sam o tome govorila. Svi
su mi govorili da je to nemoguce. Znala sam
da Zelim svima pokazati da je sve u Zivotu
moguce i veseli me Sto sam uspjela u tome —
rekla je Mirna Ribi¢, i dodala da je na brodu
najbitnije da posao bude zavrSen, neovisno
o tome jeste li muSkarac ili Zena.

ZaStitna oprema takoder je jedan od pro-
blema s kojim se suofavaju Zene pomorci.
ZaStitne opreme ima, ali ne u pravim veli-
Cinama, tako jedna od sudionica ve¢ Cetiri
godine ¢eka ,postole“.

Nekad je bilo gotovo nemoguce zaposliti
se kao Zena na brodu, dok je danas situaci-
ja drugacija jer sve kompanije moraju za-
posliti odredeni broj Zena. Isto tako, danas
postoje mehanizmi koji sluZe za rjeSavanje
razlicitih situacija i koje pomorci redovito
koriste.

Ja sam na primjer imala viSe iskustava da
su mi muske kolege uvijek htjele pokazati
koliko ne znam, ali su se brzo razuvjerili,
rekla je Marina Vlaié.

KaZu da ako budete deset godina na brodu
da se necete ni maknut. Naviknete se na taj
nacin Zivota i teSko se mijenjati nakon toliko
vremena. Nakon pet godina navigacije do-
bila sam priliku posao na brodu zamijeniti
kopnom i zahvalna sam Upravi SveuciliStu u
Zadru na toj prilici. Pocela sam s njima sura-
divati jo$ za vrijeme navigacije, rekla je Nina
Kostovic.

Bez obzira na zahtjevnost pomorackog
Zivota, sudionice okruglog stola jo$ ne raz-
misljaju o tome da brod zamijene kopnom.
U svakom slucaju probajte. Nemate $to izgu-
biti, a imate puno za dobiti. Ono §to je mene
tjeralo dalje to je pomicanje vlastitih granica
- zakljucila je Kostovic.

Okrugli stol moderirala je Dorotea Zec
pomoc¢nica glavnog tajnika Sindikata po-
moraca Hrvatske, dok je uvodnu rije¢ dala
Vana Bosto voditeljica ured Split SPH, a
prisutne je pozdravio dekan Fakulteta Pero
Vidan. Organizatori dogadanja bili su Po-
morski fakultet u Splitu i Sindikat pomora-
ca Hrvatske.

0BJAVLJEN KOLEKTIVNI UGOVOR ZA POMORCE
UMEBUNARODNOJ PLOVIDBI

Kolektivni ugovor za hrvatske pomorce na brodovima u me-
dunarodnoj plovidbi potpisan je 29. prosinca 2022. godine, a 22.
veljace je objavljen u Narodnim novinama. Ugovor je potpisan
izmedu Hrvatske udruge brodara Mare Nostrum i Sindikata po-

moraca Hrvatske.

POMORSKI VJESNIK - 8 - TRAVAN) - 2023.

Ugovor se primjenjuje se od 1. sijeCnja 2023.

Ovaj Ugovor moZete procitati, kao i Kolektivni ugovor za po-
morce drzavljane tre¢ih zemalja na brodovima u Medunarodnoj
plovidbi hrvatske drZavne pripadnosti (2023. — 2024.) moZete pro-

Citati na web stranici www.sph.hr
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Odrzan prvi krug pregovora za novi
IBF kolektivni ugovor

U Londonu je u veljaci odrZan prvi sastanak izmedu predstavnika pomo-
raca - ITF-a i predstavnika poslodavaca, brodara u pomorstvu - tzv. Joint
Negotiation Group (JNG) koja se sastoji od International Maritime Employers’
Council (IMEC), International Mariners Management Association of Japan
(IMMAYJ), Korean Shipowners’ Association (KSA) i Evergreen Marine Corpo-
ration.

Niz razli¢itih tema bilo je predmet rasprave za predstojece izmjene i dopu-
ne IBF kolektivnog ugovora: prestanak ugovora o radu, inspekcije ITF-a na
brodovima kompanija, pitanja vezana za odnos izmedu niZih ¢lanova posade
i Casnika, probni rad, vjeZbenici, trajanje ugovora o radu, povecanje placa, i
mnoga druga. Rasprava ¢e se nastaviti i kroz predstojece razdoblje kroz rad
manjih radnih grupa, a sluzbeni nastavak pregovora predviden je za lipanj
ove godine. Na pregovorima su sudjelovali i glavni tajnik Sindikata pomora-
ca Hrvatske Neven Melvan i pomo¢énica glavnog tajnika Dorotea Zec.

Plakat 7. kongresa Sindikata pomora-
ca Hrvatske, autora Sesni¢&Turkovié, iz-
abran je medu najbolje uratke hrvatskog
dizajna u zadnje dvije godine.

Izlozba hrvatskog dizajna srediSnja
je 1 najvaZnija strukovna dizajnerska
manifestacija u Hrvatskoj koja okup-
lja najkvalitetnije dizajnerske radove
nastale tijekom dvogodiSnjeg razdoblja
u svim podruc¢jima dizajnerskog dje-
lovanja, ukljucujué¢i dizajn vizualnih
komunikacija i graficki dizajn, indus-
trijski dizajn, dizajn ambalaze, dizajn
prostornih intervencija i sustava, dizajn
interakcija i elektroni¢kih medija, kritic-
ki, odnosno konceptualni dizajn, modni
i odjevni dizajn itd. Osim $to od 1999.
godine predstavlja najbolje od profesi-
onalne produkcije hrvatskih dizajnera,
dizajnerskih studija i agencija, izlozba
ukljucuje i studentsku sekciju koja daje
uvid u sva aktualna postignuéa u viso-
koskolskoj dizajnerskoj edukaciji. I1zloZz-
ba je ove godine po prvi put odrZzana u
novom prostoru, Laubi — kudi za ljude i
umjetnost, nakon 10 godina suradnje s
Muzejom za umjetnost i obrt koji je zbog
oStecenja nastalih u potresu u procesu
obnove.

7. kongres sindikata pomoraca hrvatske

- - e - === = 27.=00020 00

- = = om e === =R ROEE TR
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PUZIV PUMURCIMA ZA DOSTAVU DOKUMENTACLE

—
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SUDSKISP
BRODOSPLIT-PLOVID
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7B0G NEISPLATE PLAGA=—
POMORCI JAVITE NAM SE!

bog sve veceg broja pomorca koji plove ili su plovili na bro-

dovima Brodosplit-Plovidbe (Golden Horizon, Katina, Kla-

ra i Monet), a koji nam se obracaju zbog neisplate placa,

Sindikat pomoraca Hrvatske je odlucio pokrenuti sudski
postupak pri Trgovackom sudu u Splitu kako bismo, u zajednickom
predmetu, ostvarili potraZivanja neisplacenih placa.

Naime, ovo nije prvi put da u Brodosplit-Plovidbi postoji problem
kasnjenja isplate place te smo se upravo iz tog razloga odlucili na
ovaj korak.

Ovim putem pozivamo sve pomorce koji su u istom problemu i
Zele ostvariti svoja potraZzivanja da na web stranici www.sph.hr is-
pune obrazac te potpiSu punomoé i posalju je na e-mail info@sph.hr,

POMORSKI VJESNIK - 10 -
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kako bismo se zajedno izborili za vada prava.

Samo zahtjevi s priloZenom punom potrebnom dokumentacijom
bit ¢e obradeni.

Popis isprava koje treba priloZiti: preslika pomorske knjiZice, pres-
lika ugovora o radu, preslike obrac¢una place, broj racuna za isplatu
(ako nije vidljiv iz ovih isprava), popratni dopis u kojem mogu objas-
niti iznose placa koje im se duguju (osnovica, dio place, pomorski
dodatak i sl.; ako su ne$to primili, koliko su primili, za koji dio su
neisplacéeniisl.; po mogucnosti dokaze o tim djelomi¢nim uplatama),
te ostale podatke (ime, prezime, adresa, OIB).

Dokumente koji dokazuju potraZivanja moZete dostaviti na e-mail
adresu info@sph.hr ili osobno u ured SPH u Splitu (Marmontova 1).

-



PISE

ROMANO
PERIC

koordinator ITF inspektorata

za Hrvatsku, pomo¢nik Glavnog
tajnika Sindikata pomoraca
Hrvatske

— ITFINSPEKTORAT —

INTERNATIONAL TRANSPORT
WORKERS' FEDERATION

TRIINSPEKTORA 1 276 INSPEKCIJA
U 2022. GODINI

Inspections & Back Pay Collected between 01/01/2022 and 31/12/2022

Overtime $ Leave Pay $ Home Allot. $ Sick Pay $

Backpay $ Total $

Inspector Total Insp. Wages $

Luka Simic 122 761,452
Milko Kronja 106 405,159
Romano Peric 48 416,019
Total: 276 1,582,630

gornjoj tablici je prikazan ucinak ITF

l I inspektorata u 2022. godini. Kao $to

je ve¢ poznato, u Hrvatskoj imamo

tri ITF inspektora. Broj traZenih ukupnih

inspekcija inspektorata je premasen za 10%.

Ukupni iznos vracenih zaostalih placa pre-

ma pomorcima iznosi 2,066.082 USD §to je i
najvedi iznos do sada.

Svakako je vrijedno izdvojiti neke sluca-
jeve koje su plijenili paznju javnosti poput
Brodosplitovih brodova Golden Horizont i
Katina na kojima smo stalno bili prisutni i
konstantno vrsili pritisak na brodara kako
bi se ostvario povrat novca pomorcima na
racun zaostalih plaéa. Nazalost, situacija s
Brodosplitom jo$ nije gotova, dugovanja jos
postoje te se spremamo pokrenuti postupak
u ime neisplaéenih pla¢a pomoraca na Trgo-
vackom sudu u Splitu.

13,486 0 0
1,988 1,186 0
912 3,758 0
16,386 4,944 0

Jo§ jedan slucaj koji je odjeknuo u javnosti
je Mirjana K. Slucaj je vodio ITF inspektor
Luka Simi¢ te ga je nakon 5 mjeseci uspjes-
no priveo kraju uz ogromne izazove Kkoji
su bili prisutni, od nesuradnje grckih vlasti,
nesuradnje vlasnika broda i problema s po-
sadom.

Tijekom ovog razdoblja ITF inspektorat je
radio na dobrobiti posada kako na brodovi-
ma koji viju zastavu pogodnosti, ali i nizu
slu¢ajeva pomoraca i posada pod nacional-
nim zastavama.

Pocetkom protekle 2022. godine biljeZimo
jo§ vedi broj traZenja pomoc¢i za repatrijaci-
jom, a s obzirom na pandemiju koja je pro-
uzrokovala velike probleme u redovnim
smjenama posade. Pomazemo i pri cijeplje-
nu stranih pomoraca koji su to traZili na po-
drucdju Rijeke, Ploca i Splita.

— L —
——— - -

0 106,119 881,057
0 4,502 412,834
27,080 324,422 772,191
27,080 435,043 2,066,082

Rat u Ukrajini je sa sobom donio i nove iza-
zove ITF inspektoratu, te je bilo potrebno pru-
ziti adekvatnu pomo¢ primarno ukrajinskim
pomorcima, koji su uplovljavali u nase luke,
a neki se i privremeno nastanili u HR. Znamo
da su Rusi i Ukrajinci €inili ozbiljan postotak
pomorskih Casnika u svijetu, a prema nekim
pokazateljima on je iznosio oko 15 posto. Rat je
znatno oteZao ukrcaj i iskrcaj ovih pomoraca,
ali i dodatno zakomplicirao i isplatu njihovih
placa zbog nestabilnosti u financijskim sustavi-
ma tih dviju drZava. Nadalje, stroZi vizni reZzim
za ruske pomorce i naposljetku stres koji po-
morci proZivljavaju na brodu zbog ratnih do-
gadanja mogao je dovesti ozbiljnih posljedica.

Mogli bismo reéi da smo u 2022. godini ima-
li trideset slucajeva teZe problematike, dok su
se ostali ticali uobicajenih problema pomora-
ca s kojima se susre¢emo na dnevnoj bazi.

POMORSKI VJESNIK - 11 - TRAVANJ - 2023.
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ijekom prosinca pro$le godine
specijalizirani brod za prijevoz
cementa Leptis Star nalazio se
na remontu u Kraljevici. Ovaj
teretnjak je star ve¢ 37 godina,
ali, kao 3$to je poznato, brodovi
koji prevoze sipki cement obic-
no imaju dosta duZi plovidbeni
vijek nego ostali teretni brodovi,
tako da nije neobi¢no to Sto je
upucen u kraljevicki S$kver zbog
opseznijih radova koje je trebalo
obaviti.

Graden je kao klasi¢ni teretnjak
Clipper Flame u brodogradiliStu
Shin Kurushima u japanskom
gradu Hiroshimi, dug je 120 me-
tara a Sirok 20, ima zapremninu
od 7 170 BRT a ukupna nosivost
mu je 12 337 DWT. Tijekom kari-
jere plovio je jo§ kao Blue Flame,
Baltia i Trust Crown da bi u lis-
topadu 2007. konvertiran u brod
za prijevoz cementa i dobiva
ime Olympic Carrier.

Od rujna 2014. plovi pod ime-
nom Leptis Star a nominalni
vlasnik mu je tvrtka Mediterra-
nean Coral Shipping Company
sa MarSalskih otoka, no pravi
vlasnik se nalazi u Tunisu i to je
kompanija Leptous Shipping.

Ova tvrtka ima jo$ jedan brod

POMORSKI VJESNIK - 12 - TRAVANJ - 2023.

Leptis Star u Kraljevici

Iz dnevnika ITF inspektora

ovakvog tipa, Oya Star, graden kao brod za
prijevoz sipkih i opc¢ih tereta u japanskom
Sasebu jo$ daleke 1982. godine. Iducih devet
godina je plovio kao Baltic Trader u zakupu
poznate tvrtke Lauritzen te je dolazio i u
nase luke. Godine 1992. postaje Handy Voya-
ger a ve¢ iduce godine Da Run. Nova pro-
mjena dolazi ve¢ 1994. kada postaje Lucky
Pioneer i pod tim imenom ide na konverziju
2005. godine te mijenja ime u Lucky Carrier.
0d 2014. godine plovi pod sada$njim ime-
nom Oya Star.

Unato¢ poodmaklim godinama brodovi ¢e
jo§ ploviti, do sada je to bilo uglavnom po

Jadranu i Mediteranu, a sada ¢e prevoziti
cement i u luke Zapadne Europe. Novi ma-
nager broda je tvrtka Inter Tibesti d.o.0. iz
Splita i preko nje je Sindikat pomoraca Hr-
vatske pokrenuo pregovore oko pokriva-
nja oba broda ITF priznatim Kolektivnim
ugovorom. Sa strane SPH je u njima kao
i obi¢no sudjelovao savjetnik za kolektiv-
no pregovaranje, Vladimir Svalina, a pri-
druzio mu se i ITF inspektor Luka Simic.
Pregovori su uspjeSno okoncani i za oba
broda je potpisan Kolektivni ugovor, ali
su u meduvremenu stigle prituzbe dijela
posade (Ukrajinci I Gruzijci) koju je brodar

Leptis Star - isplovljenje iz Kraljevice




naumio iskrcati u Kraljevici. Kako su ti po-
morci trebali ostati na brodu do travnja ili
svibnja 2023. nisu bili oduSevljeni injeni-
com da ¢e oti¢i kuéama znatno prije no $to
su planirali i to bez odStete. Za pomo¢ su
se obratili ITF inspektoru Milku Kronji koji
je odmah stupio u kontakt s managerom
broda te mu rekao da ne misli da je postu-
pak prema tim ¢lanovima posade korektan,
iako brod u tom trenutku nije jo§ bio po-
kriven ugovorom pa stoga nije postojala
obveza brodara da se pomorci obeStete.
Nakon opetovanog pregovaranja, pri emu
je inspektor Kronja bio kategoric¢an u stavu
da uopce nece do¢i na brod smiriti situaciju
dok se ne dogovori odSteta nezadovoljnim
pomorcima, prihvacen je njegov prijedlog

w St

-Oya Star u Kastelanskom zgjg\zu P

_-r o, —.'

da se pomorcima isplati naknada za prije-
vremeni iskrcaj u visini od dvije osnovne
place te da im se podmiri dugovanje za
studeni i pla¢a za prosinac prije iskrcaja.
Tako je i u€injeno, ali pomorci nisu htjeli
napustiti brod sve dok ne dobiju potvrdu
da je novac stigao na njihove racune $to je
potrajalo jos skoro cijeli tjedan. Cini se da
bankovni nalozi iz Tunisa u Rumunjsku,
gdje manager isto ima ured, putuju duze
no $to bi to recimo u€inio brod na istoj re-
laciji. I za te dane ¢ekanja pomorci su do-
bili naknadu, sveukupna isplata posadi je
naposljetku iznosila 71 591 US$. Pomorci
su zadovoljni otisli svojim kué¢ama, a brod
je ostao u Kraljevici sve do pocetka veljace
kada je isplovio prema Libiji.

Brod snimljen 1992. ispred nizozemske luke Delfzijl

Posada broda prilikom provjere izracuna
potrazzvan]a

u *-.sq;-— .Q' ,..:,:—1_.

= »..n--;__p'.
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PISE

MARIJANA
SMOKVINA

ako to da ste se odlucili na ka-
rijeru na moru?

Odrasla sam na moru i uz
more. Djed mi je bio pomorac,
brat takoder. Moglo bi se reéi da
je i genetika odigrala ulogu. Upi-
sala sam Pomorski fakultet jer
mi se to €inilo kao logican slijed
kako bih si pribliZzila pomorstvo
kao nauku. Nisam tada ima defi-
nitivni plan $to i kako dalje.

MozZete li opisati vas put do ka-
rijere na brodu?

Nakon zavrSetka fakulteta
sam pokuSavala na¢i posao na
kopnu, ali s prikrivenom Zeljom
da se ipak okuSam na moru,
makar to bilo samo kadetura.
A kako to najCeSce biva nju je
uvijek teSko pronaci. Gotovo da
san bila i odustala kad sam, sple-
tom sretnih okolnosti, prilikom
susreta s kolegom saznala za
kompaniju kojoj je nedostajalo
Casni¢kog kadra, ukljucujuéi i
kadete jer su narucivali nove
brodove u to vrijeme. Javila sam
se, primili su me i tu krece prica.
Nakon zavrSene kadeture pola-
gala sam porucnicki i odlucila
se vratiti, ali ovaj put u svojstvu
Casnika.

Jo$ uvijek na neki nacin vla-
da stereotip da je pomorstvo
muski posao, kako je to biti
Zena pomorac?

Da, naZalost jo$§ uvijek vlada
taj stereotip mada, ako cemo
iskreno, tog stereotipa sam viSe
doZivjela doma nego u inozem-
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NINA KOSTOVIC - NAJBOLJA
JE POMICANJE VLASTITIH G

Nekad casnica na brodu, a sada asistentica na
Pomorskom odjelu SveuciliSta u Zadru — Nina
Kostovig, je bila jedna od sudionica okruglog stola
“Zene u pomorstvu” §to je povodom Medunarodnog
dana Zena odrzan na Pomorskom Fakultetu u Splitu.
Iskoristili smo priliku i kratko porazgovarali o tome
kako je more zamijeniti kopnom, otkud Zelja za
odlaskom na brod, te Sto bi porucila mladim Zenama
koje razmisSljaju o karijeri na brodu....

stvu ili na brodu. Ako radite svoj posao i ako ga radite kao treba
nema mjesta predrasudama, stereotipima ni diskriminaciji. Ako
pak niste za taj posao to nema nikakve veze sa spolom, nisu ni
svi muskarci za njega. Struktura pomoraca danas na brodovima
je ipak drugacija od generacije nasih djedova i onih prije njih te
ipak vedina razmiSlja na racionalniji na¢in. Dapace, drago im je
imati kolegicu na brodu. Pozitivno djeluje na kolektiv. Gledano
pak s moje strane, morate mo¢i funkcionirati u takvoj zajednici, u
protivnom niste za taj posao.

Brod je posebno okruZenje. Je li tesko naci zajednicki jezik
sa svim ¢lanovima posade, jeste li imali negativnih iskustava
dok ste plovili?

Posada je vasSa obitelj, prijatelji, radno mjesto i dom. Ako se ‘po-
trefi’ dobra ekipa s kojom Kkliknete na prvu sve je puno lakse i

1.'1{
¢
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opustenije. No pri¢a moZe imati i drugu stra-
nu te moZe biti poprili¢no stresno kad osobe
s kojima niste nasli zajednicki jezik su vam
ujedno i nadredene. Ali posao se mora oba-
viti i hijerarhija se mora postivati.

Gotovo je nemoguce naci zajednicki jezik
s ba$ svima, vecinu njih niti poznate niti sti-
gnete upoznati. Ali svi skupa moramo funk-
cionirati kao tim. Na sre¢u nisam imala ne-
gativnih iskustava.

Biste li mogli izdvojiti neku anegdotu?

Nemam neku specificnu ‘brodsku’ aneg-
dotu, ali se sje¢am jedne smijeS$ne situacije
s kadeture. Prva luka u Kini u kojoj smo pri-
stali nakon Sto sam se ukrcala po prvi puta
na brod je bila luka Tianjin. Kad je agent
dosao na brod, nakon zavrsSenih formalno-
sti, upitala sam ga ako mi moZe dati kakve
smjernice gdje podi i §to vidjeti u sluCaju da
uspijem izaéi na par sati. On mi je odgovo-
rio da tu, na uZem podrudju, Zivi svega oko
5 milijuna stanovnika te da mi nema bas Sto
za preporuciti.

MoZete zamisliti moj zbunjeni izraz lica i
smijeh.

Kako to da ste se odlucili prestati ploviti?
Je li bilo teSko ponovno se naviknuti na Zi-
votirad na kopnu?

Iskustvo broda mi je neprocjenjivo. Me-
dutim u nekom momentu sam shvatila da
se tim poslom ne bih htjela baviti cijeli svoj
radni vijek, ali bih htjela ostati u struci. Us-
poredno s aktivnom navigacijom sam pocela
suradivati s Pomorskim odjelom SveuciliSta
u Zadru kao vanjski suradnik. S dolaskom
korone stvari su se zakomplicirale u pomor-
skom sektoru, a ja sam pocela razmisljati da
li da uopce nastavim. Shvatila sam da sam
spremna za neko novo poglavlje u Zivotu
te se prijavila na natjecaj za asistenta. Ne
mogu reci da mi je bilo teSko ponovno se na-
viknuti na Zivot i rad na kopnu, mozda malo
neobi¢no u pocetku. Lijepo mi je ovdje, hva-
la im na prilici!

MozZete li opisati na€in Zivota dok ste plo-
vili i sada kada radite na fakultetu?
Sad mi je svakodnevica sporija i opusteni-
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ja, bez konstantnog razmisljanja
kad ¢u na brod (ili kad ¢u doma
s broda). Novca je manje, ali zato
uZivam u svim onim stvarima
koje novcem ne mozZete kupiti,
kao npr. vrijeme. Vrijeme nam
je najdragocjenije Sto imamo jer
nikad ne znamo koliko nam ga je
ostalo.

Nedostaje li Vam taj posao, tj.
§to Vam najviSe nedostaje?

Ima jedna stvar koja mi ne-
dostaje, a to je most. Cista na-
vigacija, horizont...i cijeli svijet
je moj. To mi je bio najdrazi dio
posla i na mostu sam se osjecala
dobro.

Imate li neku poruku za mlade
Zene koje razmisljaju o karije-
ri na brodu?

Ne dajte se obeshrabriti, ne
dozvolite da vas itko uvjeri da
vam tamo ‘nije mjesto’.

Ako imate Zelju, probajte!
Nemate S§to izgubiti, a dobiti
moZete puno. I to je jedini na-
¢in da saznate uklapate li se u
tu pric¢u. Sto god odludili veza-
no za karijeru ili privatni Zivot
izbor je apsolutno vas i nitko
vas nema pravo prozivati ni
osudivati.
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Dubrovnik: Da bi spasio Spanjolku, Dominko
Radi¢ se barkom popeo na kamen u moru!

Radic je do sada spasio 23 osobe iz mora,
a kaze da cCe to Ciniti sve dok bude mogao

PISE

DAMIR
HERCEG

a se Setnja, odnosno penjanje po kamenju s
Dubrovcanin Dominko Radic je do sada vanjske strane dubrovackih zidina moZe pre-
spasio 23 osobe iz mora tvoriti u pravu dramu i borbu za Zivot svje-
¥ dodi slu¢aj mlade Spanjolke koja je 7. sije¢nja
2023. oko 15 sati pala u more kod prve Buze,
mjesta gdje se taj put prekida u duZini od oko
15 metara. Ne mare¢i za opasnost, avanturi-
sticki raspoloZena turistkinja je nastavila hod
po izlizanom uskom isturenom kamenom
rubu, kornizu, $irine 15-20 cm, pridrZavajuci
se rukama za fuge na zidu. Pritom se okliznu-
la te pala u more s visine od oko Sest metara.
Spanjolki je u pomo¢ pritekao Dominko Radi¢
(67), dubrovacki umirovljeni do¢asnik Hrvat-
ske ratne mornarice, koji se svojom barkom
popeo na jedan kamen u moru, jer je to bio
jedini nacin da je izbavi iz pogibeljne situacije.

»Djevojka je imala srece jer je pala u more
izmedu dva kamena, u Skrip, a pritom je za-
dobila ogrebotine po ledima. Cim sam dobio
poziv od Lucke kapetanije Dubrovnik, preko
sluzbe 112, poZurio sam prema mojoj pet me-
tara dugackoj barci u Gradskoj luci, a nakon




nekoliko minuta ve¢ sam bio kod prve BuZe,
gdje je Zenu u moru pridrZavao vatrogasac.
Napomenuo bih da je plovilo vatrogasaca bilo
preveliko da bi prislo turistkinji u Skripu. Da
bih je spasio, barkom sam se popeo na jedan
kamen, a onda sam uz pomoc vatrogasca po-
thladenu i ozlijedenu Spanjolku podigao na
pramac plovila. Zaplovili smo prema Gradskoj
luci gdje je ve¢ Cekalo vozilo hitne pomocdi.
Kad sam iskrcao Spanjolku i vatrogasca javlje-
no mi je da se vratim do prve BuZe, te spasim
partnera te turistkinje, koji je ostao zarobljen
na jednom kamenu, ¢ekaju¢i pomo¢. Naime,
dok smo spaSavali Zenu, nismo vidjeli da je tu
jo$ jedna osoba, koja takoder treba pomoc¢. Je-
dan, sada drugi vatrogasac, i ja spasili smo tog

momka, koji je pritom morao i malo zaplivati,
a kad je bio na sigurnom u barci, zahtijevao
je da se vratimo do jednog drugog kamenu
na kojemu je ostavio torbu s dokumentima. I
to smo odradili, a po njega se u luku vratilo i
vozilo hitne pomoci u kojem je bila njegova
partnerica,” ispricao nam je Radic.

RADIC JE VEC SPASIO 23 0SOBE

Radic je do sada spasio 23 osobe iz mora, a
kaZe da ce to Ciniti sve dok bude mogao. Pri-
znaje da u svakoj od tih akcija nalet adrenali-
naizazove stres, ali osje¢aj srece da si nekome
pomogao u trenucima kad se ta osoba borila
za vlastiti Zivot predstavlja neopisivo zado-

Prva BuZa, mjesto podno dubrovackih bedema gdje je Radic¢

prvo spasio turistkinju, a potom i njenog partnera

~— PLAVAVRPCA VJESNIKA 2023. —

voljstvo. Govoreci o spaSavanjima, Dominko
se prisjeca situacije kad je spasio dvije mlade
Irkinje u kajacima, te smatra da bi u iznajmlji-
vanje malih plovila za razonodu trebalo uve-
sti viSe reda.

DOBITNIK PLAVE VRPCE VJESNIKA 2005.

Dominko je dobio Plavu vrpcu Vjesnika
2005. godine za spaSavanje sugradanina koji
se u veljaci odlucio okupati u olujnom moru
podno dubrovackih zidina. I to spaSavanje
odradeno je u suradnji s vatrogascima koji su
plivacu dobacili kolut za spasavanje, a onda
ga je svojom barkom spasio ovaj hrabri Du-
brovcanin.

Radiceva barka s kojom krece u
akcije spasavanja Fotografije su iz
privatne arhive Dominka Radica
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Pripremio: Dinko Poduje, pom. st. I. klase

KVAR NA LETECEM LEZAJU | OSN

M/V FENELLA
GLAVNI STROJ: IHI-S.E.M.T. PIELSTICK 10PC2-6V/ID2495-4.784 KW

Motor je s deset cilindara, dva reda po pet cilin-
dara u ,,V* formaciji, svaka dva susjedna cilindra
koriste zajednicki osnjak na koljenca stoj osovini.
Susjedni cilindrisubr.1i6,217,3i8,4i9te5i10.

|IZVJESTAJ 0 HAVARLJI LEZAJA NA GLAVNOJ 0SOVINI MOTORA

Nakon havarije leZaja klipnjace glavnog motora koji se desio 1.
prosinca 2009.na brodu m/v ,Fenella“ trebalo je ustanoviti zbog
Cega je doSlo do oStecenja Salica leZaja klipnjace cil. br. 4 i pri-pada-
juceg osnjaka koljencaste osovine.

Jo§ prije pocetka remonta pokusali smo ustanoviti mogucée uzro-
ke ove havarije, razmatrajudi sve dostupne podatke o radu glavnog
motora do vremena kada je havarija nastala.

Ovo su podaci s kojim raspolaZzemo:

Radni sati:

Glavni motor ima 65.670 sati rada.

Cilindar br. 1 od zadnjeg otvaranja i izmjene Salica leteceg le-
Zaja ima 2.387 sati rada.

Cilindar br. 2 od zadnjeg otvaranja ima 2.387 sati rada. Osnjak
osovine za cilindre br. 2 i 7 ra-nije je bio oSte¢en te obrusen
na podmjeru od (-) 2,5 mm. Od tog bruSenja i izmjene Salica
leZaja ima 994 sata rada.

Slika 2 - prikazuje oStecenje klipnjace uzrokovane zakretanjem ca-
Sica lezaja tijekom rada, oStecena je i nazubljena kontaktna povrsina
izmedu klipnjace i poklopca leZaja
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Slika 3 - prikazuje oSteceni osnjak glavne osovine na poziciji cilin-

darabr. 419

Cilindar br. 3 od zadnjeg pregleda i izmjene Salica leZaja ima
6.853 sata rada.

Cilindar br. 4 od zadnjeg pregleda i izmjene 3alica leZaja ima
4.408 satirada. Na tom cilindru pronasli smo oStecen leZaj i os-
njak osovine, pa Ce osnjak biti potrebno brusiti na licu mjesta
(in situ) i izmijeniti Salice leZaja cilindara br. 41ibr. 9.

Cilindar br. 5 od zadnjeg pregleda i izmjene Salica leZaja ima
7.300 sati rada.

Cilindar br. 6 od zadnjeg pregleda i izmjene 3alica leZaja ima
4.749 satirada.

Cilindar br. 7 ima od zadnjeg pregleda 6.471 sat rada, dok le-
Zaj ima samo 994 sata rada od izmjene. Ovaj osnjak osovine bio
je prije oStecen i obrusen je na podmjeru od (-) 2,5mm. DuZan
sam napomenuti da konstrukcija motora omogucava izmjenu
letecCeg leZaja bez vadenja stapala, zato su i ove razlike u rad-
nim satima cilindra i leteceg lezaja.

Cilindar br. 8 od zadnjeg otvaranja i izmjene Salica lezaja ima
6.873 sata rada.

Cilindar br. 9 od zadnjeg otvaranja iizmjene Salica leZaja ima
3.961 sat rada.

Cil. br. 10 od zadnjeg otvaranja i izmjene $alica leZaja ima
3.961 sat rada.

Ostali relevantni podaci i informacije:

Za ovaj tip motora s cilindrima otvorenim prema kucistu me-
hanizma rabi se mazivo ulje BP Marine Oil - ENERGOL IC- HFX
404. Redovne analize ulja vrSe se svaka tri mjeseca. Pregle-da-
no je nekoliko posljednjih analiza i rezultati su uredni, jedino
$to je pronadeno da je dnevna potro$nja ulja previsoka (od 400
do 500 lit/24 sata).

Posljednje mjerenje defleksija takoder je u normalnim grani-
cama.

Tijekom prethodnih odrZavanja bila je kontrolirana duljina vi-
jaka letecih lezajeva i stanje klipnjaca prije montaZe, shodno
pravilima kompanije (ISM) o odrZavanju uredaja u strojar-nici.
O tome postoje pismeni i foto zapisi u knjizi odrZavanja motora
(Hystory Book). Pregledom izmjera ustanovljeno je da su vijci
na klipnjaci prilikom zadnjeg mjerenja bili na granici isteza-
nja pa su trebali biti zamijenjeni, ali to nije napravljeno.



Prema knjizi odrZavanja motora Pielstick - odjeljak SEC- G6
- leZajevi moraju biti pregledani svakih 12 tisuéa radnih sati.
Ovaj motor je srednjohodni s 550 okr./min i leZajevi su tro-sloj-
ne konstrukcije. Casice lezajeva moraju biti zamijenjene ako je
povrsinska bijela kovina nestala na 1/3 povrsine.

Klipnjaca i vijci moraju biti pregledani i izmjereni, a ako su se
vijci istegli preko dozvoljene duljine potrebno ih je zamijeniti.
Isto tako, potrebno je obnoviti uzubljenja na klipnjaci sva-kih
12 tisuca sati rada, te izmjeriti promjer otvora za leteci lezaj
klipnjace sa stegnutim vijci-ma. Nismo pronasli protokol o za-
mjeni vijaka, Sto znaci da nisu mijenjani duZi period vreme-na.
Po pregledu leZaja klipnjace cilindra br. 4 i pripadajuceg osnja-
ka koljencaste osovine za cilindre br. 419, utvrdena su duboka
oStecenja tog osnjaka, a Salice leZaja su potpuno upro paStene.
Ostecenje je uzrokovano necisto¢ama u ulju. Naime, u kuéistu
okretnog me-hanizma i u ulju pronadeni su djeli¢i, tj. tvrde
Cestice brusnog kamena koje su se tamo nasle poslije prethod-
nog brusenja osnjaka cilindara br. 2 i 7. Nakon te intervencije
nije se provelo potpuno ¢iS¢enje unutradnjosti kuéista, niti je
izmijenjeno ulje.

— EDUKACDA —

JAKU OSOVINE GLAVNOG MOTORA

Slika 6 — Reparirana klipnjac¢a spremna za montazu

Ostaci pronadeni u ulju i na ¢aSici leZaja ukazuju na to da se te
Cestice nisu uspjele zadrzati niti na filtru ulja niti na magnet-
skom ulo$ku u filtru ulja. Inace, pregledom filtra ustanovljeno

je da koli¢ina nakupljene necistoc¢e ukazuje na to da je filtar
bilo potrebno redovitije i u kra¢im intervalima ¢istiti. Vlasniku
broda sugerirana je ugradnja novog tipa B&K filtra ulja koji bi
bolje i sigurnije Cistio ulje. To je posebno vazno u ovih motora
sa otvorenim kuciStem prema cilindrima, gdje je zagadivanje
ulja ostacima izgaranja iz cilindara teSko izbjeci.

* Zbog svega navedenog, trebaju se pregledati svi leZajevi na ko-
ljencastoj osovini. Takoder, potrebno je kompletno ocistiti po-
stojeci samocisteci filtar ulja. Period €iS¢enja filtra, auto-mat-
sko okretanje i samo protivsmjerno ¢iS¢enje treba podesiti na
kracée vremenske razmake. S ovakvim reZimom rada filtra po-
vecat Ce se potroS$nja ulja, ali vjerujem da Ce to biti manja Steta
od havarije leZajeva.

* Po pregledu klipnjace cilindra br. 4 i oSte¢enog osnjaka moze
se zakljuciti da je do oSteCenja leZaja i osnjaka, pored oneci-
$¢enja ulja, doSlo i radi nedovoljnog stezanja vijaka klipnjace,
$to je omogucdilo leZaju da se pomakne i zakrene, a to je imalo
za posljedicu opstrukciju podmazivanja te oStecenje leZaja i
osnjaka (Vidi sliku 6, koja govori sama za sebe).

* MozZe se takoder zakljuciti da vijci klipnjac¢e kontrolirani na
rastezanje prilikom montaze nisu bili zamijenjeni, iako je to
trebalo napraviti.

* Nakon utvrdivanja kvara trebalo je brod dovesti vlastitim po-
gonom do luke remonta. Na slici 3 je vidljiv vijak kojim je bloki-
ran otvor za podmazivanje lezaja cil. br. 4. Taj otvor na osnja-
ku je zatvoren da bi se sprijecio pad tlaka ulja, a u isto vrijeme
omogucio rad glavnog motora bez cil. br. 41 9. U ovim uvjetima
vibracije prvog reda su se nasle u drugom rezimu okretaja i
trebalo je voditi ra¢una da se u radu motora s isklju¢enim ci-
lindrima te vibracije izbjegnu.

Slika 4 - prikazuje klipnjacu kompletiranu sa vijcima
bez leZaja. Ovo je pozicija za premjeru ovalnosti.

Slika 5 - stanje $alica leZaja cil. br. 4 nakon otvaranja
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IzvjesStaj o izvrSenim radovima na glavnom motoru: 9. Pregledani su kotveni vijci i temeljni vijci na postolju motora.
10. Snimljene su defleksije motora prije i poslije remonta.
Remont glavnog motora izvrs§ila je tvrtka ,,Goltens Marine NY“ uz 11. Sve su glave motora remontirane, usisni i ispusni ventili obru-
pomo¢ posade stroja. Evo opisa remontnih radova: Seni.

1. Izmijenjeni su svi glavni i lete¢i leZajevi na osovini motora. 12. Pregledane su sve pumpe goriva.

2. Izmijenjeni su svi vijci na klipnja¢ama. 13. Izmijenjene su sve brtve i gumeni prstenovi na motoru.

3. Na koljencastoj osovini glavnog motora izbruSen je oSteceni 14. Sviradoviiizmjere na motoru uvedeni su u knjigu odrZavanja
zajednicki osnjak za cilindre br. 4i9,itona (-) 1,5 mm od na- glavnog motora prema uputama ISM.
zivnog promjera osnjaka osovine. Prije i poslije bruSenja kon- 15. Glavni motor je pokrenut i povremeno je radio na vezu u luci
tro-lirana je povrSinska tvrdoc¢a osnjaka, a mjerila se i ovalnost radi provjere leZajeva. Poslije nekoliko paljenja i provjera u
osnjaka na tri pozicije. razli¢itim intervalima, moglo se zakljuciti da je popravak le-

Mjere lete¢ih leZajeva na motoru prije montaZe bile su ove: Za-jeva i remont na motoru uspje$no okoncan.

- standardna mjera leZajeva: na cilindrima br.116,318,51 10, 16. Lloyd Register i nadglednik osiguranja kontrolirali su popra-

- lezajevi s podmjerom od (-) 1,5 mm: na cilindrima br. 419, vak i na kraju izdali potrebne certifikate.

- lezajevi s podmjerom od ( - ) 2,5 mm: na cilindrima br. 21 7.

& c. |

Slika 9 - Glavni motor slikan s galerije

Slika 7 - montirana naprava na osovini glavnog motora spremna 17. Po isplovljenju, reZim voznje polako se i postupno povecavao
za pocetak bruSenja osnjaka osovine. (Naprava je izradena u firmi od lagane do pune plovne brzine. Posada je ponovno u inter-
Goltens Marine i podesna je za razli¢ite promjere osovina.) valima pipanjem vrSila provjeru temperatura leZajeva i stanja

u kuéistu okretnog mehanizma motora, te izvijestila da je sve
pronadeno u normalnim granicama. Posadi se naloZilo da se
u slijedecoj luci jo$ jednom sve pregleda i izvijesti upravu o
pronadenom stanju.

Na poklopcima kuciSta oznacena su istroSenja za svaki osnjak po-
sebno, da bi se izbjegle po-greske kod buducéih pregleda i zamjena le-
Zajeva. Po naputcima proizvodaca motora osnjaci osovine smiju se
brusiti najviSe do (-) 4 mm, a da pritom motor joS uvijek moZe raditi
pod punim opterece-njem. Ukoliko se prijede ova granica (bruSenje
preko 4 mm), tada motoru treba smanjiti snagu do ugradnje nove
koljencaste osovine. Naravno, sve to zahtijeva verifikaciju i odobre-
nje klasifikacijskog drustva i osiguratelja.

Interesantan je podatak da je potros$nja ulja nakon ovog remon-
ta zahvaljujudi bruSenju koSu-ljica cilindara i izmjeni prstenova na
stapalima motora smanjena na 200 lit/dan.

Slika 8 - bruSenje osovine, naprava se pogoni servisnim zrakom

4. Pregledane su sve klipnjace i izmjerene ovalnosti leZiSta lete-
ceg lezaja.

5. Sva su stapala pregledana, izmijenjene su osovinice stapala i
ugradeni novi prstenovi.

6. Pregledane su, premjerene i obrusene sve koSuljice cilindara.
KoSuljice se brusilo prven-stveno zato da bi se smanjila abnor-
malna potroSnja ulja koja je prije remonta iznosila izme-du
4001 500 lit /24 sata.

7. Pregledano je i oCiS¢eno kudiSte okretnog mehanizma i tank
ulja. IzvrSeno je i pranje sistema s novim uljem. Poslije 24 sata
cirkulacije ulje je ponovno zamijenjeno (7,5 tona).

8. Pregledani su svi leZajevi bregaste osovine i pronadeni u do- ——
brom stanju. m/v ,Fenella“
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SVETI MARTIN

Posebna ponuda za ¢lanove SPH
SINDIKAT POMORACA HRVATSKE/ uvjeti za 2023. godinu.

The first Healthness
in Europe

Smjestajni paketi

Hotel Terme Sveti Martin 4*

15 % popusta na redovne cijene*

Premium apartmani Terme Sveti Martin 4*

15 % popusta na redovne cijene*

Standard apartmani Terme Sveti Martin 3*

10 % popusta na redovne cijene *

*popust se ne odnosi na vec sniZene cijene, posebne akcije i sl.

Wellness usluge

10 % popust (osim tajlandske masaie)

Bazeni Temple of Life / Aquapark Martilandia

| 10% popusta na individualnu kupnju ulaznica

Popust na koli¢inu:

10ili vise ulaznica - 10 % popust
50 ili viSe ulaznica - 15 % popust
100 ili viSe ulaznica - 20 % popust
500 ili vise ulaznica - 25 % popust

Svi upiti se vrSe putem e-mail adresa ili usmeno putem telefona. Kod upita za smjestaj je potrebno navesti
kod: SPH2023. uz predocenje ¢lanstva (iskaznice).

Upiti za smjestaj: info@termesvetimartin.com, dodatne informacije: 040 371 111.
Upiti za wellness: wellness@termesvetimartin.com, dodatne informacije: 040 315 002.

Upiti za bazene: bazeni@termesvetimartin.com, dodatne informacije: 040 371 113,

Toplice Sveti Martin d.o.o., lzvorska 3, 40313 Sveti Martin na Muri, Hrvatska
T+385(0)40 371 111  info@termesvetimartin.com www.termesvetimartin.com

OIB: 37324171729, IBAN: HR1524020061500014936
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Ispricat éu vam
pricu o kanocalu,
vinogradu i
jeziku.

ilo je to vrijeme Drugog svjetskog
rata. Nijemci su po sredini nasSeg PISE
mjesta, okomito na obalu, postavili
minsko polje. Bilo ih je strah anti-

faSista koji su se krili po brdima,
ali i onih koji bi se mogli s kopna
brodom prebaciti na otok i napa-
sti njemacke jedinice stacionirane
u naSem mjestu. MjeStani su znali
gdje su mine postavljene, ali mi
djeca nismo. Ja sam roden 1933. i
dobro pamtim taj dan. Igrali smo
se na jednoj gomili kamenja, izvan
vidokruga roditelja. Netko je od
nas, viSe ne znam tko, aktivirao
protupjeSacku minu koja je eksplo-
dirala. Neki su moji prijatelji stra-
dali, a ja sam bio ranjen i prezivio.
Doduse, jedan mi je geler ostao u
glavi, i dandanas ga mogu napipa-
ti. Nakon kapitulacije, mjeStani su
zarobili njemacke vojnike, u ruke
im dali motike i poslali na kopanje
minskog polja. Promatrali su ih sa
sigurne udaljenosti. U mjestu su se
povremeno zacule eksplozije, §to je
znacilo da je njemacka ruka u polju
motikom pronasla minu. U prosto-
riji gdje su njemacki zarobljenici za
razminiravanje bili smjeSteni, bio
je odloZen jedan kanocal (daleko-
zor). Moj ga je djed dobio na dar od
svog rodaka, ¢uvara. Bio je ouvan,
ananjemu je pisalo Carl Zeiss Jena,
Dienstglas 10x50. Djed ga je rijetko
koristio, bojao se da mu ne ispadne
iz ruke i da ga ne oSteti. Kada je djed
umro, otac mi je darovao kanocal
kao uspomenu na djeda. Meni se
on jako svidio i uvijek mi je bio na
dohvat ruke. Kupio sam mu torbu i
nasao mu mjesto u provi broda.

VRSE

Vrijeme je prolazilo, ja sam zavr-
§io srednju pomorsku $kolu i zapo-
slio se kao elektricar u hotelskom
poduzecu. ObozZavao sam ribolov.
Naucio sam loviti ribu vrSama. Od
mjesnog pekara uzimao sam stari
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kruh i stavljao za jeSku. Ulovi su bili obilni,
dodatna zarada dobra. Kako bih lakSe pro-
naSao kantu koja mi je oznacavala poloZaj
vrse, koristio sam didov kanocal. I sve bi to
bilo u redu da nisam u okularu jednoga dana
ugledao neobi¢nu scenu.

Moji susjediimali su maslinike na obliZnjim
otocima. Koristili su gajete kako bi doplovili
do njih. Kako bi ustedjeli na gorivu, viSe njih
plovilo je istom gajetom. Medutim, zbog spri-
jeCenosti uslijed lijeCni¢kog pregleda, muZ
je sa svojim rodacima prvi otiSao obradivati
masline, a njegova Zena je trebala doc¢i kad

obavi pregled. Tako je i bilo. Njihov susjed
iSao je na isti otok gajetom prevesti alate, pa
je svojoj mjeStanki ponudio prijevoz.

VOZNJA

Bilo je toplo lipanjsko jutro. Ona je staja-
la u brodu, na pajolima, pospana od ranog
ustajanja. Naslonila se na provu i lagano
nagnula prema naprijed. Puhao je burin
koji je njenu vestu lagano podizao i njihao
u ritmu valova. Susjed je stajao na timunu
i pogledivao malo u puntu prema kojoj je



vozio, a malo u veStu i ispod veSte. Odjed-
nom je odlucio pustiti timun iz ruke i s leda
pri¢i svojoj udatoj sumjeStanki. Ona se,
onako bunovna nije ni snasla, a ve¢ je bila
u Jjubavnom zagrljaju nasred pucine. Niti
jednog broda nije bio na vidiku. Barem su
oni tako mislili. Ali, na moje zadovoljstvo,
ja sam s kanoc¢alom stajao skriven iza pun-
te i promatrao neobi¢an dogadaj. USijao
sam motorom i sklonio se kako bih ostao
nezamijeéen. Oni su iSli svojim putem, a ja
sam sacekao neko vrijeme i krenuo dalje
podizati svoje vrie. Vratio sam se navecer

kudi. Nakon nekoliko dana ispri¢ao sam
Zeni Sto sam vidio. Tajna je ostala medu
nama.

VINOGRAD

Imali smo tovara, zvao se Mico. Veziva-
li bi ga za maslinu gdje bi stajao u hladu
i pasao travu. Ali, moja ga Zena jednom
nije dobro vezala, on se odriSio i usao u
susjednu parcelu gdje je popasao svu bli-
tvu koja je rasla. Kada je vlasnica te su-
sjedne parcele vidjela Sto se dogodilo, dos-

~— PRICA —

la je sve bijesna na naSa vrata
i pocela glasno psovati i kleti.
Bila je to upravo ona Zena kojoj
se haljina njihala na buri. Kad
je moja Zena cula koje joj je rije-
¢i uputila, odgovorila joj je:

Ajde, §to se ti javlja$, ona koja
daje$ drugome na gajeti. Bolje
muci i doma hodi.

Cule su to i druge usi, pa je to
doslo i do njenog muZa. Nastala
je barufa, vika, svada i pravda-
nje. Zaludu je ona njemu govori-
la da je to kao kad brod prolazi
morem. Brod prode, napravi
brazdu za sobom, a nakon krat-
kog vremena kao da se nista nije
dogodilo. Nema nicega §to bi
ostavilo traga na moru.

Ona je otiSla spavati u mate-
rinu kucu, ali se nakon nekoliko
dana vratila kod muZa nakon
Sto su ga njegovi prijatelji na-
govorili da je primi. Tih dana u
mjestu je vladao nemir. Dvije
obitelji postale su medusobni
neprijatelji. Da stvar bude jo$
gora, svi su u selu bili rodbinski
povezani, tako da je pola mjesta
bilo posvadano. Nakon dva mje-
seca, stvari su se smirile.

VRIJEME

Od tih dogadanja, svaka obi-
telj ide u masline sa svojim bro-
dom. Izgubilo se medusobno
povjerenje za koje se kaze da se
teSko stice, a lako gubi. Ne samo
u te dvije obitelji, nego i medu
svim mjeStanima. Sin jedne od
tih dviju obitelji zagledao se u
kéi iz druge obitelji. Kad je to
saznao njegov otac, pritiskom je
natjerao sina da ostavi djevojku
i oZeni drugu. Svi su u mjestu
znali da oboje mladih pate zbog
toga. Treca generacija medusob-
no se druZi neopterecena pros-
lo3¢u. Vrijeme ¢ini svoje.

Ni sam ne znam jesam li tre-
bao ispricati ono $to sam davno
vidio kroz didov kano¢al ili sam
trebao Sutjeti i tajnu ponijeti sa
sobom na neko mjesto koje nas
sve Ceka. Trebao sam tajnu pro-
sijati kroz tri sita. Prvo je sito isti-
ne. Kroz to sito bi proslo. Drugo
je sito dobrote. Ono $to sam ispri-
Cao nije dobro i kroz to sito ne bi
proslo. A trece je sito koristi. Nije
nikome bilo korisno ono §to sam
ispricao. I iz toga zakljuc¢ujem da
je bolje da sam odSutio, sve zadr-
Zao za sebe, a posebice da nisam
rekao svojoj Zeni.
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Lije¢nicki
savjeti

Putujte (plovite) sto

viSe i bit ¢ete zdraviji?

PISE

NEBOJSA
NIKOLIC
MD, MS, FRIPHH

utovanje je dio vaSeg Zivota, u to nema
sumnje. Svi ljudi vole putovati, i u to
nema sumnje. Ali je li ba$ isto putovati

kao pomorac i putovati kao, primjerice, vasi su-
sjedi (turistic¢ki paket aranZman, cruiser, etc.)?

E, pa da odmah, u uvodu, mi lijepo razrije-
Simo tu dilemu - nije.

Cinjenica je da ljudi vole putovati a puto-
vanje stvarno moze imati znacajan pozitivan
ufinak na fizi¢ko i mentalno zdravlje kao $to
je nedavno pokazalo istrazivanje objavljeno
u Casopisu Journal of Travel & Health. Studija
je ispitala viSe od 1000 odraslih koji su se ne-
davno vratili s putovanja i otkrila da je vec¢ina
njih prijavila poboljSanja opéeg blagostanja,
ukljucujuéi povecanje energije i smanjenje
razine stresa. Dakle putovanje im je koristilo.

Putovanja omogucuju ljudima i da dodu
do mjesta gdje mogu pristupiti raznim mo-
guénostima (npr. zaposlenje, obrazovanje,
slobodno vrijeme), oti¢i u trgovine, koristi-
ti usluge (npr. zdravstvenu skrb), upoznati
druge ljude ili samo vidjeti nove stvari. Ta
mogucnost da putuju posebno je vazna za
starije ljude jer im daje slobodu da rade stva-
ri samostalno, doprinose drustvu i osjecaju
se povezani s drugima. Da, da, nemojte svo-
je starce spremiti u dom ako ba$ ne morate ,
dajte im mogucnost da putuju barem od kuce
do ducana.

U teoriji, putovanje izvan necijeg lokal-
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nog podrucja pruza dodatne pogodnosti, jer
omogucuje ljudima da dodu do viSe mjesta,
imaju pristup ka viSe mogucnosti, upozna-
ju viSe ljudi i vide viSe stvari. Medutim, Ci-
njenica je i da je nekim ljudima ogranicena
mogucnost putovanja izvan svog lokalnog
podrucja. To moZe biti zbog dugog vreme-
na putovanja i velikih troSkova, nedostatka
dobrog prijevoza ili zhog osobnih ¢imbeni-
ka (Kako cijene goriva lete u zrak svi ¢emo
uskoro imati taj problem). Tako su studije u
nekoliko zemalja otkrile da neki pojedinci
rjede putuju u posjet obitelji i/ili prijateljima
zbog nedostatka automobila ili zbog toga Sto
ne posjeduju vozacku dozvolu. (Ne)pruZa-
nje javnog prijevoza takoder je povezano sa
smanjenim posjetima obitelji i prijateljima.
U jednoj studiji u Svicarskoj, drustvene mre-
Ze (tu se ne misli na Facebook ve¢ na stvarne
osobne kontakte) bile su znacajno manje za
pojedince koji nisu imali kartu za javni pri-
jevoz kao i za one koji nisu imali automobil.

Ogranienja moguénosti za putovanje
mogu dovesti do smanjenog druStvenog su-
djelovanja a to ima moguce negativne poslje-
dice na zdravlje. Zapravo, razna ogranicenja
putovanja i povezane nezadovoljene potre-
be putovanja mogu biti vaznije od stvarnog
broja putovanja u odredivanju kvalitete Zi-
vota ljudi. I tu dolazimo do prvog problema
kod vas pomoraca: bez obzira $to i vi putuje-
te (mnogo), vi svojim putovanjem (radom na
brodu), ustvari smanjujete svoje druStveno
sudjelovanje i sama koli¢ina vaSeg putova-
nja ne zadovoljava vaSe potrebe koje biste
mogli imati (siguran sam da ih imate).

U jednoj drugoj studiji, istrazivaci su kre-
nuli upravo od te Cinjenice da putovanje
izvan lokalnog podrudja (primjerice vasSeg
malog mista) omogucuje ljudima upozna-

vanje drugih ljudi, kao i pristup Sirokom
izboru usluga i moguénosti. Oni, dakle nisu
govorili o turizmu ve¢ jednostavno o odlasku
iz vaSeg mjesta boravka, kra¢em ili duzZem.
MozZete primjerice oti¢i doktoru ili u neki
robni centar izvan grada, i to je putovanje.
Kao cinjenicu su uzeli i da takvo putovanje
moZe biti ograni¢eno nedostatkom dobrog
prijevoza ili osobnim ¢imbenicima. U studi-
ji su Zeljeli provijeriti jesu li ta ogranicenja
povezana s loSom samoprocjenom zdravlja i
u kojoj je mjeri ta povezanost posredovana
smanjenim druStvenim aktivnostima. Ana-
lizirane su povezanost izmedu ovih ograni-
Cenja i pokazatelja drusStvenog sudjelovanja
(Cesto vidanje obitelji i prijatelja ili ¢lanstvo
u klubovima ili druStvima) sa samoprocje-
nom zdravlja. U prijevodu, za romanticare
koji sanjaju da se odvoje od vreve grada — $to
to znadi Zivjeti u kucici na selu s loSom po-
vezanosti s gradom. Ili, stavite to u kontekst
vaSe plovidbe, jer i vi ste odvojeni od vreve
grada i loSe povezani s njim.

Ovu studiju o putovanju nisu sluc¢ajno pro-
veli na podrucju sjeverne Engleske. Ta regija
je 1imala stalno loSije zdravstvene rezultate
od ostatka Engleske. Na primjer, Sjever je
imao poveéanu smrtnost medu osobama u
dobi <25 i 45+ u razdoblju od 1965. do 2015.
godine, a bhiljeZio se i porast prekomjerne
smrtnosti medu osobama u dobi od 25 do 44
godine od 1990. godine. I upravo su ogranice-
nja za putovanja identificirana kao ¢imbenik
koji je pridonosio ekonomskom nedostatku i
niZem subjektivnom blagostanju na sjeveru,
no, do ove studije koja je povod za nas tekst,
postojalo je vrlo malo dokaza o negativnim
ucincima na zdravlje. Velika urbana podruc-
ja (npr. Manchester) imaju dobre cestovne i
ZeljezniCke veze s ostatkom Sjevera i Sire, ali
mnoga njihova prigradska i ruralna podruc-
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ja slabo su dostupna, zbog nedostatka cestih i
redovitih usluga javnim prijevozom. Podsje-
¢a li vas ovo na nesto? Ako da, paZzljivo Citajte
ostatak teksta.

U studiji su koristili tzv. samoprocjenu
zdravlja. Samoprocjena zdravlja je subjektiv-
ni pokazatelj zdravlja, koji se obi¢no priku-
plia u anketama tako Sto se ispitanici pitaju
o njihovom ukupnom zdravstvenom stanju.
Dakle, ono kako se osjecate u zdravstvenom
smislu. Na tu vasu samoprocjenu zdravlja
utjeCu kontekstualni, demografski i kulturo-
loski ¢imbenici ali vjerovali ili ne, ta samo-
procjena zdravlja je obi¢no dobar prediktor
smrtnosti. Kao takav, postao je Cesto koriSten
pokazatelj u akademskim studijama u ra-
znim podrudjima (ne samo medicinskim, veé
i dru$tvenim i ekonomskim) te u sluzbenim
zdravstvenim istraZivanjima. Ja, kao doktor
radim ve¢ viSe od 30 godina i mogu vam na-
vesti barem desetak pacijenata koji su na taj
nacin signalizirali svoju ranu smrt. Moji stari
profesori su govorili: uvijek vjerujte pacijentu.
Ako kaZe da mu nije dobro onda nesto ne valja
i to trebate pronaci.

Glavna pretpostavka te studije je bila da je
samoprocjena zdravlja pozitivno povezana
sa sudjelovanjem u drustvu, a negativno s
ogranienjima u ucestalosti putovanja, broja
mjesta koja se posjecuje i s udaljenosti puto-
vanja. Prvo su identificirali udio onih koji na-
vode loSe i vrlo loSe zdravlje i usporedili ih s
ostatkom uzorka. Htjelo se provjeriti da li oni
iz grupe koji obitelj ili prijatelje vidaju rjede
od jednom mjese¢no, nemaju ¢lanstva u klu-
bovima i drustvima, a prijavili su dvije naj-
veca razine ogranicenja za putovanja, imaju
vedi udio ispitanika koji navode loSe ili vrlo
loSe zdravlje.

Kao 3Sto je pretpostavljeno, samoprocjena
zdravlja bila je znacajno i pozitivno povezana
sa sve tri varijable drustvenog sudjelovanja.
NajjacCa povezanost bila je s ¢estim vidanjem
prijatelja, zatim ¢lanstvom u klubovima i Ce-
stim vidanjem obitelji. Kao §to se i ofekivalo
samo je jedna vrsta ograniCenja putovanja
(uCestalost putovanja) bila izravno povezana
sa samo-ocjenom zdravlja, s negativnim ucin-
kom. Samoprocjena zdravlja bila je najvisa
za najmlade dobne skupine (<25), a najniza
za najstariju dobnu skupinu (>75 m), s gotovo
linearnom progresijom izmedu ovih skupina
(sve je lako kad si mlad). Ispitanici s niskim
primanjima i oni koji Zive sami takoder imaju
losije zdravstveno stanje.

Kod onih mladih od 55 godina, Cesto vida-
nje obitelji nije bilo znacajno povezano sa sa-
moocjenom zdravlja (ah ta sebi¢na mladost),
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ali u modelu za ispitanike u dobi od 55+ go-
dina, samoprocjena zdravlja bila je pozitivnho
povezana s Cestim vidanjem obitelji. Ograni-
Cenja ucestalosti putovanja bila su izravno
povezana sa samoprocjenom zdravlja, s ne-
gativnim u¢inkom.

Ova je studija pruzila dokaze da su ogra-
ni¢enja putovanja izvan lokalnog podrucja
(>24 km od kuée) povezana s loSijom sa-
moocjenom zdravlja, kako kroz smanjeno
sudjelovanje u drustvu, tako i kroz druge,
neodredene razloge. RazliCiti aspekti puto-
vanja imali su razliCite veze s druStvenim
sudjelovanjem i samoocjenom zdravlja.
Ogranicenja udaljenosti putovanja nisu ima-
la nikakvu znacajnu povezanost. Ogranice-
nja broja posjecenih mjesta izvan lokalnog
podrucja bila su povezana sa smanjenim
druStvenim sudjelovanjem, i ukupno i medu
dvjema razmatranim dobnim skupinama.
Medu ispitanicima mladim od 55 godina ta
su ogranicenja bila povezana s rijetkim vida-
njem obitelji. Medu onima starijima od 55+,
ogranicenja su bila povezana s rijetkim vida-
njem prijatelja i ne-¢lanstvom u klubovima i
drustvima.

Uglavnom, pokazalo se da su udjeli onih
koji su prijavili loSe ili vrlo lo3e zdravlje bili
znatno visi medu ispitanicima Kkoji obitelj ili
prijatelje vidaju manje od jednom mjesecno,
nemaju €lanstva u klubovima i prijavili su
dvije najviSe razine ogranicenja (u ucesta-
losti putovanja, broju posjecenih mjesta i u
udaljenosti putovanja).

Jel’ vam sinulo? Stavite sebe u taj kontekst
i dobili ste odgovor i utjecaj putovanja na
vaSe zdravlje.

Postoje i druga tumacenja Koristi putova-
nja za zdravlje (ono, koje mi sami, subjektiv-
no procjenjujemo kao ,ba$ se osjeCam do-
bro“) primjerice, to $to putovanje omogucuje
pojedincima da izadu iz svakodnevne rutine
i iskuse nova okruZenja i kulture. To mozZe
dovesti i do povecane tjelesne aktivnosti, bu-
dudi da ¢e putnici (Citaj — turisti) vjerojatni-
je viSe hodati ili voziti bicikl umjesto da se
voze, ili ih takoder moze izloZiti razlic¢itim
vrstama hrane, a §to opet, dovodi do zdravije
prehrane. To su samo neki najuocljiviji uzro-
ci dobrih zdravstvenih efekata putovanja.

Hm, pa i pomorcima se nekad to pripisi-
valo; putovali su od luke do luke, upoznava-
li nova okruZenja, jeli hranu koju mi nismo
poznavali, i u vremenima prije Ryanair-a i
svih danas lako dostupnih nacina turistic-
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kih putovanja - najjeftiniji aranZmani na
cruiserima se dobiju ve¢ za par-sto dolara,
pomoreci su bili jedini stvarno ,,svjetski“ dio
putujuce populacije. No je li i danas tako:
dva tjedna u karanteni, brod u luci samo
12 h. Turnover je prije bio 6 dana (1970.
godine), 1998 godine je bio 16 sati a sada
je... Luke su izmaknute izvan srediSta veli-
kih gradova i ustvari nema vremena otici
u grad. A razli¢ita hrana? Pa ako ste imali
Indijca za kuhara na brodu, vrlo brzo vam
se smucilo od curry-a i riZe svaki dan. Pove-
¢ana tjelesna aktivnost, voznja bicikla? Ma
nece bas i¢i, vi na brodu radite a ne lezite na
leZaljci uz bazen.

No, studije kod turista pokazale su da pu-
tovanje moZe pozitivno utjecati i na men-
talno zdravlje. Vec¢ina se sudionika nakon
putovanja osjeca opustenije i manje su pod
stresom. To je vjerojatno zato $to putovanje
moZe pruZiti osjecaj uzbudenja i avanture,
kao i odmor od zahtjeva i odgovornosti sva-
kodnevnog Zivota. E, ovo svakako ne vrijedi
za vas, pa Cak ako vas kod kuce i ne ceka
najsretnija situacija. Nisam jo$ nikoga cuo
(a niti jedna studija to nije pokazala) da se
nakon iskrcaja osje¢ao odmoran i opusten.
Uostalom, vama putovanje nije odmor od
svakodnevnih zahtjeva, vama to jest zahtjev
i odgovornost svakodnevnog Zivota.

Jo$ jedna korist od turistickih putovanja
je i ta $to pojedincima omogucuju izgradnju
novih drustvenih veza, a §to moze biti vaz-
no za mentalno zdravlje. Upoznavanje novih
ljudi i stvaranje novih prijateljstava moze
pruZiti osjecaj pripadnosti, a takoder moze
pomodi u smanjenju osjec¢aja usamljenosti i
izolacije. Hm, moZe biti da to vazi i za vas,
ali vaSe drustvene veze na brodu su ustva-
ri prisilne i niste birali s kim ¢ete provoditi
vrijeme.

Zaklju¢no, studija zbog koje smo pisali
ovaj tekst sugerira da putovanje moZze biti
dobro za fizicko i mentalno zdravlje. MoZe
pomodi u povecanju razine energije, smanje-
nju stresa i poboljSanju opcéeg blagostanja.
Dakle, sada bi trebalo kazati: sljedeci put
kada planirate putovanje, sjetite se da to nije
dobro samo za vaSu dusu, vec i za vase tijelo.
Nazalost to nije moj zakljucak ve¢ zaklju¢ak
kolega koji su tu studiju provodili na civilima
koji more nisu okusili. Ja sam vam ovaj tekst
napisao samo zato da ga moZete pokazati
svakome kome nije jasno koliko se vas$ Zivot
razlikuje od njihovih.
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— Odvjetnicko drustvo Vukic i partneri —

ravo vlasnistva na brodu

PISE

LINA
SERDAR

mag.iur.

ravo vlasni$tva jedno je od stvarnih prava - skupa ovla-
Stenja glede odredene stvari koja odredeni subjekt mozZe
imati ovisno o vrsti stvarnog prava. Pravo vlasniStva
je najsire i najjace pravo na nekoj stvari, a osim prava
vlasniStva, druga stvarna prava u hrvatskom pravu su i
zaloZno pravo, hipoteka, sluZnosti, stvarni tereti i pravo
gradenja. Institut prava vlasniStva u hrvatskom zako-
nodavstvu odreden je primarno Zakonom o vlasnistvu
i drugim stvarnim pravima (u daljnjem tekstu: ZVDSP)
kao osnovnim propisom koji ureduje materiju stvarnih
prava, s time da za odredene specificne stvari kao Sto
je npr. brod postoje uvijek i posebne odredbe koje se
mogu nadi i u nizu drugih propisa. Tako se na stjeca-
nje prijenos, ogranic¢enje i prestanak stvarnih prava na
brodovima i brodovima u gradnji u prvom redu primje-
njuju odredbe Pomorskog zakonika, a tek ako tim zako-
nikom pojedino pitanje nije uredeno, primjenjuju se na
odgovarajuéi nacin odredbe ZVDSP-a.

Dakle, pravo vlasniStva opcenito je definirano ZVD-
SP-om kao stvarno pravo na odredenoj stvari koje ovla-
S¢uje svog nositelja da s tom stvari i koristima od nje
¢ini $to ga je volja te da svakoga drugoga od toga iskljuci,
ako to nije protivno tudim pravima ni zakonskim ogra-
ni¢enjima. Medutim, vlasnik ne mora uvijek imati sva
vlasnicka prava na nekoj stvari ve¢ ona mogu biti zako-
nom ogranicena, ¢ak i oduzeta, a moze ih i sam vlasnik
ograniciti ili vlasniStvo prenijeti na drugu osobu. Pravo
vlasni$tva se moZe ograniciti samo zakonom ili pravima
nekoga drugoga na toj stvari (najc¢eSc¢e su prava “nekog
drugog” proizasla iz pravnoga posla koji je s tim ciljem
poduzeo vlasnik stvari kako bi dio svojih ovlaStenja pre-
nio na drugoga).

Pomorski zakonik kao posebni propis pak izri¢ito
odreduje da su brodovi (i brodovi u gradnji) pokretne
stvari na kojima mogu postojati sljedeca stvarna prava:
pravo vlasniStva, pomorska hipoteka i pomorski privile-
giji (pomorska hipoteka i pomorski privilegiji su zaloZna
prava).

Osim §to je pokretna stvar, brod je i nepotro$na stvar
namijenjena trajnom iskoriStavanju te sastavljena stvar

POMORSKI VJESNIK - 26 - TRAVANJ - 2023.

koja se sastoji od brojnih samostalnih i nesamostalnih dijelova
i pripadaka. Pripadak broda su stvari koje po svojoj namjeni
trajno sluZe njegovoj uporabi a mogu privremeno biti odvoje-
ne od broda (npr. konopi ili nauti¢ki uredaji) te sve one stvari
koje su upisane u brodski inventar. Pripadak slijedi pravnu
sudbinu broda tako da raspolaganje brodom znaci i raspola-
ganje pripatkom, osim iznimno, u slu¢aju kada je uz pristanak
vlasnika broda, u upisniku brodova zabiljezbom upisano po-
stojanje prava drugih osoba na odredenim pripadcima. Pravo
vlasniStva nad brodom u gradnji obuhvaca stvari koje su na
brod u gradnji ugradene. Isto tako, ako u upisnik brodova
nije §to drugo upisano, pravo vlasniStva nad brodom u grad-
nji obuhvaca osim stvari koje su ugradene na brod u gradnji,
i stvari koje se nalaze u brodogradilitu, a nisu ugradene u
brod u gradnji, ali su prema svojoj izradi odredene iskljuci-
vo za ugradivanje u odredeni brod ili za njegov pripadak, ili
su na vidljiv nacin obiljeZene ili izdvojene za ugradivanje u
odredeni brod.

Iako su brodovi (i brodovi u gradnji) prema izricitoj odred-
bi Pomorskog zakonika pokretnine, u pravnom prometu oni
se tretiraju sli€no kao nekretnine pa se brodom moZe valjano
raspolagati pravnim poslom jedino ako je to raspolaganje upi-
sano u upisnik brodova. Ovakav reZim proizlazi prvo, iz ¢inje-
nice da su brodovi stvari izrazito velike trZiSne tj. gospodarske
vrijednosti, a potom iz ¢injenice da su stvarna prava na brodu
povezana s drzavnom pripadnos$c¢u broda koja mora biti jasno
utvrdena i o€ita jer proizvodi niz vaznih pravnih posljedica
(npr. mjerodavno pravo, granice odgovornosti i druga pitanja
u pravilu se prosuduju prema drZzavnoj pripadnosti broda).

Clankom 214. Pomorskog zakonika propisano je da se pra-
vo vlasniStva i druga stvarna prava na brodu i brodu u grad-
nji mogu steci, prenijeti, ograniciti i ukinuti jedino upisom u
upisnik brodova. To znaci da nije dovoljno primjerice sklopiti
ugovor o kupoprodaji i preuzeti brod u posjed, veé ¢e vlasnis-
tvo u takvom slucaju biti preneseno na kupca tek kada se to i
upiSe u upisnik brodova.

Medutim, istovremeno Pomorski zakonik propisuje iizuzet-
ke od primjene ovog pravila o nuznosti upisa i to za sljedece
slucajeve:

a) za nastanak pomorskog privilegija i pravne ucinke koji
iz tog prava slijede prema tre¢im osobama nije potreban
upis u upisnik brodova;

b) prijelaz prava vlasniStva broda na osiguratelja prihvaca-
njem izjave osiguranika o napusStanju broda (tzv. aban-
donment) ili isplatom naknade iz osiguranja (tzv. total
loss) prema c¢lanku 709. stavku 3. Pomorskog zakonika
(pravni poslovi),

¢) stjecanje stvarnih prava nasljedivanjem, dosjeloS¢u i jav-
nom sudskom prodajom,

d) proglaSenje broda pomorskim plijenom, odnosno ratnim
plijenom na moru.

Ovi izuzeci znace samo C¢injenicu da u slucajevima takvog
stjecanja prava vlasnistva na brodu ne vrijede odredbe o kon-




stitutivnom znacenju upisa broda pa se vlasniStvo ne
stjeCe tek upisom ve¢ ispunjenjem nekog drugog uvje-
ta i za sam nastanak vlasniStva nije potreban upis. Ali
i u ovim slucajevima upis i dalje zadrZava deklarator-
nu funkciju u odnosu na vlasniStvo na brodu. Pravni
ucinak upisa prava u upisnik brodova u odnosu prema
drugim upisima ovisi o redu prvenstva Kkoji taj upis ima
prema clanku 266. Pomorskog zakonika.

Naime, kako u naprijed navedenim slucajevima stje-
canja prava vlasni$tva na brodu za stjecanje prava nije
potrebno provesti upis u javnom upisniku - registru
brodova, u tim se slu¢ajevima moZe dogoditi da osoba
koja je u upisniku brodova navedena kao vlasnik bro-
da zapravo neko vrijeme to viSe i nije, jer je, primjerice,
napustila brod u korist osiguratelja, ali to raspolaganje
i promjena vlasnika nije odmah ubiljeZeno u upisnik
brodova.

Kako u takvim situacijama ne bi doSlo do povrede in-
teresa trec¢ih, Pomorski zakonik u ¢lanku 195. st. 4. odre-
duje da onaj tko se u pravnom prometu, postupajuci sa-
vjesno, pouzda u podatke upisane u upisnik brodova, ne
snosi pravne posljedice koje iz toga proisteknu. Dakle,
promjena nositelja prava vlasnistva prema tre¢ima koji
se pouzdaju s povjerenjem u podatke iz javnog upisnika,
stvara pravne ucinke tek od evidentiranja takve promje-
ne u upisniku brodova, pod uvjetom da oni nisu znali
niti morali znati da stanje u upisniku brodova ne odgo-
vara stvarnom stanju.

Nadalje, kao i kod nekretnina, kad se pravo vlasnis-
tva i druga stvarna prava na brodu (i brodu u gradnji)
stjeCu, prenose ili prestaju na temelju pravnog posla, za
valjanost svakog takvog pravnog posla traZi se pisani
oblik. Pravni posao koji nije sklopljen u pisanom obliku
nema pravnog ucinka i kao da nije ni poduzet. No opet,
iznimno prema ¢l. 213. st. 3. Pomorskog zakonika, lucka
kapetanija upisat ¢e pravo vlasniStva i “temeljem ovjere-
ne isprave s izjavom prenositelja o prijenosu prava vla-
sniStva, a koja isprava sadrzi bitne elemente o pravnom
poslu, bez obveze podnoSenja same isprave o pravnom
poslu.” Dodatna specificnost propisana je Pravilnikom
o vodenju upisnika brodova, najviSoj dopustenoj staro-
sti i tehnickim uvjetima za upis u upisnik brodova (NN
13/2020), a to je da kada se vlasni$tvo na brodu stjece na
temelju pravnog posla i stjecatelj nije registriran za sa-
mostalno obavljanje gospodarske djelatnosti, brod mora
imati upisanog brodara registriranog za obavljanje gos-
podarske djelatnosti.

S druge strane, za razliku od nekretnina, na brodu kao
pokretnini ne moZe biti uspostavljeno etazno vlasnistvo.
Ali, brod (i brod u gradnji) mogu biti u suvlasniStvu i
tada se suvlasniStvo dijeli na jednake idealne dijelove
ako medu suvlasnicima nije drugacije ugovoreno. Svaki
suvlasnik spram svog suvlasnickog udjela moZe izvrsa-
vati sva vlasnicka prava, jer se uzima da je u pravnom
prometu idealni dio samostalna stvar (idealni dijelovi
su sadrZajno jednaki dijelovi prava vlasnistva racunski
odredeni razmjerom prema cijelom pravu vlasniStva
stvari). Ipak, suvlasnici mogu ugovoriti da ¢e medusob-
no podijeliti izvrSavanje svih ili nekih vlasnickih ovlasti,
a mogu stvar povjeriti odredenoj osobi kao upravitelju.

Pomorski zakonik ne sadrzi odredbe o stvarnoprav-
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noj zastiti vlasnistva na brodu pa se na to pitanje primjenjuju
opce odredbe ZVDSP-a o za$titi prava vlasniStva. Vlasnik moze
§tititi svoje vlasnistvo bilo od onoga tko mu je tu stvar besprav-
no oduzeo ili od onoga tko vlasnikovo pravo ugroZava na neki
drugi nacin a ne oduzimanjem. Pravo vlasnika da zahtijeva od
osobe koja posjeduje njegovu stvar da mu ona preda posjed te
stvari ne zastarijeva. Takoder, pravo na naknadu Stete vlasnik
moZe ostvariti prema opéim propisima o naknadi Stete.

Uslijed knjiZzno-pravnog reZima nacina stjecanja, prijenosa
i gubitka stvarnih prava na brodu, pravo vlasnis$tva na brodu
prestaje takoder kada se ta €injenica upiSe u upisnik brodova
ili se brod uslijed svoje propasti briSe iz upisnika (uvazavajuci
izuzetke koji vrijede i za stjecanje vlasnistva kad upis nije potre-
ban, a kada vlasni$tvo prestaje na temelju odredaba Pomorskog
zakonika). Glede propasti broda kao nacina prestanka vlasnis-
tva, potrebno je istaknuti da Pomorski zakonik sadrzi i odredbu
o pretpostavci (presumpciji) propasti broda. Pretpostavlja se da
je brod propao ako su od primitka posljednje vijesti o brodu
protekla najmanje tri mjeseca. U tom slucaju pretpostavlja se
da je brod propao onog dana kad su primljene posljednje ras-
polozZive vijesti o njemu.

Posljednje izmjene Pomorskog zakonika iz 2019. godine ticale
su se izmedu ostalog, ovdje istaknutog, knjiZno-pravnog reZzima
stjecanja, prijenosa i gubitka stvarnih prava na brodu i u tom
kontekstu su imale za cilj osuvremenjivanje tog sustava nasto-
jeci upis broda u hrvatski upisnik uciniti u¢inkovitim kako bi
zadovoljavao kako potrebe vlasnika brodova, tako i poslovoda,
brodara i financijskih institucija. To se htjelo posti¢i uvode-
njem jedinstvenog upisnika brodova za sve pomorske objekte
pa nakon ovih posljednjih izmjena Pomorskog zakonika, od
01.01.2020. godine, Upisnik brodova predstavlja jedinstveni
upisnik svih pomorskih objekata hrvatske drZzavne pripadnosti
u koji se upisuju svi pomorski objekti i pomorski objekti u grad-
nji, osim ratnih brodova i brodova u gradnji koji se grade za
potrebe OruZanih snaga Republike Hrvatske ili stranih oruZza-
nih snaga, a koji se sastoji od glavne knjige i zbirke isprava te se
isti vodi u elektronickom obliku. Sve Lucke kapetanije postale
su Jedinstveno upravno mjesto za zaprimanje zahtjeva za upis
brodova. Time je napusten sustav viSestrukih upisnika i oce-
vidnika koji su vodeni na razini luckih kapetanija i ispostava
luckih kapetanija te pojedinih vrsta pomorskih objekata. Putem
Javnog pretraZivaca plovila svatko moZze pregledati dio podata-
ka iz Upisnika brodova u koje su upisani brodovi, brodice, jahte
i ¢amci. Javni pretrazivac plovila dostupan je na stranicama Mi-
nistarstva mora, prometa i infrastrukture.

Zakonodavni okvir i pravno uredenje odnosa na brodu, a
poglavito vlasnickopravnih odnosa vazno je kako zbog razloga
pravne sigurnosti, tako i zbog jednostavnijeg i sigurnijeg gospo-
darskog iskoriStavanja broda kao stvari izrazito velike trZiSne
i uporabne vrijednosti. U pomorskim sporovima nerijetko se
postavljaju pitanja o pravom vlasniku broda, je li njegovo vla-
sniStvo valjano, postupa li on u okviru svojih ovlastenja i sli¢no.
Nadalje, nisu rijetki sporovi u kojima se kao glavni problem jav-
lja nedostatak pasivne legitimacije i to upravo u onim slucaje-
vima kada je tuzbeni zahtjev bio uperen protiv brodovlasnika
kao odgovorne osobe. Posebice je to Cesta pojava u postupcima
oduzimanja predmeta kao i u postupcima osiguranja gdje je
utvrdivanje prava vlasniStva jedna od osnovnih pretpostavki
za uspje$no provodenje takvih procesnih radnji. Zbog svega
navedenog od velike je vazZnosti utvrditi i poznavati nacine
stjecanja, izvrSenja, ogranicenja i prestanka prava vlasnistva te
ukazati na oblike u kojima se vlasniStvo na brodu moZe javiti te
upozoriti na mogucénosti zastite vlasnickih prava.
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rodolomi na Jadranu dogadali su
otkada su ovdje izgradena prva
plovila. Jasno je da nema podata-
ka iz tih davnih vremena, ali po
nadenim ostacima brodova na
dnu mora znamo da su bili rela-
tivno Cesta pojava. U doba razvo-
ja velikih jedrenjaka bilo je dosta
udesa, ali uglavnom po drugim
morima i oceanima. Tek u novije
vrijeme dostupni su podaci o ude-
sima i Zrtvama. Stradanja gdje je
bilo najviSe gubitaka ljudskih
Zivota nisu bila vezana za ¢udi
mora, ve¢ za ratna djelovanja, na-
rocito za vrijeme I Svjetskog rata;
najveéa tragedija dogodila se u
kolovozu 1918. kada je talijanska
podmornica potopila austrougar-
ski parobrod Euterpe u akvatori-
ju otoka Paga, brod je prevozio
vojne trupe. Smrtno je stradalo
Cak 566 vojnika i 11 ¢lanova posa-
de. Talijanski diverzanti su poto-
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= Dva brod

pili na samom kraju rata, 1. studenoga 1918. u
Puli veliki ratni brod Viribus Unitis pri ¢emu
je poginulo viSe od 300 clanova posade. Na sa-
mom pocetku rata, u kolovozu 1914. putnicki
parobrod Baron Gautsch naiSao je na minu
pri ulasku u FaZanski kanal, sluZbeni izvje-
Staji su kazivali o stradavanju 174 putnika i
pomoraca, ali je stvarni broj bio osjetno vedi.
A u studenome 1918. potopljen je kraj Makar-
ske putnicki parobrod Baron Kemeny koji je
plovio iz Boke Kotorske za Rijeku s veéim bro-
jem madarskih vojnika. Ukupan broj Zrtava
procjenjuje se na 200. Veliki broj stradanja je
zabiljeZen i u godinama nakon zavrsetka II.
Svjetskog rata jer je po cijelom Jadranu bilo
postavljeno dosta protubrodskih mina. Kada
se radi o vremenskim nepogodama, najve-
¢i broj Zrtava zabiljeZen je u u svibnju 1955.
kada se pod orkanskom burom nedaleko Se-
nja potopio minolovac tadasnje JRM a nitko
od 20 c¢lanova posade nije spaSen. Dan 27.
travnja 1962. je bio posebno bolan i tragican,
jer se prvo oko 17.30 u snaZznom nevremenu
prevrnuo i potonuo nedaleko od Baske na oto-
ku Krku ¢amac s pet mladih putnika, svi su iz-
gubili Zivote. Samo pola sata kasnije nedaleko
otocCi¢a Trstenik ogromni val je potopio malu
5,5 metarsku brodicu koja je prevozila uceni-
ke srednjih Skola s LoSinja njihovim kué¢ama

na otok Rab. Od osamnaestero djece utopilo
se ¢ak njih 15, a Zivot je izgubio i voditelj bro-
dice. Veliki broj pomorskih nesreca na Jadra-
nu dogodio se na njegovom sjevernom dijelu
i vezan je za orkansku buru, medutim prvi
od dva broda ¢iju sudbinu opisujemo u ovom
Clanku stradao je za vrijeme velikih udara
juga. Zbilo se to na sam Badnjak 1959. Kada
je stradao drveni teretnjak Igrane, u to doba
u vlasni$tvu Obalne plovidbe Sibenik. Grad-
nju ovog broda zapoceli su Talijani godine
1943. u Piranu, a dovrsen je u kolovozu 1949.
u kraljevickom brodogradili$tu za Jadransku
slobodnu plovidbu.

Brod je bio dug 49,4 metra, a nosivost mu je
bila 720 DWT. Isplovio je iz Bakra iza 9 sati
ujutro prema Veneciji s teretom od 650 tona
pirita. Na njemu je u trenutku udesa bilo 13
pomoraca pod zapovjedniStvom kap. Milu-
tina Zgura, iskusnog pomorca porijeklom iz
obliZznje Kostrene. Igrane su dobile dozvolu
za isplovljenje iako je na Jadranu divljalo
jugo, jaine vjetra mjestimice i do 10 bofora.
Primjerice, samo na podrucju Splita je viSe
od stotinu plovila bilo prisiljeno odustati od
plovidbe te potraziti zaklon a putnicki brod
Makarska koji je dolazio iz PloCa nije uspio
pristati na vez u u luci ve¢ je morao baciti si-
dro kraj unutradnje strane lukobrana i ¢ekati
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oloma Jadrana

skoro pet sati da moZe doci do obale, iskrcati
putnike i opet se vratiti na sidro. Na rijeCkom
podrucdju je stanje ipak bilo neSto povoljnije,
jugo je puhalo snagom od 7 bofora, a dozvoli
odlaska broda iz Bakra pomogla je i ¢injeni-
ca da je on prvo trebao oti¢i u tek nekoliko
milja udaljenu Rijeku zbog potrebe manjih
popravaka na motoru. Medutim, odmah po
izlasku iz Bakarskog zaljeva brod je zahvati-
lo jako olujno nevrijeme. Namoceni teret se
pomaknuo, a brod se nagnuo i poceo naglo
puniti morem. Zapovjednik je tada dao na-
redenje da se brod napusti, veci dio ¢lanova
posade je uzeo pojaseve i skoCio u more, a
zapovjednik i voda palube Anton Grskovi¢ su
oslobadali ¢amac za spaSavanje. Kada je on
konacno spusten, zapovjednik i voda palube
su iz mora izvukli jo$ trojicu pomoraca, bili
su to prvi ¢asnik palube Jakov Jelov¢i¢, kor-
milar Jure Vukman i mladi¢ palube Mirko
Siki¢. Brod je prakticki odmah nakon toga
potonuo na poziciji izmedu Urinja i Zurko-
va, oko 3 nauticke milje od obale. Voda stroja
Ivan Beni¢ uspio je nekako doplivati do obale
gdje su ga iz mora izvukli i od oStrih stijena
spasili radnici tadasSnje brodogradevne me-
hanicke radionice u Martin$¢ici. Pomorci u
camcu za spasavanje veslali su puna dva sata
Pprije no $to su uspjeli sti¢i u sigurnost uvale

Ta

Py =

s on et Sacn i

Martin$¢ica gdje su ih takoder prihvatili ta-
mosnji radnici. Za preostalim pomorcima je
pokrenuta potraga, ali je ona osjetno kasni-
la, jer iz rijecke luke nisu mogli brzo isploviti
tada$nji parni tegljaci Ahil i Udarnik. Obalna
plovidba poslala je u potragu svoj brod Mlini,
ali on nije nista pronasao. Od sedmero pomo-
raca koji su se borili za Zivot u pobje$njelom
moru i pod niskim zimskim temperaturama
mora i zraka primije¢ena su trojica, ali su
nestali u valovima tek dvadesetak metara
od obale. Spasioci su uspjeli spasiti iz mora
treceg, kuhara Petra Grubeli¢a, no on je bio
toliko slab da je izdahnuo netom nakon §to
su ga izvukli na obalu. Pronadena su tijela jo§
trojice pomoraca, prvog ¢asnika stroja Bogo-
mira Stropina iz Betine na otoku Murteru, s
istog otoka, ali iz mjesta Jezera bio je porijek-
lom kormilar Petar Pavi¢, a Ivan Tudorovic,
takoder kormilar, je bio iz Nevidana na oto-
ku PaSmanu. Ostala trojica pomoraca, drugi
Casnik stroja Drago JeZina s Murtera, motorist
Vinko Vudrag iz Sibenika te mornar Sime
Zanze iz Prvica nisu pronadeni i ostali su u
kvarnerskom modrom grobu. Brod Malinska
iz flote manjeg Sibenskog brodara prevezao
je tijela stradalih pomoraca u njihova rodna
mjesta gdje su pokopani 27. odnosno 28. pro-
sinca. Brod je pronaden, ali se od njegovog
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spaSavanja odustalo zbog teZine
posla, olupina je leZala na dubini
od 59 metara, radnici Brodospasa
su uspjeli izvaditi samo motor i to
tek Cetiri godine poslije brodolo-
ma. Igrane su bile jedan od neko-
licine preostalih drvenih teretnih
brodova ¢ija je gradnja zapocCeta
tijekom II. Svjetskog rata a u flo-
te nasih brodarskih poduzeca su
uSli krajem Cetrdesetih godina
proslog stoljeca. Odlaskom Igra-
na najveci u tom drustvu je ostao
brod Cetina, tada u vlasniStvu Lo-
Sinjske plovidbe, po dimenzijama
i tonaZi njegov blizanac, graden
takoder prvo u Piranu a dovrSen
u Malom LoSinju i drukcijeg iz-
gleda palubnih teretnih uredaja.
Vedéina ovih brodova je ostala u
plovidbi do druge polovice Sez-
desetih godina proSlog stoljeca
kada su prodani u inozemstvo ili
naknadno konvertirani u turistic-
ka plovila. Tada na Jadranu defi-
nitivno pocinje era malih Zeljez-
nih teretnjaka, a u drugom dijelu
ovog Clanka se opisuje sudbina
jednog od njih.

Nanos kao Allegro
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Prije to€no 46 godina u vodama
Kvarneri¢a stradao je motorni
brod Nanos, nazalost s gubitkom
kompletne posade. U to doba je
bio u vlasni$tvu brodogradiliSta
Cres, izgraden je kao Allegro u
danskom Sonderborgu u stude-
nome 1965. godine, u desetljecu
kada u Europi jo§ dominiraju
mali klasiCni teretnjaci obalne
plovidbe, gradeni po istom prin-
cipu, jedno skladiSte, dva jarbola
s po jednim “deri¢em” i nadgrade
na krmi. Takav je bio i Allegro,
koji ve¢ nakon Sest godina seli u
Sredozemlje i biva uvrsten u flo-
tu slovenske Splosne Plovbe, koja
mu daje ime Nanos. DuZina mu
je bila 42,3 metra a nosivost 575
DWT.

Cudno je bilo to da su uzeli taj
mali teretnjak u doba kada Slo-
venci nabavljaju nove i velike
brodove, a one starije i manje koji
su plovili po Jadranu i Meditera-
nu su prodali jo§ sredinom Sezde-
setih godina dvadesetog stoljeca.
U to doba se inace brodovlasnici
iz Zapadne i Sjeverne Europe ma-
sovno odlucuju na prodaju takvih
malih, jo§ novih, ali tehnoloSki
zastarjelih brodova. Kod nasih
brodara se tu najvie kao kupac
pojavljivala dubrovacka Atlant-
ska plovidba, koja je u razdoblju
od 1960. do 1974. kupila ¢ak njih
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7, ponajprije radi zapoSljavanja starijih pomoraca
bez odgovarajucih svjedodzbi za sluZzbu na preko-
oceanskim plovilima. Nanos je nekako srameZljivo
uSao medu mnogo vecée brodove a prvi njegov slo-
venski trag u rubrikama kretanja brodova biljeZi se
tek polovicom veljace 1973. godine kada brod dolazi
u Koper a odmah potom krca u talijanskoj luci Porto
Nogaro za Pirej. Te dvije luke ¢e mu najCeSce Ciniti
plovidbenu rutu, iako je prema istoku dolazio sve do

Zapovjednik Linardi¢

I ——

Nanos na vezu
Soluna a zapadno je plovio do AlzZira.
I zadnje putovanje za racun Splos-
ne plovbe bilo je iz Porto Nogara za
Pirej a onda je potkraj srpnja 1976.
godine brod doplovio u Koper da bi
zatim pre$ao u vlasnistvo Cresana.
Ime je zadrZao a na slici broda se
vidi da je umjesto originalne teretne
opreme na palubi instalirana ba-




ger-dizalica kako bi mogao lakSe manipulirati
teretom u manjim lukama. NaZalost, na ovim
rutama se jo$ mladi brod nije zadrZao niti go-
dinu dana; kobnog dana 31. svibnja 1977.u 13
sati pod zapovjedniS$tvom kap. Ivana Linardi-
¢a isplovio je iz luke Trget u RaSkom zaljevu
za Rab s teretom od 500 tona tucanika.

Trebala je to biti kratka I rutinska plovidba,
unatoc buri koja je jacala na podrudju Sjever-
nog Jadrana. Nanos su ocekivali oko 22 sata u
rapskoj luci, ali kada se on tamo nije pojavio
niti ujutro bio je to znak za uzbunu i pokre-
nuta je opsezna potraga, u kojoj su sudjelovali
brodice i tegljaci iz Cresa, Krka i Rijeke, te plo-
vila pomorske policije i JRM, ali sa slabim re-
zultatima. Doznalo se da su ribarice Haringa
i Brusnik, koje su poZurile u zaklon od vjetra
vidjele prethodne veceri iza 19 sati Nanos na
poziciji blizu rta Jablanac na Cresu ali u kursu
koji vodi u pravcu bure odnosno Senja, $to je
samo po sebi bilo ¢udno i kazivalo da s bro-
dom nesto nije bilo u redu. Medutim, svi drugi
ito znatno manji brodovi na podrucju Kvarne-
ri¢a, unato¢ buri za koju je procijenjeno da je
u to vrijeme dosegla jac¢inu od 9 bofora, uspjeli
su se skloniti na sigurno i dugo je vremena os-
tala misterija kako je to dosta veliki i relativ-
no nov brod kakav je bio Nanos skoncao, jer s
njega nije primljen nikakav poziv u pomoc. Na
obalama otoka Cresa pronadeno je 2. lipnja
truplo upravitelja stroja Branka Kapetanovica
te neSto dijelova s broda kao i potopljeni raz-
lupani ¢amac za spaSavanje. Rijecki patolozi
su utvrdili da je kod stradalog pomorca smrt
nastupila oko ponod¢i 31. svibnja, Sto znaci da
je brod potonuo koji sat prije toga. Skoro dva
desetljeca kasnije je kona¢no nadena njegova
olupina, na udaljenosti od oko 4 nauti¢ke mi-
lje od rta Sorinj na sjeverozapadu otoka Raba.
To znaci da je brod ipak prosao cijelom rutom
izmedu Cresa i Krka i bio na putu prema Rabu,
ali pak ne objas$njava za$to se nije prije sklonio
uneku od uvala na zapadnoj obali otoka Krka,

prema kojoj je plovio kad je zadnji put viden,
ako je imao tehnickih poteSkoca ili je, pak, dos-
lo do prodora mora u skladiSte s teretom. Brod
je uronjen pramcem u morsko dno i dubina na
kojoj se nalazi je oko 93 metra a krma je na
nekih 75 metara ispod morske povrsine. Mor-
ska grobnica za pomorce s Nanosa postala je
tijekom zadnja dva desetlje¢a top destinacija
za podvodno ronjenje, medutim moZe se reci
da brod predstavlja opasnost i sada. Iako na
takvu dubinu idu samo iskusni i opremljeni
ronioci, sam zaron je skopCan s velikim rizi-
kom. Zanimljiv je podatak da su u danskom

In Memoriam - Ksenija Severdija

Nakon dugogodiSnje borbe s teSkom boleS¢u, 10. oZujka nas je u 66. godini Zivota na-
pustila nasa draga kolegica Ksenija Severdija, rodena Bejo.

Rodena je 3. oZujka 1957. u Splitu.

Bila je jedna od prvih Zena koja je kao 2. ¢asnica palube 80-ih godina plovila na brodo-
vima Jadroplova. Ve¢ je tada svojim predanim radom zasluzila poStovanje kolega te se
njeno ime nikada nije stavljalo u negativan kontekst “Zene na brodu”. Naprotiv!

Godinama je volontirala u splitskom uredu Sindikata pomoraca Hrvatske. Na svoj tihi
i samozatajan nacin uvijek je bila na dispoziciji pomorcima. Bila je stru¢na za sva ad-
ministrativna pitanja u vrijeme kada sustav nije niti postojao i kada je trebalo mnogo
maste, upornosti i osobne angaziranosti kako bi se pronaslo rjeSenje.

Samo po dobru pamtit Ce je svi koji su dolazili u splitski ured i koji tu i danas traze “nasu
Kastelanku”. Jednostavna i skromna, a puna dobrote, takva je bila Ksenija Severdija.

Jako ¢e$ nam nedostajati naSa draga Ksenija!
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brodogradilistu od 1956. do 1969.
izgradena 22 broda ovog tipa, a
¢ak njih 7 je kasnije potonulo, dok
su 3 izgubljena nakon pomorskih
nesre¢a i nasukavanja. Kasnije
su tu gradeni nesto veci brodovi,
medu njima i nama dobro pozna-
ti Molunat dubrovacke Atlantske
plovidbe a zadnji izgradeni brod
je bio Gunvor Frellsen koji je po-
Cetkom 80-ih godina proslog sto-
lje¢a plovio u zakupu slovenske
Splosne plovbe.

Krma potonulog Nanosa
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PISE

JADRAN
MARINKOVIC

ako brzo prolaze ovi dani,
a bogme i godine. Evo
viSe od 4 godine da sam
u mirovini, a upravo tada
je ipocela ova moja ”pisa-
na” Pomorska vecer. Ovaj
put odlucio sam pomalo o
svemu §to se ti¢e pomora-
ca i mora i neka ovo bude svojevrsni Dnev-
nik jednog penzionera.

Pocetkom prosinca u Dubrovniku je odr-
Zana jedinstvena proslava o dodjela Plave
vrpce Vjesnika za najhumaniji pothvat ili
podvig na moru. Zaista mi je bilo drago, ali
1 Cast Sto sam pratio proglaSenje i dodjelu
dobitnicima i zahvaljujem se GT Melvanu
§to me je pozvao kao gosta. Uoci pocetka
svecanosti voditeljica priredbe, moja draga
kolegica Dorina, Sapnula mi je da ¢e ove go-
dine cjelokupni program trajati malo viSe od
jednog sata. Upalila mi se tada lampica i sjeo
sam u zadnji red da posluSam i pogledam ¢i-
tavu dodjelu i upoznam dobitnike, ali i sve
nominirane. I zbilja nisam pogrijeSio jer
Cuo sam i vidio 13 sjajnih i velicanstvenih
prica, hrabrosti i podviga. No nisam vidio
niti jednu TV kameru osim HTV-ove. Nisam
vidio ni Zupana, ni gradonacelnika, ve¢ nji-
hove procelnike, a nisam vidio ni ministra
pomorstva.

Na ku¢ne adrese pomoraca i ove godine su
stigle potvrde o danima provedenim u me-
dunarodnoj plovidbi sa Sifrom 7183 dana”.
Ispuni sve Sto drZava trazi od tebe i Cekaj
povratnu informaciju hoce$ li morati koji
euro ubaciti u drZzavni proracun. U nekoliko
prethodnih godina od 20-ak tisu¢a hrvatskih
pomoraca tek njih 1 ili 2 posto nisu zadovo-
Jjili tu famoznu S$ifru 183 dana i postali su
porezni obveznici. I neka se zna da su nasi
pomorci i dalje jedini koji bez obzira na pri-
manja i dane plovidbe trebaju ispuniti pore-
znu prijavu. I neka se zna da nasi pomorci
uredno svakog mjeseca plac¢aju odredenu
svotu novca za mirovinsko i zdravstveno
osiguranje. No evo kratke price Sto se dogo-
di kada se pomorac (strojar) vrati doma na-
kon $to mu lije¢nici utvrde da je privreme-
no nesposoban za normalan rad. Bilo je to
sredinom sije¢nja, a radi se o povredi vratne
kraljesnice i ki¢me, pa je neurolog zatraZio
odlazak na magnetnu rezonancu. Obiteljski
lije¢nik ispiSe uputnicu i posalje u bolnicki
sustav. I, gle ¢uda, stiZe brzi odgovor: va$
POMORSKI VIESNIK

© 32 - TRAVANJ - 2023.

: = v/
AN/

o

POMORSKA
VEGER (17

pregled (snimanje) zakazano je za 8. rujna
2023! Je li moguce? Devet mjeseci valja Ce-
kati za MR. Kako velika veéina hrvatskih po-
moraca plovi pod inozemnim kompanijama
eto ti problema jer oni priznaju (i placaju)
samo ako se pregled obavi u drZzavnim ili Zu-
panijskim bolnicama. Plaéam zdravstveno i
dopunsko osiguranje, veli mi ovaj nas ¢asnik
strojar i kako ¢u saznati o kakvoj se ozljedi
radi. E moj dragi pomorce, ima privatnika
za MR pregled i to ce$ platiti iz svog dZepa
jer zna$ kako ljudi kod nas kaZu - 1ako je nje-
mu on je pomorac i ima pla¢u o kojoj mi s
kopna moZemo samo sanjati.

Ako ve¢ velika veéina nasih medija nije
imala sluha i osjeaja za humanost na
moru zato su o ruskoj jahti ,Irina Vu“ pi-
sali i govorili danima. I ponovno na udaru
su pomorci. Zamislite isplovili sa suhog
veza?! Da, i privelo ih u policijsku postaju,
zamalo i odredili jednomjese¢ni istrazni
zatvor. Kako je to posada bila odgovorna,
a plovidbene svjedodzbe nisu bile odu-
zete. Kako su prosli kroz lucku i carinsku
kontrolu u iz hrvatskog mora zaplovili u
medunarodne vode. OC¢ito, svjedoci smo,
$to su kazali i sindikalisti, o jo$ jednoj kri-

minalizaciji pomoraca. Ili kako je ustvrdila
Udruga pomorskih kapetana bhilo je to oci-
to skretanje pozornosti s pravih krivaca.
Ministar pomorstva suspendirao je troje
svojih birokrata, koji su valjda s jahte na
suhom vezu trebali skinuti kormilo i radar
ili valjda zavariti brodski propeler, i plovilo
okovati lancima. Ukratko - neSto u sustavu
nije funkcioniralo, a dio tog sustava posve
sigurno nije Cetvero nasih pomoraca.

I da ne bude sve crno u ovom naSem
modrom kavezu drago nam je da je flotu
Jadroplova uplovio jo$ jedan LPG tanker s
imenom ,Vis“, a Jadrolinija najavljuje javni
natjecaj za tri plovila na elektri¢ni pogon.
Sto ako se na natjeaj jave inozemni ponu-
daci, a iz naSeg najveceg putnickog brodara,
u 100% drZzavnom vlasniStvu, spominju da
¢e se za gradnju koristiti sredstva iz Nacio-
nalnog plana oporavka i otpornosti.

Dragi moji pomorci Zelim Vam dobro i pi-
tomo more i dakako pozdrav posadi broda. I
ne zaboravite ponedjeljkom navecer na Hr-
vatskom radiju i svim obalnim radio stani-
cama Pula, Rijeka, Zadar, Split i Dubrovnik
sluSajte Pomorsku vecer, jer mi smo uvijek
na Vas3oj strani.
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Odredite polozaj slova u krugovima drugog crteza ako svaki krug i nakon promjene
pozicije zadrzava linije spajanja s istim krugovima kao na prvom crtezu.

4

ELASTICNE VRPCE

Kakuro je krizaljka u kojoj su slova

U svaki redak i stupac upisite slova A, Zamijenjena brojevima. U prazna polja
B, C, D uz dva prazna polja. Slova oko UPiSuju se brojevi od_ 1_ do 9. BrOJew upisani
mreze pojavljuju se prva u pripa- Y trokutice predstavljaju zbroj znamenaka u

dajuéem smijeru. Prazno polje moze se Pripadnim poljima. Sve znamenke koje
nalaziti na bilo kojem mjestu. definiraju odredeni zbroj moraju biti razlicite.

D D A B C D

5 W21 6 N31 Y19
D c 13 22
< D A o 8 24 14
a o s
L A D = 10
&) A 11
w B C § §e N2 7 13
< 17 : 13
B A
6 4
C B D C A A
SUDOKU| [2]s]| [9] |s 3]9 2|8
Ispunite mreze | 3 9 2 5 9 6 4
brojevima od 1
do9takodau | 4|7 3 2 3 5
svakom, retku,
stupcu i 91 5 3
posebno 9 3 8 4
oznacenom
kv?dratu 3x3 53 8 9
u prvom
zadatkuiu |7 8 2|5 1 8
dijagonalama)
budu razligiti S 7 1] 13 6 9 7
brojevi. 1 7 3 6 714 113
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SLAVNI POMORAC NA ; <, | TREOVACKI KOJEJE | ALBANSKA
SLICI, 1492, GODINE | ZLUCINA | AZEMINA | PJEVACICA | BROD U IRENA 1 |SPLOVID | NOVINSKA
AL TSR ZLUEZDA | ODMILJA | UKRADEN | SLOBODNOJ| VRKLIAN | poiioac | hoenGuA
PLOVIDBI NA SLICI
SVADLJIVA
ZENA
FILOZOFA
SOKRATA
ZAKONOM
ZASTICENO
PODRUGJE
LANTAN
UKUPNOST
BILO KADA PRAVILA 0
PRIKLADNU
PONASANJU
ZGODITAK ELEKTRONKE
U TOMBOLI KOJE SLUZE
STRONCIJ : KAO
DJELICI REGULATORI
TEKUGINE NAPONA
UZDRZAVANJE]
0D JELA
APETIT ARHEQLOSKI
LOKALITET U
BUGARSKOJ .
ARGENTINSKI
. . HRVATSKI | NOGOMETAS,
AUTOR: | 7pK0PLOV |  NEISTINA I60R | pORJEGJE [TEKVANDOAS| NICOLAS
VALTER LOVRINOV Lol ROECN
0T0K
PROSTOR ZA
PUBLIKU U
BROD
PRIZEMLJU
HIDROKRILAC e
DAGOVER .
GRAD U GIGLIOLA
KOJEMU JE 0D MILJA
POMORAG NA INDIJSKI
SLIC UMRO DRZAVNIK,
1506. G. MAHATMA
JEZERO U POTOMAK PO
OTOK U FINSKOJ MUSKOJ LOZI
ZADARSKOM NOGOMETAS NADIMAK
ARHIPELAGU "HAJDUKA", ALJOSE
Josip . ASANOVIGA .
PRVA ZENA ROMAN MIRE FRANCH
PO BIBLLJI GAVRANA MJESTO U
KISIK PJESMA HRVATSKI USTIMA
"PARNOG KEMICAR, BEZ ZUBA,
VALJKA" ANTE KREZUBINA
- EVO, ETO NOGOMETAS
NAJDUZA GRAD U KOME| KULENOVIC
AFRICKA JE POKOPAN GRADIG
RIEKA POMARAC NA 7
SLCI NJEMAGKOJ
STADION U VALENCI KAN. PJEVA-
CICA, CELINE
GRAD U KOJEMU JE KATALONSKI
1451, GODINE ROBEN KNJIZEVNIK,
POMORAG 1Z KRIZALJKE GABRIEL
PRVI
RIJETKA
TKANINA ZA OTS%VKEN'
EEﬁX“(mJE) ZAPADNI DIO
i . N. GVINEJE
SOPRANIST- DISNI ORGAN
GLUMAC CANOZINIG BILJKE TR
TR ENGLESKA USKA ULICA BELAN
GLUMICA, GRADOVA U
DIANA DALMACLJI
) BRKATI BOJA KOZE
TOGKA | MUSKARAC | LICA, PUT
NASUPROT "KATOLICKA VJERNE
ZENITU JEDNIOTA DOMACE
TEXASKA" ZIVOTINJE
FRANCUSKI
ONAKO FIZIGAR,
VELIKO ANDRE-MARIE
PROMETI
HRVATSKI PRODAJA
SLIKAR ROBE NA
1Z20, TRZISTU
STOLJECA,
VLADIMIR "AKUZATIV"
BROD
POMORCA | -
AUSTRIA ISTRAZIVAGA Uit
NA SLICI
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Popunjava SPH

Datum primitka

Broj iskaznice

Opéi podaci (molimo ispuniti TISKANIM slovima)

Ime i prezime

Datum primitka

OIB

Adresa

Postanski broj

E-mail

Posrednik u
zaposlenju
Kompanija
zaposlenja

Svojstvo

Kategorija clanstva

Broj iskaznice

Datum rodenja

Grad

Telefon

Spol | M Z

Pokriveni
kolektivnim
ugovorom

Brod, IMO Broj
Zanimanje

Struc¢na sprema

Napomene

DA

NE

Neznam

Vrsta
kolektivnog
ugovora

Kao clan SPH Zelim se pretplatiti na ¢asopis Pomorski vjesnik:

Adresa za dostavu
casopisa

Clanstvo u sekcijama SPH: U Sekciju mladih automatski se u¢lanjuju svi ¢lanovi SPH do 35 godina

Tiskano
izdanje

e-izdanje

koji su popunili Pristupnicu. Isto se provodi i kod Sekcije Zena SPH.

Datum

Vlastorucni
potpis

Mjesto

Fiorella La Guardie 13, Rijeka | HR - 51000, Croatia | Tel +385 51 325 340 | Fax: +385 51 213 673 | E-mail: info@$ ,m/z

Ovime potvrdujem da sam proéitao/la i da sam suglasan/a sa statutom Sph §to potvrdujem svojim potpisom na pristupni¢;
Suglasan/na sam da Sindikat koristi moje podatke za potrebe identifikacije i evidencije u svom informatickom sistem

POMORSKI VJESNIK
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www.diners.hr  Info telefon 01 4929555

Credit Card

")

e N

e

Diners Club. Najbolj' clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatrazite Diners Club
Standardnu karticu — bez placanja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja
vaseg clanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu
koristenija.

Bez papira. 100% digitalno.

Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno.
Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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