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PLAVA VRPCA
VJESNIKA 2021.

Priznanja Plave vrpce
Vjesnika dodijeljena

su 6. prosinca u
opatijskom hotelu
Royal. U pojedinacnoj
konkurenciji zlatni
prsten i svileni plamenac
Plave vrpce Vjesnika
pripali su pomorcu
Marku Rakulji¢u iz Krila
Jesenice...

DVOJICA RIBARA

U POSLJEDN]JI TREN
SPASENA

S BRODICE U
PLAMENU

Posada ophodne brodice
P111 Postaje pomorske i
aerodromske policije iz
Pule, zapovjednik Emil
Maruzin, upravitelj stroja
Marko Jaksié...

KAKO POLE NIJE
USPIO I $TO SMO MI
1Z TOGA NAUCILI

Zamolio me jedan va$
kolega da viSe ne piSem
o Koroni jer je svima ve¢
dosta svega, a oni su se
neki dan prije iskrcaja
posvadali za stolom u
blagovaonici.

Autor krizaljke:
Valter Kvalié¢

Autor crteza
Fehim Zeéiri

Abeceda Kakuro

SKVER NAS
SVAGDAN]JI

A kako drugacije doli
nastaviti pisati o za-
dnjem iskustvu. Kako
sam ve¢ prije pisala
bila sam ukrcana na
jahti koja nije bila
spremna za sezonu...
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DODIJELJENA PRIZNANJA 57. PLAVE VRPCE VJESNIKA

Marku Rakulji¢u te k
i upravitelju stroja D
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DAMIR
HERCEG

Nominirani

i dobitnici
priznanja Plave
vrpce Vjesnika
2021. i dobitnici
priznanja

riznanja Plave vrpce Vjesnika
dodijeljena su 6. prosinca u
opatijskom hotelu Royal. U po-
jedinacnoj konkurenciji zlatni
prsten i svileni plamenac Plave
vrpce Vjesnika pripali su po-
morcu Marku Rakuljicu iz Krila
Jesenice, koji je u Nizozemskoj
iz hladne rijeke Nederrijn kod
grada Arnhena spasio mladi-
¢a izvukavsi ga na malu splav.
Taj Markov poduhvat s obale je
promatralo pedesetak osoba koje nisu mogle ni znale kako
davljenika izvudi iz zagrljaja smrti.

»Cast mi je biti s ovim hrabrim ljudima u Opatiji, koji su
svoj Zivot izloZili opasnosti da bi nekoga spasili. Svi oni su
istinski heroji, a Plava vrpca Vjesnika je doista priznanje
kvaliteti Covjeka, koja je joS uvijek na cijeni u nasoj zemlji. Za
ovo spaSavanje mladica dobio sam nekoliko priznanja u Ni-
zozemskoj, bio sam proglaSen i herojem tjedna u toj zemlji, u
kojoj sam do neki dan bio neprekidno godinu i pol. Medutim,
Plava vrpca Vjesnika je neSto posebno, jer kad te cijeni tvoj
narod znaci da stvarno vrijedis. Mislim da bi trebalo joS viSe
pisati o poZrtvovnosti i hrabrosti nasih ljudi, to nas nekako Marko
diZe, daje nam nadu u bolje sutra, nadu da moZemo i mora- Rakulji¢
mo biti bolji i plemenitiji ljudi,” rekao je Rakulji¢.
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apetanu Davoru Perusini

amiru Mrsic¢u

Kapetan Davor PeruSina i upravitelj stroja Damir
Mr3si¢ iz Malog LoSinja dobili su ovo priznanja u mom-
Cadskoj konkurenciji. Oni su ploveéi na brodu Glory
Tellus spasili trojicu ribara kod brazilske obale. Oboji-
ca su trenutno na brodu, a u video poruci, Perusina je
rekao da vjeruje kako bi svatko tko bi se naSao na nje-
govom mjestu ucinio isto, jer ljudski Zivot nema cijenu.

Plava vrpca Vjesnika se odrZala posStujuci aktualne epidemioloske mjere

Mrsi¢ je naglasio kako je puno anonimnih plemenitih ljudi, a
da je on imao srece da mu se oda javno priznanje.

,<Ponosna sam $to je moj suprug dobio ovo jedinstveno i
prestizno priznanje. Pomorci su ljudi velikog srca, oni znaju
sve lijepe i grube strane mora, mora $to im Zivot zna¢i. Zivot
s pomorcem je tisuée prekida prilikom njegovih odlazaka na
brod i isto toliko ponovnih sretnih spajanja. Na ovoj sveca-
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Svecanost je uveli¢ala Radojka Sverko uz glazbenu pratnju
profesora Vladimira Babina

nosti osjeti se radost Zivljenja, osjeti se jedna velika
emocija, svi se istinski dive i od srca pljeS¢u ovim hra-
brim ljudima koji su nekome spasili Zivot, a da mu ni
imena ne znaju. Znate, ljudi danas vole i Zele ¢uti do-
bru vijest,” rekla je Anita Peru$ina iz Slanog, supruga
kapetana Perusine, nakon §to je primila srebrnu plake-
tu i svileni plamenac Plave vrpce Vjesnika.

U konkurenciji je bilo osam poduhvata, tri u pojedi-
nacnoj i pet u momcadskoj.

Lucki kapetan iz Milne na Bracu Nikola Brkulji¢, no-
miniran u pojedinac¢noj konkurenciji, je dobio Posebno
priznanje Plave vrpce Vjesnika za iskazanu struc¢nost
i poZrtvovnost u nekoliko akcija spaSavanja na moru
ove godine, od kojih treba izdvojiti zbrinjavanje i
Zuran prijevoz do Splita sedmero najteZe ozlijedenih
u strahovitom no¢nom sudaru dvaju plovila kod Split-
skih vrata.

U pojedina¢noj konkurenciji plaketu za nominaci-
ju dobio je kapetan Ivica Br¢i¢ iz KaStel Kambelovca,
zapovjednik na japanskom tanker St. Katharinen, koji
je organizirao opseZznu potragu za drugim casnikom
palube koji je usred noéi nestao s tog broda u JuZnom
kineskom moru. Casnik je pronaden Ziv i zdrav nakon
§to je devet sati proveo u moru. Svecanosti u Opatiji je
nazocila Brc¢i¢eva obitelj, supruga Mandalena te kéeri
Katja i Marija, koje su bile silno ponosne na tatu junaka.

Za nominacije u momcadskoj konkurenciji plakete su
primili:

Posada m/b Sibenik Lu¢ke kapetanije Sibenik, zapo-
vjednik SaSa Jurat, upravitelj stroja Mladen Radov¢ic¢
i mornar Edi Brki¢, koji su po orkanskom nevremenu
kod Kornata spasili katamaran sa sedmero poljskih dr-
Zavljana. ,Dvojac” iz EmergenSea na Krku Rene Urban
i Dragan Paji¢ spasili su kod Stare Baske po orkanskom
nevremenu jedrilicu s osam ¢eSkih nautic¢ara. U toj dra-
mi Paji¢ se po vjetru i valovima morao prebaciti sa
spasilackog glisera na jedrilicu kako bi preuzeo kor-
milo od nevjestog skipera. Posada broda Sibenik nije
bila na dodjeli ve¢ su se javili porukom, a plakete ¢e
im biti uru€ene naknadno. Djelatnici Lucke kapetanije
Senj Tomislav Zrinski i Davor Sojat spasili su u moru
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Nikola Brkulji¢ dobio je Posebno priznanje

ispred Senja po olujnoj buri trojicu njemackih tinejdZera, koji
su isplovili u ribolov u malom ,,gumenjaku”. Posada ophodne
brodice P111 Postaje pomorske i aerodromske policije iz Pule,
zapovjednik Emil MoroZin, upravitelj stroja Marko Jaksi¢ i
mornar Boris Sabados$ spasila je kod Savudrije dvojicu ribara
s goruce ribarice.

Posebno priznanje za promicanje kulture mora uruceno je
novinarki Branki Malnar, koja je 30 godina, od 1990. do umi-
rovljenja prosle godine bila urednica ,,Pomorske veceri” Hr-
vatskog radija. Uredivala je i vodila emisiju ,,Capaj cimu” Ra-
dio Rijeke. U svojim emisijama jednako se zalagala za zastitu
prava hrvatskih pomoraca kao i za o¢uvanje naSe pomorske
tradicije i bastine.

,<Dobre vibracije i dobri ljudi mogu napraviti jako puno,
a vecCeras u ovoj dvorani je jako puno dobrih ljudi,” rekla je
Malnar.
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Priznanje za 16 — godi$nje uspjeSno vodenje Pomorske
Skole Bakar dodijeljeno je kapetanu Gordanu Papesu, koji
je dao veliki doprinos u unapredenju srednjoskolskog po-
morskog obrazovanja u Hrvatskoj.

Na pocetku svecanosti prisutne je pozdravio glavni taj-
nik Sindikata pomoraca Hrvatske Neven Melvan koji se
osvrnuo na Covid pandemiju koja je zaustavila svijet.,,

Branka
Malnar
dobia je
priznanje
Plava vrpca
Vjesnika

e

VJESNIKA

Jedino $to u tom trenutku nije stalo su brodovi, a pomor-
ci su zauzvrat dobili potpunu blokadu. Kréila su se ljudska
prava pomoraca, a istodobno isti taj svijet i drZzave koje su
se zatvarale unutar svojih granica ocekivali su da se nastavi
opskrba lijekovima, medicinskom opremom i svim ostalim
nuzno potrebnim. Doneseni su neki ¢udni prioriteti u kojima
su pomoreci ispastali i ispaStat Ce, ali ono §to se nije promijeni-
lo su Cast, junaS$tvo, solidarnost i profesionalnost pomoraca,”
rekao je glavni tajnik SPH.

Kao izaslanik predsjednika Vlade RH svecanosti je nazo-
¢io Tomislav Mihoti¢, drZavni tajnik u Ministarstvu mora,
prometa i veza. On je, medu ostalim rekao, da kvaliteta i
kvantiteta naSih 22.000 pomoraca, od kojih je 17.000 u medu-
narodnoj plovidbi svrstavaju Hrvatsku u sam vrh svjetskog
pomorstva.

Nazoc€nima se u ime grada domacina obratila zamjenica
gradonacelnika Opatije Kristina Puki¢, a u ime PGZ - a pro-
Celnica Upravnog odjela za pomorsko dobro, promet i veze
Nada MiloSevi¢.

Odluku o dobitnicima donijeli su ¢lanovi Odbora Plave
vrpce Vjesnika: predsjednik, kap. Edo Saruni¢, ravnatelj Na-
cionalne sredi$njice za uskladivanje traganja i spaSavanja
na moru; kap. Gordan Papes; kap. Dragomir Muci¢, Sindikat
pomoraca Hrvatske; kap. Zeljko Vukovi¢, dobitnik PVV 2014.;
dr. sc. Toni Bieli¢, predstojnik Nauti¢kog odsjeka Sveucilista
u Zadru; dr. sc. Alen Jugovi¢, dekan Pomorskog fakulteta u
Rijeci; novinarka Branka Malnar; Marijan Brubnjak, direk-

Svecanost je odrZana u opatijskom hotelu Royal

tor u Croatia osiguranju; kap. Mario Zorovi¢, predsjednik
Udruge hrvatskih posrednika pri zaposljavanju pomoraca
(CROSMA); Kristijan Pavi¢, direktor ACI-ja i Damir Herceg,
tajnik PVV.

Dodjela priznanja laureatima 57. Plave vrpce Vjesnika u
pojedinacnoj i momcadskoj konkurenciji uprilicena je uz po-
Stivanje svih epidemiolo$kih mjera.

POMORSKI VJESNIK - 7 - PROSINAC - 2021.



www.diners.hr  Info telefon 01 4929555

‘h'wldf S Gy

t!i.r{rﬁ.nu ﬁ’. .

e rs P

e

Diners Club. Najbolj' clan
svake posade.

Ako trazite iskusnog ¢lana posade, predlazemo da zatrazite Diners Club
Standardnu karticu — bez placanja ¢lanarine za cijelo vrijeme trajanja ﬁ
vaseg ¢lanstva u Sindikatu pomoraca i/ili paket kartica Diners Club Croatia __
Airlines i Visa Croatia Airlines bez placanja ¢lanarine za prvu godinu

koristenija.

Bez papira. 100% digitalno.

Zatrazite Diners Club karticu online s broda. 100% digitalno. i
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Skenirajte QR kod i otisnite se na beskrajno more pogodnosti Diners Cluba.
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ROMANO
PERIC

ITF koordinator

USKRSNUCE
CRUISING INDUSTRLE

andemija Covid 19 pri-

vremeno je zaustavila

diva pomorske industri-

je i to toliko naglo da su

se mnogi bojali za njegov
opstanak. Kada se prisjetimo una-
trag 18 mjeseci i pocetka pande-
mije, jo§ uvijek su nam svjeZe slike
tisuca bolesnih Jjudi koji su se na$li
na krstarenju Sirom svijeta.

Horor koji su prolazili putnici
i posada bili su tema svih vodeéih
medija. Tisuce zaraZenih i viSe od
100 mrtvih bila je nesretna bilanca
koja ¢e Cruising industriju zaviti u
crno narednih dana i mjeseci. Dva
najzapaZenija broda bili su Dia-
mond Princess and Grand Prince-
ss gdje su se odvijale scene kakve
smo gledali samo u apokalipti¢nim
filmovima: potpuna karantena bez
mogucnosti kretanja, Sirenje ne-
poznatog virusa putem ventilacije,
iznoSenje ljesova van broda i puno
preplaSenih lica. (slika)

Krenula je domino reakcija i glav-
na zadaca kompanija je bila vrati-
ti sigurno posadu i putnike svojim
kuc¢ama. To nije bio nimalo jedno-
stavan zadatak. DrZave su zatvorile
svoje granice, aviokompanije zau-
stavile prometovanje. S ove tocke
gledista, moZemo reci da su kompa-
nije odradile viSe nego korektno taj
zadatak u domenama Kkoje su bile
realne. Hrvatska je u dubrovackoj
luci takoder velikodu$no primila
viSe tisu¢a pomoraca i pomogla u

njihovoj repatrijaciji kada druge
drZave nisu htjele. (slika Brezze).

Isti ti pomorci, koji su poslani
doma, nisu se viSe mogli zaposliti u
cruising industriji, a radilo se o po-
morcima mahom s dalekog istoka,
ali dobrim dijelom i isto¢ne Europe.
Suocili su se s gubitkom posla i eg-
zistencijalnim problemima za svoju
familiju.

Stotine praznih kruzera je bilo
usidreno ispred gradova, a nekima
su bile i odbijene luke zakloniSta.
Od vrlo traZenog luksuza, preko
noci su postale Zeljezne, ruzinave
olupine koje nitko nije htio u svom
dvoristu. U isto vrijeme su industri-
ji radile milijune dolara gubitaka
mjesecno.

Carnival, vodeca svjetska kom-
panija zajedno s druga dva najveca
rivala, Royal Carribienom i Nonve-
gian Cruise Lineom gubili su pri-
bliZno 900 milijuna americkih do-
lara svakog mjeseca. Primjera radi,

Tada je bilo teSko i zamisliti kako
¢e brodovi koji voze milijune put-
nika oko svijeta svake godine opet
sigurno zaploviti sa svojim drago-
cjenim, ali vrlo ranjivim teretom —
ljudima.

Ipak, neSto viSe od godine dana
poslije, u lipnju 2021., pojavljuju
se prvi znaci oporavka industrije.
Celebrity Edge je postao prvi veéi
cruiser koji je restartao U.S ope-
racije i zapoCeo s komercijalnom
plovidbom. Uz pomo¢ struke, njiho-
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vih savjeta i pretpostavljam vrlo
skupo placene epidemioloske ek-
spertize ponovno se zadobilo po-
vjerenje putnika koji su bili istra-
umatizirani ranijim dogadajima.

Znatna je pomoc i potencijal-
nih putnika Kkoji, i za vrijeme
pandemije nisu Zeljeli povuci
ranije uplaceni novac nego su ga
pretvorili u vaucere za buduca
putovanja. Ve¢ tijekom svibnja
ove godine je zabiljeZena poveca-
na potraznja za dostupnim krsta-
renjima, da bi ve¢ u srpnju Royal
objavio da su sva isplovljenja iz
Floride u potpunosti rezervirana.

Krstarenja da, ali uz postivanje
epidemioloskih mjera. Naputci
C.D.C. (Centers for disease con-
trol) su bili jasni. 98%posade i
95% putnika moraju biti cijeplje-
ni prije bilo kojeg isplovljavanja
broda. Formalne zdravstvene
procedure prije ukrcanja na
brod, ali i na samom brodu su
svugdje uokolo. Blokirani stolovi
u restoranu, stolice u teatrima s
razmakom kako bi se poStovala
socijalna distanca. Bazeni, saune
ijacuzzis rasporedom koriStenja.
Posluga i hrana u restoranima je
iza plasti¢nih barijera itd.. LeZer-
no krstarenje kakvo smo pozna-
vali do pandemije je postalo dije-
lom povijesti.

Ipak je evidentno da se put-
nici nisu htjeli odreéi tog malog
komada luksuza i tzv slobode
plovidbe prema razli¢itim desti-
nacijama..

Brodovi za kruZzna putovanja
su se od lipnja 2021. srameZljivo
poceli vracati na trziSte, da bi u
ovom trenutku viSe od polovice
ukupne flote krstarilo Sirom svi-
jeta. Tendencija je da se ostatak
dostupnih i ispravnih brodova
vrati u funkciju do proljeca 2022
godine.

Ono Sto posebno veseli je po-
vecana potraznja za pomorcima
i povratak Sirokog spektra izgu-
bljenih poslova koji ¢e mnogim
obiteljima izbrisati tuzni izraz s
lica.

PROSINAC - 2021.
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ruise seminar
u Dubrovniku

dlicno, ovako nesto
nam je bas trebalo, mo-
gli su se Cuti komentari
okupljenih polaznika
na Seminaru za po-
morce koji plove na
brodovima na kruzna
putovanja,“cruise  se-
minaru“ koji je prvi
put u listopadu ove go-
dine odrZan u Dubrovniku. Rije¢ je o seminaru koji
veé petnaestak godina organizira Norveski sindikat
pomoraca (NSU) u suradnji s Medunarodnom fede-
racijom transportnih radnika (ITF) te sindikatima
FIT-CISL i VER.D], a ove godine domacin je bio Sindi-
kat pomoraca Hrvatske (SPH). - Na$i prijatelji iz ITFa,
Norveske, Italije i Njemacke ve¢ godinama Zele dove-
sti ovaj seminar i u Hrvatsku. Drago nam je da smo
odmah nakon Covid krize bili dobri domacini. Nisam
iznenaden kvalitetom rasprave i u¢e$¢u nazocnih- ri-
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je€ je o visoko obrazovanom kadru, uglavnom ¢asnici-
ma koji su samo potvrdili ono $to stalno ponavljamo: da
su nasi pomorci pravi profesionalci. Lijepo je bilo imati
goste iz susjednih zemalja i podijeliti iskustva. Svi smo
na ovom seminaru nesto naucili: i predavaci, i sindikati
i pomorci, rekao je glavi tajnik Sindikata pomoraca Hr-
vatske Neven Melvan.

Okupljeni pomorci razgovarali su o goru¢im problemi-
ma industrije, o kolektivnim ugovorima i ugovorima
o0 radu, o problemima s kojima se godinama susrecu,
poput mobinga koji je i dalje pri vrhu ljestvice svakod-
nevnih izazova.

- Svrha seminara je educirati pomorce o njihovim pra-
vima i obvezama, poduciti ih kako reagirati u odrede-
nim situacijama te ih upoznati s radom sindikata kako
bi znali kome se obratiti za pomo¢ u sluaju potrebe,
rekla je Lena Dyring iz NorveSkog sindikata pomoraca.
Polaznici su se upoznali sa svojim pravima i na¢inima
kako ih mogu konzumirati, takoder jedna od tema bilo
je i upravljanje financijama. Dio seminara je bio posve-

¢en zdravlju, kao i mentalnom zdrav-
lju. - Mi u ITF-u i Sindikatu pomoraca
pokusSavamo pomo¢i pomorcima da
se nose sa stresom, da se osjecaju zdra-
vije i sretnije. Vrlo je vazno osigurati
im informacije o dijagnosticiranju i
prepoznavanju prvih znakova men-
talnih bolesti kako bi na vrijeme mogli
potraziti pomoc, rekao je dr. Asif Al-
taf, koordinator za zdravstvo u ITF-u
u Londonu.

Antunu Kovacicu iz Hrvatske svidio
se nacin obrade odredenih tema pose-
bice psiholoskih situacija s kojima se
susre¢u pomorci.

Seminar je bio namijenjen pomorcima
iz zemalja regije, a osim po sadrZaju je-
dinstven je i po tome Sto je za pomorce
i ¢lanove njihove obitelji potpuno be-
splatan. SPH je kao domacina veselio
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odaziv pomorca i njihovih obitelji kao
i interaktivno sudjelovanje $to nije
Cest slucaj na ovim nasim prostorima.

m Zanimalo me $to ¢e to biti i
moram priznati da sam ugod-
no iznenadena ljudima, orga-
nizacijom i raspravom. Ovo je
prvi put da sam na ovakvom
seminaru i lakSe mi je kad
vidim da se svi susrecemo s
istim problemima, lijepo je
biti na istom mjestu s nekim
tko prolazi i ste stvari, lijepe i
one manje lijepe, rekla je Stela
Vela iz Splita.

® Seminar je bio fenomenalan.
Svasta smo naucili. Iako go-
dinama plovim na kruzeri-
ma nisam dosta toga znala,
rekla je Monika Koneska iz
Sjeverne Makedonije koja je
u vrijeme seminara ¢ekala na
ukrcaj.

m Najveéi problemi su pravne
prirode, koja su naSa prava
tko moZe da nas zastiti, kao i
problem oporezivanja koji u
mojoj zemlji nije adekvatno
rijeSen. Zelim re¢i da ovi ljudi
ovdje rade stvarno fantasti-
¢an posao - istaknuo je Mom-
¢ilo Zdravkovi¢ iz Srbije.

Cruise seminar se odrzava ve¢ petna-
estak godina, a sada je napokon doSao
iu Hrvatsku.

-Bio je ovojedan izazovijako sam sre-
tan $to je sve ispalo kako treba. Mislim
da je Dubrovnik odli¢no mjesto za odr-
Zavanje ovakvih seminara i veseli me
§to su i kolege iz drugih sindikata koji
sudjeluju u organizaciji prepoznale
potencijal te i iduée godine planiraju
kod nas odrZati ovakav seminar, re-
kao je Romano Peri¢, Koordinator ITF
a za Hrvatsku i voditelj ureda SPH u
Dubrovniku koji ve¢ nekoliko godina,
kao predavac, sudjeluje u organizaciji
cruise seminara diljem svijeta.
Petodnevni seminar pokrio je glavne
teme vezane uz cruising industriju.
Prvi dan bio je posvecen Zenama gdje
su na zasebnoj raspravi mogle podije-
liti svoja razmiSljanja, ali i dogadaje sa
svojih putovanja, dok su iduca cetiri
dana i muskarci i Zene sudjelovali na
seminaru i u radnim grupama. Za vri-
jeme trajanja seminara ¢lanovi obite-
lji pomoraca bili su slobodni uzivati u
hotelu i u slobodnom vremenu, dok je
poslije radnog dijela bilo organizira-
no druZenje. Veliko finale bio je izlet
brodom za sve polaznike seminara i
Clanove njihovih obitelji, kao i orga-
nizatore.
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SRETAN BLAGDAN
SVETOG NIKOLE

Sindikat pomoraca Hrvatske tra-
dicionalno obiljeZava blagdan Sve-
tog Nikole polaganjem vijenaca i
paljenjem svijeca u €ast svim nasim
pomorcima. Tako smo 6. prosinca
2021. odali pocast naSim pomorci-
ma u Rijeci, Zadru, Sibeniku, Splitu i
Dubrovniku. Ovim putem cestitamo
blagdan zaStitnika pomoraca svim
pomorcima i Zelimo mirno more.

STRANI POMORCI

GIJEPLJENI PROTIV GOV
U RIEC B

sam clanova posade kontejnerskog bro-
da AS ROSALIA, koji nisu imali moguc-
nost cijepljenja u svojoj zemlji, cijepljeni
su protiv Covid 19 u Rijeci. Sindikat po-
moraca Hrvatske organizirao je transfer
pomoraca do dvorane Zamet gdje su isli
u pratnji ITF inspektora Luke Simica. Re-
zultat je to zajednicke suradnje Sindika-
ta Pomoraca Hrvatske, ITF-a i agenata s
podrucja Rijeke.

Za strane pomorce koji dolaze u luku Rijeka omoguceno je cije-
Pljenje J&]J cjepivom. Nakon pomoraca s broda AS ROSALIA, koji
su ,,probili led“, sve je viSe i viSe upita s brodova za moguc¢nost
cijepljenja u Rijeci, Sto znaci da se glas o cijepljenju stranih po-
moraca procuo medu posadom i brodarima.

Omogucavanjem cijepljenja stranih pomoraca Republika Hrvat-
ska je potvrdila kako smatra pomorce klju¢nim radnicima te je
postupila sukladno Konvenciji o radu pomoraca (koja propisuje
obvezu svih drZava potpisnica da osiguraju zdravstvenu skrb, iz-
medu ostalog, za sve pomorce koje dolaze u hrvatske luke).
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Mladi Nijemci nisu bili svjesni
da su u smrtnoj opasnosti

PISE

DAMIR
HERCEG

Na slici (slijeva na desno): Djelatnici Lucke kapetanije Senj Davor Sojat i Tomislav Zrinski

ako su vremenski progno-
sticari za 18. srpnja ove go-
dine najavili jaku buru u
Velebitskom kanalu, trojica
njemackih tinejdZera tog su
dana rano ujutro isplovila u
ribolov u malom ,gumenja-
ku“ na vesla, iz jednog kam-
pa pokraj Senja. Kad se dizZe
bura mnogi Senjani iz svojih
domova pazljivo motre puci-
nu, jer more uvijek vreba
neoprezne moreplovce. De-
setak minuta prije sedam sati
u Luckoj kapetaniji Senj za-
primili su dojavu od djelatni-
ka policije, a oni od gradana,
da bura nosi ,gumenjak® s
jednom osobom prema Senj-
skim vratima. To je bio znak
dvojici iskusnih djelatnika
Kapetanije, inaCe voditeljima
ophodne brodice, Tomislavu

Zrinskom i Davoru Sojatu da
nakon kratkih konzultacija s
luckim kapetanom Nenadom
Bugarinom pohitaju u pomoc¢
osobi u ,gumenjaku*, udalje-
nom oko 400 metara od oba-
le. Oni su uskocili u gumenu
brodicu Kapetanije dugacku
6, 50 metara, pogonjenu s
motorom od 200 ks, te za-
plovili prema naznacenoj
poziciji na kojoj je u trenutku
dojave nalazio ,gumenjak®.
Nakon dvadesetak minuta
dostigli su malo plovilo bez
motora , koje je u meduvre-
menu bura odnijela cijelu
milju od obale. Sojat i Zrinski
nemalo su se iznenadili kad
su u ,gumenjaku“ umjesto
jedne osobe ugledali trojicu
tinejdZera, u dobi od 12 do 15
godina starosti.

SPAS U ZADNJI CAS

»Kad smo im se priblizili,
djecaci su se ¢udili zasto smo
nas dvojica uopce doplovili
do njih, a kad smo im rekli da
zbog naglog pogorsanja vre-
menskih uvjeta odmah mo-
raju prijeé¢i na nase plovilo,
iskazali su ljutnju jer smo ih
prekinuli u vrlo zabavnom i
uzbudljivom ribolovu. U tim
trenucima more se sve vise
pjenilo, a sve jaca bura vje-
rojatno bi ubrzo prevrnula
taj ‘gumenjak’, Sto bi za tu
djecu bilo pogubno. Da su
zavrsili u moru, ugusila bi ih
morska prasina. Iako nevolj-
ko, mladi Nijemci su nas ipak
poslusali te presli na naSe
plovilo, na koje smo iz mora
podigli i njihovu ‘gumu’, $to
najbolje svjedoci da se radilo
o maloj ‘kadici’, sli€noj na-
zovimo plovilima kakva se
mogu kupiti u veéem marke-
tu,” ispri€ao nam je Zrinski.
Kad pod Velebitom bura
nekoga iznenadi na moru,
potrebno je reagirati u roku
od 20 - 30 minuta, odnosno
u tom vremenu pohitati ne-
voljniku u pomo¢. Jer, bura
brzo odnese daleko od obale
manje plovilo, pogotovo ako
je bez motora.

»,Tek kad smo se po vrlo
jakoj buri vracali u senjsku
luku u ‘gumenjaku’ Kapeta-
nije, trojici mladih Nijemaca
je ipak postalo jasno da su u
posljednji tren izvukli Zivu
glavu iz pogibeljne situacije.
Nista ne govoreci, nijemo su
gledali razbjeSnjelo more,
koje zna teSko kazniti one
koji ga ne postuju. Kad su
stupili na kamenu senjsku
rivu, Zurno su krenuli prema
kampu u kojem su boravili s
roditeljima, koji vjerojatno
nisu ni znali da su im djeca
doZivjela i preZivjela pakao
na moru ispred Senja,“ za-
Kkljucio je Sojat.
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apanski tanker St Kathari-
nen, pod zastavom Singa-
pura, a pod zapovjednis-
tvom Ivice Bréica (49) iz
Kastel Kambelovca, plovio
je tog 6. svibnja 2021. godi-
ne s teretom naftnih deri-
vata iz ruske luke Slavyan-
ka, koja se nalazi nedaleko
Vladivostoka, prema Sin-
gapuru. Na komandnom
mostu u pola noéi treceg
Casnika palube trebao je
zamijeniti drugi casnik
Rus Artem A. (35), alion se
nije pojavio na duznosti. O
tome je odmah obavijeSten
kapetan Br¢i¢, koji je nare-
dio da se 183 metra duga-
Cak brod temeljito pretra-
Zi, od stroja do prostorije za fitness, da
drugi ¢asnik mozda ipak nije negdje
na tankeru. Kapetan je bio zabrinut
zbog Artema, jer kad se u Slavyanki
desetak dana ranije taj ¢asnik ukrcao
na tanker ¢inilo se da ima nekih zdrav-
stvenih problema, bio je nekako poti-
Sten. Zato je Brci¢ posebnu pozornost
obratio na tog novog c¢lana posade.
Nakon Sto skoro jednosatna pretraga
broda nije dala rezultata, a pregleda-
na je i vanjska oplata tankera, bilo je
jasno da je Artem usred nodi zavrsio
u moru. Prema kazivanju posade na
brodu je zadnji put viden u 23:30 sati,
a nestati je mogao od tada do ponodi ili
mozda Cak u prvim minutama novog
dana, 7. svibnja.
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Usred no¢i ¢asnik

je nestao s broda,

= spasen je nakon 9 sati
= provedenih u moru

Spaseni drugi
Casnik palube
Artem A. na
palubi tankera
St. Katharinen

Kapetan
Ivica Bréic¢
iArtem A.

Kapetan Ivica Br¢ic, snimljen
u svojem Kas$tel Kambelovcu

Hrvatski kapetan je o nestan-
ku ¢asnika u Juznom kineskom
moru odmah obavijestio vla-
snika broda, ,zastavu“ te unaj-
mitelja tankera, ali i pomorske
vlasti na 200 milja udaljenom
Tajvanu, kao i nadleZne sluzbe
Indonezije i Singapura. Obavi-
jestio je i sve brodove koji su u
tom trenutku plovili u zoni mo-
guceg nestanka ruskog pomor-
ca, zamolivSi ih da pomognu
u njegovom trazenju. Br¢i¢ je
istodobno naredio da St Katha-
rinen smanji brzinu te se okre-
ne i zaplovi natrag po vlastitoj
brazdi, kako bi 8to prije zapoce-
li tragati za nestalim kolegom.
Jer, svima je bilo jasno da ce
ta potraga biti i utrka s vreme-




nom. Juzno kinesko more je te
no¢i bilo mirno, a temperatura
vode je iznosila visokih 25 ‘C .
Sve to je kod preostalih 17 €la-
nova posade na japanskom tan-
keru budilo nadu da ¢e kolegu
pronadi Zivog. Tanker se morao
vratiti unatrag skoro 12 milja, a
radeci stalne korekcije izracuna
moguce pozicije na kojoj bi se
u tom trenutku u moru mogao
nalaziti njegov drugi ¢asnik pa-
lube, Brci¢ je uzeo u obzir i vrlo
jake morske struje. Posada je sa
svjetlima reflektora pretraZi-
vala povrSinu mora u nadi da
¢e ugledati nestalog kolegu. Sa
svakim novim satom bezuspjes-
ne potrage rasla je zabrinutost
na tankeru za sudbinu Artema,
jer traZili su iglu u plastu sijena
ito po mrklom mraku. Br¢i¢ je
molio druge brodove da budu
maksimalno paZzljivi prilikom
traZzenja Casnika s njegovog
broda, odnosno da u mraku ne
prijedu preko njega. MoZe se
reci da je prava potraga za Ar-
temom, u kojoj je sudjelovalo
desetak brodova ukljucujuci
vojne ophodne brodove Indo-
nezije i Tajvana, zapocela kad je
svanulo, oko 7 sati. U 8:30 sati s
broda Sea Spirit su javili Br¢ic¢u
da su na milju udaljenosti ugle-
dali ¢ovjeka u moru, a radilo se
o poziciji udaljenoj dvije milje
od St. Katharinena, prema kojoj
se tanker u tom trenutku lagano
kretao.

»Ophodni brod indonezijske
mornarice bio je udaljen od na-
Seg Casnika u moru tri milje, a ja
sam IndoneZane zamolio da ga
oni podignu iz vode, procijeniv-
§i da ¢e oni to uciniti puno brze
nego da mi s tankera spusta-
mo u more spasilacku brodicu.
IndoneZani su pohitali spasiti
Artema, koji je tako u 9:06 sati
bio na suhom, nakon Sto je de-
vet sati dugih kao vje¢nost pro-
veo u moru. Na tanker smo ga
prebacili pomoc¢u dizalice i po-
sebne leZaljke. Bio je iscrpljen,
nije puno govorio, spomenuo
je samo da je njegova kéer prije
dva dana imala rodendan. Na-
stavili smo plovidbu, a Artem se
nekoliko dana kasnije iskrcao
s broda u Maleziji, te zrakoplo-
vom odletio ku¢i u Rusiju. Svi
koji smo sudjelovali u ovoj po-
trazi za ruskim casnikom sretni
smo $to smo ga pronasli Zivog,“
zakljucio je Bréié.

." VJESNIKA

Cesi su isplovili u ,,deveti krug pakla®
a spasilacki gliser se ,odlijepio” od mora

Dragan Paji¢

i Rene Urban
spasili su devet
ceSkih nauticara

ako je Borna Prgi¢ iz jedne agencije za
iznajmljivanje brodova u Novom Vi-
nodolskom uvjeravao ceSkog skipera
14-metarske carter jedrilice da u petak,
8. listopada ove godine ne isplovi s osmero ces-
kih gostiju iz Novalje na Pagu prema Novom
Vinodolskom zbog olujne bure koja je zavlada
sjevernim Jadranom, on ga nije poslusao. Cesi
su tog jutra isplovili doslovno u ,deveti krug
pakla“, ocito ne znajudi Sto Cine, a to se prven-
stveno odnosi na 40 - godi$njeg skipera, koji
nije Zelio poslusati savjet Prgica te ostati vezan
negdje u sigurnosti otoka Raba, dok se bura ne
smiri. Prava drama je nastala kad je jedrilica
krenula od otoka Prvi¢a prema Staroj Baski na
Krku, u nakani da se probije do Punta. Orkan-
ski naleti bure od preko 70 ¢vorova, kako je
kasnije tvrdio skiper, polomili su mehanizam
za namatanje prednjeg jedra ( roll genova ),
koje su djelomicno pokidali. Tako zaglavljeno
prednje jedro radilo je velike probleme uspa-
nienom skiperu prilikom odrZavanja smjera
plovidbe, a on nije znao kako to rijeSiti. Na
jedrilici je zavladala uzasna panika: devetogo-
diSnji djecak kojemu je to bilo prvo krstarenje
u Zivotu tresao se od straha, a jedna Zene je vri-
Stala. TeSko je uopce zamisliti kojem su stresu
bili izloZeni ti ljudi dok su satima strahovali za
svoje Zivote na razbjeSnjelom moru. Na srec¢u
svih njih radio je brodski motor, pomocu ko-
jeg je skiper uspijevao drzati jedrilicu dalje od
pogibeljnih stijena oto¢i¢a Plavnika.

U 12, 45 sati iz baze EmergenSea u Puntu u
pomo¢ Cesima u nevolji krenuo je ,,gumenjak“
u kojem su bili Rene Urban i Dragan Paji¢. Do
rta Negrit plovili su bez problema, vozeci br-
zinom od 28 milja na sat, a nakon toga je po-
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¢eo pakao, valovi vediiod Cetiri metra. Urban
kaZe da mu se na trenutke Cinilo kao da se
devet metara dugacak gliser, opremljen s mo-
torom od 250 ks, ,,odlijepio“ od mora! Kad su
se probili do oko pet milja udaljene jedrilice,
iskusni Urban znalacki joj se pribliZio s ,gu-
menjakom*, a Paji¢ se u povoljnom trenutku
popeo na njenu palubu.

,» Nije bilo nimalo lako prebaciti se na jedri-
licu, obzirom na valove od oko tri metra i jaki
vjetar. Na plovilu sam ugledao prestrasene i
izmucene ljude, djecaka koji se tresao od stra-
ha, ... ma grozno. Odmah sam rijeSio problem
s pokidanom ‘denovor’, a na palubu smo po-
vukli i Skote koje su bile u moru, kako ih ne bi
zahvatio propeler, kako jedrilice tako i ,,gume-
njaka“, Sto bi bhilo ravno katastrofi. Preuzeo
sam kormilo jedrilice, koju je potom u tegalj
uzeo Urban s ,gumenjakom. Sretno smo sti-
gli oko 15 sati u marinu u Puntu,“ ispricao je
za Pomorski vjesnik Paji¢. Sretni Sto su izvukli
Zivu glavu, gosti iz Ceske su iz Punta odmah
taksijem otiSli u Novi Vinodolski, iz kojeg su
krenuli na ovo krstarenje, a potom ravno ku¢i.
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Posada m/b Sibenik

Skiper nije znao jedriti
ni pravo raketu ispaliti
Sre¢om pojavio se ,Sibenik”

Mjb Sibenik tegli katamaran Valerija

etak je dan kad se Carter
brodovi masovno vraca-
juu svoje baze radi smje-
ne gostiju, a to nerijetko
¢ine po vrlo loSim vre-
menskim uvjetima, ¢ak
i pogibeljnim. Jer, ,,show
must go on” u hrvat-
skom dijelu Jadrana, koji
je ove godine zasigurno
najveci svjetski zabavni
park za nauti¢are. Katamaran Valeria sa sedam
poljskih drZavljana isplovio je po jakoj buri na-
vecer 8.listopada ove godine iz KomiZe na Visu
prema Pirovcu, mjestu iskrcaja gostiju nakon
sedmodnevnog krstarenja. Na 6 milja jugoza-
padno od Rogoznice na katamaranu je otkazao
lijevi motor, §to predstavlja poprilican problem
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dvotrupcima u plovidbi. Usprkos tome skiper je
odlucio doploviti do uvale Opat na otoku Kor-
natu. Nevolje su pocele kod Zirja, a kako poljski
skiper nije bio vi¢an jedrenju nije koristio jedra.
Silom (ne)prilika je ipak podigao glavno jedro,
koje je vjetar potrgao. U uporabi je potom ostala
samo genova. Medutim, skiper viSe nije mogao
upravljati katamaranom, koji je poskakivao na
valovima od Cetiri metra, uz buru do 35 ¢voro-
va. Prestravljena posada i uspaniceni skiper oko
18,15 sati poslali su poziv za pomo¢ ,, mayday”.
Nakon kontakta s Nacionalnom sredi$njicom za
uskladivanje traganja i spaSavanje na moru Ri-
jeka, oCajnicima na Valeriji u pomo¢ je krenuo
m/b Sibenik Lucke kapetanije Sibenik, s isku-
snom posadom koju su €inili zapovjednik Sasa
Jurat, upravitelj stroja Mladen Radov¢i¢ i mor-
nar Edi Brkic. Ploveéi po orkanskom nevremenu
da bi spasili sedam Zivota, pri udarima bure i do
65 ¢vorova, SaSa, Mladen i Edi na trenutke su
imali osjecaj da njihov 18 metara dugacak brod
Celitnog trupa propada u bezdan. Za ovakve
situacije, kasnije nam je rekao Jurat, trebalo bi
imati dobro opremljen brod dugacak oko 25 me-
tara, sa stalnom posadom. MoZda Ce netko reci
da je to (pre)skupo, ali takav brod moZe se ispla-
titi samo u jednoj teSkoj situaciji na moru. Kata-
maran sa sedam ocajnika nalazio se oko 11 milje
od otoka Kornata, a na traZenje Jurata skiper je
ispalio signalnu raketu, ali tako nespretno da je
zamalo izazvao poZar na vlastitom brodu. Ipak,
sa Sibenika su ih uo¢ili, te u 21 sat dosli do Vale-
rije, kako bi je uzeli u tegalj. To je bila vrlo sloze-
na zadaca zbog velikih valova i olujnog vjetra.
Katamaran je skakao u zrak, a ljudi na njemu,

Posada Sibenika sa sedmero spasenih poljskih drzavljana

Cetiri muskarca i tri Zene, uglavnom
su lezali na palubi, paralizirani od
straha. Na Sibeniku, koji je pramcem
bio okrenut u vjetar, morali su paziti
da valovi na njih ne bace katamaran.
Upravitelj Radov¢i¢ je vjeSto bacio
pandul, tanki konop oteZan utegom
na jednom kraju s kojim se povlaci
deblji privezni konop, koji su na ka-
tamaranu od prve uspjeli prihvatiti.

,» Poljaci su bili u takvom Soku da
se nisu mogli ni pomaknuti, veé su
samo zurili u nas, a prihvaéeni tanki
konop su vezali za bitvu, umjesto da
s njim privuku deblji privezni konop
pomocu kojeg smo ih na kraju uzeli
u tegalj,” ispricao je Radovcic.

Tegljenje je zapocelo oko 21,30 sati,
a u marinu PiSkera na Kornatima su
stigli dvadeset minuta iza ponodi.
Prilikom privezivanja, sedmero turi-
sta koji su u ovoj olujnoj no¢i prosli
kroz pakao na Jadranu, nisu pustali
iz ruku tegleni konop, ne vjerujudi
da su napokon na sigurnom.

»,0vaj posao radim 18 godina, a
ovo spaSavanje Poljaka je jedna od
najteZih akcija u kojima sam sudje-
lovao,” naglasio je Jurat.

Kap. Branko Skori¢: Sto se sve na
moru dogada, malo je i mrtvih

Udruga pomorskih kapetana i ¢a-
snika Sibenik nominirala je posadu
m/b Sibenik za Plavu vrpcu Vjesnika
2021., za poduhvat spaSavanja sed-
mero poljskih drZavljana.

»Stalno sam na moru, i kad vidim
$to se na njemu sve dogada, malo je
i mrtvih. Ljudi poput SaSe Jurata i
Mladena Radovci¢a rade svoj posao
S puno poZrtvovnosti i entuzijazma,
§to nije nimalo lako obzirom na ka-
kve sve nauticare i situacije pritom
nailaze,” rekao je za Pomorski vje-
snik kap. Branko Skori¢, predsjednik
Udruge.



Sudar dvaju plovila u mraku bio je stravican,

ygumenjak” je bio pun ozlijedenih ljudi

akon sudara dvaju
plovila u mrkloj noéi
9 stravi¢an je bio pri-

zor koji smo reflektorima s nase
Calafurije osvijetlili kolega Jurica
Markusovic¢ i ja; na teSko oStece-
nom ‘gumenjaku’ uredenom za
prijevoz putnika bilo je desetak
ozlijedenih i krvlju oblivenih lju-
di. Jedna Zena je jaukala, teSko
je disala, Zalila se da ju jako bole
ki¢ma, pluca ...Svi su bili u tes-
kom 3oku, ne vjerujuci Sto im se
to iznenada dogodilo u mirnoj
ljetnoj no¢i,” ispri¢ao nam je lucki

Tesko oStecena brodica podignuta je iz mora u Milni

Lucki kapetan iz Milne na Bracu
Nikola Brkulji¢

kapetan iz Milne na Bracu Niko-
la Brkulji¢, koji je nakon dojave
0 nesreci za 15 minuta prvi do-
plovio do 10 — metarske gumene
brodice s aluminijskim trupom i
13 - metarske plasticne brodice,
koje su se sudarile 7. srpnja ove
godine nes$to prije 22,30 sati 1,5
milja od Splitskih vrata, to¢nije od
rta RaZanj na Bracu u smjeru rta
Pelegrin na Hvaru. ,Gumenjak” je
prevozio 12 stranih turista iz Re-
snika u Hvar, a na plovilu su jo$
bila i dva ¢lana posade. To plovilo
je udarilo u prednji lijevi dio vece
brodice na kojoj su bila dva ¢lana
posade. Odmah po dojavi o nesre-
¢i na lice mjesta su jo$ upuceni i
policijski brod Sv. Jure te brod Po-
jiSan Lucke kapetanije Split.
Brkulji¢ se u viSe od 30 godi-
na pruZanja pomo¢i na moru i
spaSavanja ljudskih Zivota na-
gledao svega i svacCega, ali, kako
kaZe, ovo je bio jedan od Sokan-
tnijih prizora koje je vidio. On i
Markusovi¢ odmah su zapoceli s
prebacivanjem sedmero najteZe
ozlijedenih osoba s oSte¢enog plo-
vila na brodicu Lucke ispostave
Milna, kako bi ih $to prije preve-
zli do Splita, jer pravovremeno
pruZena lije¢ni¢ka pomo¢ Zivot
spaSava. Brkulji¢ je u tim trenu-
cima bio u stalnoj vezi s djelatni-
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UNOCI PRONASAO
| SPASIO ZARUCNIKE NA SUP-U

Mladi zaruénici iz Ceske Lu-
cas i njegova odabranica Sejko-
va sigurno Ce cijeli Zivot pamtiti
luckog kapetana iz Milne Nikolu
Brkuljiéa, koji ih je spasio u no¢i
28.kolovoza 2021. nakon Sto
ih je na dva sup-a, daskama za
stoje¢e veslanje, bura odnijela
od OmiSa prema Dugom Ratu.
Na pitanje kako ih je uspio pro-
naci po mraku te buri jacine od
15 do 20 ¢vorova, iskusni lucki
kapetan napominje da su zaruc-
nici krenuli na more iz Duca kod
OmiSa, a kako ih nije nasao na
navedenoj poziciji, pretpostavio
je kamo bi ih vjetar i valovi mo-
gli odnijeti. Znao je da ti mladi
ljudi nece moc¢i dugo izdrZati na
»,daskama” za veslanje po ova-
kvom nevremenu, a pronasao
ih je u 22,22 sati u Brackom ka-
nalu, 2,5 milja jugozapadno od
OmiSa. Bili su promrzli, ali im
nije trebala medicinska pomoc.
Brkulji¢ je mlade zaru¢nike iskr-
cao u 23,18 sati u Omisu.

Lucki kapetan iz Milne je 2.
i 3. rujna 2021. sudjelovao i u
spaSavanju 11 poljskih drzav-
ljana koji su za nevremena ne-
stali u pet kajaka na juznoj stra-
ni Solte, a more ih je raznijelo
na sve strane, neke i do Hvara.
U potragu su ukljucena brojni
brodovi i plovila, od trajekta Ja-
drolinije Faros do brodica Obal-
ne straze RH, Carine i HGSS - a.
Svih 11 poljskih avanturista
pronadeni su Zivi i zdravi.

cima Hitne medicinske pomo¢i u
Splitu, koji su ga savjetovali kako
postupati s ozlijedenima, primje-
rice treba li ih posjesti ili pole¢i.
Petero lakse ozlijedenih turista do
Splita je prevezao policijski brod
Sv. Jure. TeSko ozlijedena Zena,
hostesa na ,gumenjaku”, po do-
lasku u splitsku bolnicu odmah je
podvrgnuta operativnom zahva-
tu. OSteceni ,gumenjak” u Milnu
je doteglio Brkulji¢ s Calafurijom
Lucke ispostave Milna, a oSte¢enu
13 — metarsku brodicu u Milnu je
pokusao otegliti brod PojiSan, ali
je putem kod juznog ulaza u Split-
ska vrata potonula zbog velikih
oStecenja na trupu.

PROSINAC - 2021.




Dvojicaribara
u posljednji tren spasena |
s brodice u plamenu

Spasavanje dvojice ribara s goruce ribarice

POMORSKI VJESNIK PROSINAC - 2021.

Ribarica u plamenu i dimu 700 metara od ribarske lucice u Savudriji

osada ophodne
brodice  P111
Postaje pomor-
ske i aerodrom-
ske policije iz
Pule, zapovjed-
nik Emil Maru-
Zin, upravitelj
stroja  Marko
JaksSi¢ i mornar
Boris Sabado$
spasila je 14. listopada ove godine
dvojicu ribara, inace bra¢u u dobi od
42 i 45 godina, s ribarice koja se za-
palila 700 metara od ribarske lucice
u Savudriji. Policijsko plovilo bilo je
na vezu u spomenutoj lucici, a kad su
oko 13,30 sati toga dana trojica poli-
cajaca primijetila da s ribarice koja
se je vracala u porat nakon polaganja
mreZa suklja gust crn dim pohitali su
spasiti posadu te pomo¢i u gasenju
pozara. Na moru je u tom trenutku
puhala lagana bura, pa se MaruZin
krajnje oprezno i znalacki pribliZio
gorucoj 7 - metarskoj ribarici, pazeéi
da vatra ne zahvatiiP111. Policajci su
ribarima dodali aparat za gaSenje po-
Zara, ali ga oni nisu uspjeli aktivirati,
a kad je jedan od njih podigao poklo-
pac od prostora s motorom, iz njega
je suknuo plamen te se vatra jo§ jace
razbuktala. Na ribarici obavijenoj pla-
menom i dimom odjeknula je eksplo-
zija, pretpostavlja se da je u kabini
eksplodirao aparat za gaSenje poZara,
a zapalila se i plasti¢na tenda, ¢iji su
gorudi i rastopljeni komadi padali po
palubi. Ribari su bili prisiljeni na uz-
mak prema pramcu, jedinom dijelu
brodice koji jo§ nije zahvatila vatra.
Obzirom da je svakog trenutka mogao
eksplodirati i spremnik s gorivom,
policajci su savjetovali ribarima da
skoCe u more te doplivaju do desetak

metara udaljenog policijskog plovila,
ali oni to nisu uéinili ve¢ su ocajnicki
pokusSavali ugasiti poZar na ribarici,
odnosno nastojali su po cijenu Zivota
spasiti plovece obiteljsko sredstvo za
rad. MaruZin je znao da mora dobiti
utrku s vremenom, odnosno da mora
brzo reagirati ako Zeli izbje¢i strada-
vanje dvojice krajnje poZrtvovne bra-
Ce, pa je s pramcem P111 priSao skroz
blizu pramcu goruce ribarice, a Jaksi¢
je pruZio ruku ribarima te ih jednog
po jednog povukao na nesto viSe poli-
cijsko plovilo.

»Braca su bila u teSkom psihickom
stanju, silno smo se trudili da ih smiri-
mo, jer se nikako nisu mogli pomiriti
s Cinjenicom da nisu uspjeli ugasiti
pozar na brodici. Bili su crni od dima,
ali nisu bili ozlijedeni,” prisjeca se Sa-
bados.

Samo minutu nakon 3to su bracda
prebacena na policijsko plovilo, vatra
je u potpunosti zavladala ribaricom s
koje se ¢ulo jezivo pucanje uZarenih
prozorskih stakala na kabini.

Tako se vrijedno ribarsko plovilo u
nepunih sat vremena pretvorilo u plu-
tajucu buktinju, koje su dva policijska
plovila, P111 i ,gumenjak”, uspje$no
drzala ma mjestu kruzeéi oko njega
i stvaraju¢i manje valove, prijece¢i
tako da ga vjetar odnese prema oba-
li. Cekalo se da u Savudriju pristignu
umaski vatrogasci. U meduvremenu
je i nekoliko ribarskih brodova doplo-
vilo do goruce ribarice, a jedan ju je
uzeo u tegalj te dovukao do vanjske
strane lukobrana savudrijske lucice.
Vatrogasci su poZar ugasili s pjenom,
a sve je proslo i bez oneciS¢enja mora.
Na mjesto ove drame je doSao i otac
dvojice spaSenih ribara, koji je Maru-
zinu, Jaks$ic¢u i SabadoSu zahvalio Sto
su mu spasili sinove.
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UDRUGA POMORSKIH STROJARA SPLIT I POMORSKI FAKULTET U SPLITU

0JACANJE NA TRUPU TANKERA ZA PRIJEVOZ
UKAPLJENOG PRIRODNOG PLINA

Pripremili

GORAN SEFEROVIC

upravitelj stroja

FRANE MARTINIC

mag ing, brodski inspektor i konzultant

1.UVOD

Tvrtka ,,Gazprom“ nabavila je od tvrtke ‘EXMAR’ LNG tanker
»Excel“inamjerava ga koristiti kao plutaju¢u skladi$nu jedini-
cu (eng. FSU - Floating Storage Unit) ukrcajnog LNG terminala
Portovaya na ruskoj obali Baltickog mora. Ovaj tanker ce biti
vezan sljede¢ih20 godina iza lukobrana izvan Vyborg-a. Kako
bi se osiguralo poslovanje u prevladavajuéim ledenim uvjetima
na usidrenom mjestu, na lijevoj strani tankera zavarila se oja-
cana struktura.

Prethodna studija procijenila je prevladavajuce ledene uvjete
na usidrenom mjestu FSU-a i utjecaj ojaCanja na upravljanje le-
dom ovisno o debljini leda, te raspodjelu i veli¢inu flore koja se
ocekuje u okolini i hladnim radnim uvjetima.

Kako bi se poboljsala postojeca struktura postojeceg tankera i
kako bi se izdrZalo opterecenje ledom, uzduz srednjeg dijela
tankera postavila se ojatana konstrukcija.

L

SLIKA 1. Model postojeceg trupa broda i ojacanja

2.RAZINA | STUPAN) JACANJA LEDA

Led je voda u ¢vrstom agregatnom stanju. Pri temperaturi od
0 °C voda pod normalnim tlakom prelazi u ¢vrsto stanje. Pri
smrzavanju volumen vode u ledenom stanju povecava se za
otprilike 1/9. Zato se led smatra jednim od najjacih prirodnih
mehanickih uzroka drobljenja stijena. Opetovanim zamrzava-
njem u porama stijena iste se Sire, postaju pukotine dok na kra-
ju ne razlome stijenu.

Ledena opterecenja dobivena pomocu studije bila su u obliku
krivulje tla¢nog podrucja. Kako bi se pojednostavio pristup
jaCanja strukture, odredena je ekvivalentna razina ¢vrstoce
Kklase leda:

Kao osnova za dimenzioniranje koristena su finsko-Svedska
pravila klasa leda (eng. FSICR - Finnish-Swedish Ice Class Ru-
les). FSICR-ovi kao ulazne varijable koriste pomicanje brodo-
va i instaliranu snagu. Ove varijable tvore “faktor agresije”,
k, koja u pravilima utjeu na razinu opterecenja. Radi jed-
nostavnosti koristen je pomak punog opterecenja postojeceg
tankera (125000 tona) i instalirane snage osovine (15795 kW),
iako brod nije namijenjen za kretanje s usidrenog mjesta.
Klasa leda tada je podeSavana dok nije postignut zahtjev za
ekvivalentnom debljinom ploce uz koriStenje krivulje tlacnog
podrucja i metodologije dimenzioniranja.

Rezultat toga je da je dimenzioniraju¢a osnova za sponzor fin-
ski Svedski IA Super klasa (srednji dio). Treba napomenuti da
se IA Super (srednji dio) koristi isklju¢ivo kao standard ojacanja
prema kojem je konstrukcija dimenzionirana. Ne namjerava se
dodijeliti klasa leda.

SLIKA 2. Montiranje dijela oja¢anja

3. STRUKTURA 0JAGANJA

Struktura ojaCanja proteZe se na lijevoj strani trupa broda po
ravnoj povrsini. Razmjer je osmisljen kako bi se osiguralo da su
ramena podrucja trupa broda zasti¢ena od bilo kojeg ledenog
pokrivaca i kao takvo ojacanje se proteZe naprijed i natrag do
tocke u kojoj ¢e znaCajan razmak izmedu dva vezna broda spri-
jeciti bilo kakvo zarobljavanje.

Konstrukcija ojacanja ima bo¢nu oplatu od 15 stupnjeva. Ovaj
kut je uobicajen za srednju konstrukciju ledolomca. Kut omo-
gucava da se plutajudi led uglavnom ne moZe savijati nego gnje-
¢iti ili drobiti.

Opseg ojacanja obuhvaca predvidene ekstreme opterecenja
kada se tanker koristi kao FSU. Uskladeni su finsko-Svedski
propisi o Klasi leda, a to znaci 600 mm iznad gornje vodene
linije leda (eng. UIWL - Upper Ice Waterline) i 1200 mm ispod
donje vodene linije leda (eng. LIWL — Lower Ice Waterline)
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iako je jedinica u mirovanju. Glavni razlog za vertikalne po-
krovne dijelove je da se osigura adekvatna potporna konstruk-
cija na donjem i gornjem dijelu ojacCanja.

Iznad vodene linije ojacanje ¢e biti podvrgnuto opterecenjima
bokobrana razmjeStenih izmedu FSU-a i LNG tankera prilikom
ukrcaja tereta.

Ovakva konstrukcija moZe izdrzZati optere¢enja od leda i bo-
kobrana. U svim slucajevima opterecenja konstrukcije, napre-
zanja su prihvatljiva.

Brod klase leda IA Super se odnosi na brodovi ¢ija konstrukeij-
ska ¢vrstoca u bitnim podrucjima utjece na njihovu sposobnost
plovidbe u ledu i bitno premasuje zahtjeve klase leda IA, a $to
se tice oblika trupa i snage motora u teSkim uvjetima leda. Sna-
ga motora ne smije biti manja od one koja je odredena donjom
formulom i ni u kojem slu¢aju nije manja od najmanje 2800 kW
za klasu leda IA Super.

SLIKA 3. Zavarivanje sekcija ojacanja na trup broda u suhom doku

4. PRORAGUN 0JAGANJA

4.1. Proracun opterecenja ledom

Proracunski pritisak leda odreduje se sljede¢om formulom pre-
ma FSICR-u:

p=c,*c,*c, *p, [MPa] ®
gdje je:

¢, - faktor koji izracunava veli¢inu i snagu motora (maksimalni c, = 1),
¢, - faktor koji se odnosi na podrucje pod opterecenjem. Za podrucje
srednjeg dijela klase leda IA Super ¢ =1,

c, - faktor koji uzima u obzir vjerojatnost da ce cijela duZina razmatra-
nog podrucja biti pod istim pritiskom, a ovisi o strukturalnoj kompo-
nenti koja se razmatra (maksimalni ¢, = 1, minimalni c, = 0.35),

p, —hazivni pritisak leda, p,= 5.6 MPa.

Faktor koji izra€unava veli¢inu i snagu motora:
a+k+b
1000

g = @
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gdje su a ib prikazani u tablici i prema FISCR-u iznose:

a =2, za srednji i krmeni dio trupa broda,
b =286, za srednji i krmeni dio trupa broda.

3

k - faktor agresije, odreden koriStenjem pomaka od 125000 tona
iinstalirane snage od 15795 kW,

A - istisnina broda pri maksimalnoj gazu broda klase leda [t],

P - stvarna kontinuirana snaga brodske propulzije [kW],

Faktor koji se odnosi na duzinu opterecenja:
C'a — — (4)

gdje je:
1, - strukturna duZina Celi¢nog lima, poprecne pregrade ili
rebra, mjeri se u metrima i uzima iz tablica prema FSICR-u.

4.2. Proracun celicnih limova

Proracunski pritisak za celiCne limove (poprene pregrade)
odreduje se iz gornje formulacije tlaka upotrebom 1, = 0.4 m.

Popen = 2099 kPa
Debljina celi¢nog lima se pocetno odreduje pomocu formulaci-

je prema FSICR-u i dodatno je napravljena FE (eng. FE — Finite
Element) analiza:

=
trequirea = 667 * 5 * a— + to[mm]

5
gdje je:
p, = 0.75 * p = 1574 kPa,
s -razmak pregrada, s = 0.4 m,
4.2
f1 = 3= ﬁ (6)
(5 +18)
S

o, = naprezanje materijala= 355 N/mm?

t, = predvidena korozija meterijala = 2 mm
Ponudena je debljina celinog lima za konstrukciju ojacanja t . .
= 18 mm, ova debljina odgovara za izradu jer prema proracunu
najmanja debljina bi trebala biti 17 mm (t =17mm<t

Tequired offered) °

4.3. Proracun poprecne pregrade

Proracunski pritisak za proracun poprecne pregrade je isti kao
i za proracun €eli¢nih limova.i dodatno je napravljena FE ana-
liza:

Prame = 2099 kPa

Prema FSICR-u potrebni volumen poprecéne pregrade je:

prxs*h=l

Z 10° [em?] @)

required ]

m, * g,
gdje je:
P = Ppame = 2099 kPa

h - visina opterecenja leda za klasu leda IA Super, h = 0.35 m.



7+ my

T 7-5x«n/l
gdje je:

m, ®)

m, = 5, uzimajuci u obzir rubni uvjet za poprecnu pregradu.

Ponudena poprecna pregrada je ravna Sipka dimenzija 330
mm X 22 mm. Stvarni volumen poprecne pregrade, ukljucu-
juéi doprinos od pri¢vr§¢enog celicnog lima iznosi 698 cm?,
Sto zadovoljava potrebe za izradu ojacanja (Z =687 cm?
<Z

required

offered)'
Potrebna povrsina smicanja poprecne pregrade je:

\/_azfaacpnchazs )
reruired — 2 10* [CmZ]
* a}’

A

gdje je:
f, - faktor koji odreduje raspodjelu smicnih naprezanja, f, = 1.2.

Ponudena poprecna pregrada je ravna Sipka dimenzije 330 mm
X 22 mm, povrsine 72.6 cm? koja zadovoljava potrebe za izradu

O 5% _ 2
Olacan]a (Arequired - 86 cm*® < Aoffered)'

4.4. Proracun rebra

Proracunski pritisak za proracun rebra odreduje se upotre-
bom dvostruke duZine razmaka izmedu rebara (I, = 2 X 5.6 m)
prema FSICR-u, uz dodatnu FE analizu. Faktor Kkoji se odnosi
na duZinu opterecenja c, se uzima kao minimalna vrijednost
odc, =0.35.

=735 kPa

pwehrame

Zbog strukturalnog rasporeda rebara u poprec¢nim pregrada-
ma, rebra su dimenzionirana na temelju prakse upotrebom
tlaka od 735 kPa.

4.5. Proracun gornjih €elicnih limova ojacanja

Gornji Celi¢ni limovi dimenzionirani su za noSenje tereta bo-
kobrana tijekom pristajanja. Kako bi se uzele u obzir sve mo-
guce kombinacije bokobrana, koriSten je boc¢ni pritisak od 230
kPa za potvrdu debljine ploCe. Gornji Celi¢ni limovi oja¢anja su
debljine 10 mm.

t _ 15'8*\}Pfender
reruired — \/—
a
ym

- smanjena granica naprezanja, o, = 166.8 N/mm?

Tl =942mm < lofferea (1)
Gyl"

4.6. FE analiza

Analiza konacnih elemenata provedena je na ojacanoj struktu-
ri sa sljedeéim ciljem:

m Potvrdite dimenzioniranje prema FSICR-u IA Super optere-
¢enjima,

m Potvrdite dimenzioniranje protiv optereé¢enja bokobrana,

m Potvrditi opseg dodatne strukturne podrske unutar postoje-
¢eg LNG tanker potrebnog za ojacanje.
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ZAKLJUCAK

LNG tanker ,Portovyy“, odnosno plutajuca skladi$na jedinica
koja ima vlastitu propulziju s dodatnim ojaanjem na lijevoj
strani trupa obavio je radove u remontnom brodogradiliStu u
Dubaiju i sprema je za putovanje prema Baltickom moru, gdje
¢e biti koristen kao skladis$ni prostor ukapljenog prirodnog plina
opskrbljivan s obliZznjeg plinskog postrojenja za vadenje plina.
Desnom stranom trupa, plutajuca skladiSna jedinica ce biti pri-
vezan za terminal na kopnu, a lijeva strana plutajuée skladisSne
jedinice koristit e se za privez drugih LNG tankera koji budu do-
lazili na ukrcaj tereta. Kako ¢e brod biti stacioniran u BalticCkom
moru, gdje zimske temperature iznose ispod -20 °C, te se stvara
led na povrsini mora, ojacanje na trupu plutajuce skladiSne jedi-

SLIKA 4. Izlazak LNG tanker s ojacanjem na lijevoj strani
trupa broda iz doka

SLIKA 5. LNG tanker s ojacanjem na lijevoj strani trupa brod
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Pitanja

i odgovori

PoStovanje, molilo bih Vas za jedno po-
jaSnjenje, odradio sam kadeturu na put-
nickom brodu 2x6 mjeseci i 2018. godi-
ne (9 mjesec), poloZio porucnicki ispit,
buducdi da brod nije imao treéeg casnika
nisam se mogao vratiti na njega, tako da
se 2019. nisam se uspio ukrcati.

2020. dosla je korona i tek je tada bio
problem, 2020. kre¢em ponovo od kade-
ture na LPG brodovima uz obecanje da
¢e biti dovoljno 6 mjeseci buduéi imam i
porucénicki i redovno zavrSenu VisSu po-
morsku Skolu (nautika).

Sada kada idem ponovo na ukrcaj, dobi-
vam ugovor na novih 6 mjeseci kadetu-
re, uz simboli¢nu razliku u pla¢i buducdi
imam poloZen porucnicki, iznenaden
time dobio sam odgovor da je to politika
kompanije.

Buduéi sam prisiljen prihvatiti takav
ukrcaj, (kompanija je jako dobra), brine
me koliko vrijedi moj porucnicki ispit,
buduéi ¢éu tek u 2022 godini biti ukrcan
kao treci ¢asnik?

Unaprijed se zahvaljujem,

Postovani,

vezano uz Va$ upit, napominjem kako je
diskreciono pravo svake kompanije uvje-
ti pod kojim zapo$ljavaju ¢lana posade na
odredenu poziciju, tim vi$e uzevsi u obzir
Cinjenicu kako je u VaSem slucaju kadetura
inicijalno odradena na putni¢ckom brodu, a
kako ste naveli, u novoj kompaniji presli
ste na drugi tip broda, konkretno LPG brod.

Procjena kompanije da je potrebno jo$
dodatnih 6 mjeseci kadeture na ovakvom
tipu broda nije neuobicajena, te mnoge
kompanije nude poziciju tzv. junior offici-
ra, poziciju za koju je uglavnom previdena
“za nijansu” veca placa u odnosu na placu
kadeta.

Sto se tice vremenskog vaZenja odnosno
obnovi svjedodZzbe, sukladno Pravilniku o
zvanjima i svjedodZzbama o osposobljeno-
sti pomoraca, svjedodZbe o osposobljeno-
sti kojima je valjanost pet godina, obnav-
ljaju se za isto razdoblje ukoliko naslovnik
svjedodZzbe dokaZe svoju stru¢nu osposo-
bljenost i zdravstvenu sposobnost, a struc-
na osposobljenost postiZe se:
a) i
tijekom Kkoje je pomorac obavljao duZnosti
Sto odgovaraju svjedodzbi koju posjeduje u
pogledu veli¢ine broda ili snage porivnih
strojeva i to najmanje u razdoblju od

ukupno jedne godine tijekom proteklih
pet godina, neovisno o kategoriji plovidbe

broda, ili
b) potvrdenom plovidbenom sluzbom

tijekom koje je pomorac obavljac duznosti
$to odgovaraju svjedodZbi koju posjeduje u
pogledu veli¢ine broda ili snage porivnih
strojeva_i to najmanje u razdoblju
od najmanje tri mjeseca tijekom
prethodnih Sest mjeseci, neposredno
iie ol iedodz]
Drugim rije¢ima, uvjet je da u poziciji
Casnika ostvari gore navedeno vremensko
razdoblje plovidbe unutar navedenih
rokova kako bi obnovili svjedodZbu koju
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je stekao temeljem poloZenog porucni¢kog
ispita. U suprotnom, morat ¢ete ponovno
poloZiti ispit za obnavljanje svjedodzbe.

S poStovanjem

PosStovana,

da li ja kao pomorac u medunarodnoj
plovidbi zaposlen kod poslodavca koji
vije Liberijsku zastavu imam pravo
otvoriti bolovanje i ostvariti novéanu
naknadu za vrijeme provedeno na bolo-
vanju IAKO nisam iskrcan preko dokto-
ra jer vlasti nisu dopustale odlazak na
pregled kod istog?

Napomena: lijeénik od kompanije je
konzultiran i postoji dokumentacija, pa
je li to moZda dovoljno?

Unaprijed zahvaljujem,

Postovani,

vezano uz Va$ upit prije svega istiCemo da
bi nam za konkretan odgovor trebalo viSe
podataka i to prvenstveno ugovor o radu i
primjenjivi kolektivni ugovor, kao i lijec-
nicka dokumentacija, radili se o ozljedi na
radu ili bolesti...?

Naime, kolektivni ugovori se razlikuju te
je potrebno utvrditi o kojem se ugovoru
konkretno radi te kako su Va3a prava istim
regulirana.

NajceSce kolektivni ugovori propisuju da
pomorac u slucaju bolesti ili ozljede na
radu ima pravo naknade za bolovanje do
130 dana nakon repatrijacije, odnosno u
slucaju ozljede na radu za svo vrijeme dok
se lijeci (a ne samo 130 dana).

Takoder, naknada place za vrijeme bolo-
vanja vrlo Cesto bude odredena ili kao ba-
sic wage propisan ugovorom o radu ili kao
minimalni basic wage propisan kolektiv-
nim ugovorom. Ti iznosi se u pravilu ra-
zlikuju. Naknada place gotovo nikad nije
odredena u ukupnom iznosu koji pomorac
prima dok je na brodu.

U svakom slucaju biti ¢e potrebno da mi
date viSe detalja i potrebnu dokumentaci-
ju jer bez toga nismo u moguénosti dati
konkretan odgovor.

Budite slobodni navratiti u jedan od na$ih
ureda s potrebnom dokumentacijom radi
daljnjeg savjetovanja.

Postovani,

imam upit vezan za ispunjavanje 183
dana plovidbe za prijavu u nadolazecoj
2022. godinu.

Ove godine sam odradio samo 3 mjeseca
navigacije jer sam se zaposlio na kopnu
ine namjeravam viSe ploviti. Kompaniji
sam podnio izvanredni otkaz ugovora o
radu, kako to i propisuje ugovor o zapo-
slenju.

Da li moj otkaz potpada u poslovno
uvjetovane razloge prestanka ugovora
o radu i hoce li mi se to prihvatiti kao
dovoljno za 183 dana za oslobodenje
od placanja poreza, iako je u toj godini
odradeno samo 90 dana plovidbene na-
vigacije i zavrSen je ugovor o radu.

Postovani,

ispunjavanje 183 dana radi nepla¢anja po-
reza pomoraca u medunarodnoj plovidbi
regulirano je Pomorskim zakonikom (¢lan-
kom 128.).

U navedenom c¢lanku navedene se sve
okolnosti koje ulaze u potrebnih 183 dana.
Izmedu ostalog, navedeni su dani koji nisu
ostvareni zbog prestanka ugovora o radu
zbog poslovno uvjetovanih razloga. Medu-
tim, u konkretnom sluc¢aju radi se o raski-
du ugovora od strane poslodavca (broda-
ra), a ne pomorca. Dakle potrebno je da
kompanija otkaZe ugovor o radu jer zbog
promjene u poslovanju (primjerice, proda-
je broda) otkazuje ugovore o radu pomora-
ca. Ukoliko pomorac odlu¢i sam raskinuti
ugovor o radu, to se nece smatrati poslov-
no uvjetovani otkaz ugovora o radu.

Postovani,

prvi put se zaposljavam na brodu kao
pomorac u medunarodnoj plovidbi u 10.
mjesecu ove godine (2021.). S obzirom
da mi je to prvo zaposlenje imat éu ma-
nje od 180 dana navigacije u ovoj godini
(oko 75 dana). Da li ¢u i dalje biti obve-
zan platiti porez, iako se radi o prvom
zaposlenju?

Postovani,

pomorac koji ne ispuni uvjet od 183 dana
navigacije obvezan je prijaviti porez te, u
pravilu nece biti osloboden obveze placa-
nja poreza. Medutim, ovisno o okolnosti-
ma, ovi pomorci u najvecem broju slucaje-
va nece niti imati dovoljnu zaradu koja bi
bila oporeziva (dakle, vrlo su male Sanse
da Ce zaista i morati platiti porez). Svakako
predlaZzemo da se javite u jedan od nasih
ureda kako bismo Vam mogli dati tonu
informaciju o poreznim obvezama.
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amolio me jedan va$
kolega da viSe ne pi-
Sem o Koroni jer je
svima vec¢ dosta sve-
ga, a oni su se neki
dan prije iskrcaja po-
svadali za stolom u
blagovaonici. Na sto-
lu u blagovaonici bio
je jedan od brojeva
ovog Casopisa otvoren na tekstu o COVID-u
i razvila se prvo mirna a onda Zuc¢na ra-
sprava o cijepljenju. Tako su ljudi umjesto
da iskoriste jedino vrijeme izmedu gvardija
kada su skupa, popiju pivo i opuste se, zavr-
§ili vecer svako u svojoj kabini proklinjuéi
COVID, SPH i ovaj Vjesnik.

No dobro, i imaju pravo i zasluZzili su
neku bolju temu pa kako bi Monty Pyton
rekli: a sada nesto sasvim drugacije:

Bile su Olimpijske igre (kao da i nisu bile)
i na televiziji to i nije izgledalo tako loSe,
ali to sve skupa nije imalo veze ni s ¢im.
Nije bilo one eufori¢ne atmosfere u olim-
pijskom gradu, a vjerovali ili ne, Japanci su
bili uvjereni da im donosimo COVID pa su
¢ak i na Facebooku objavljivali fotografije
stranaca koji su potajno, u potrazi za zaba-
vom, napustali olimpijsko selo. Ako vam
kaZzem da je dva dana prije Olimpijade
glavna vijest sportskog programa bila neka
lokalna Baseball utakmica, sve sam vam
rekao. No osim COVIDa ova Olimpijada ¢e
biti zapamcena jo$ po neCemu i imat ¢e da-
lekoseZne posljedice po buduce organiza-
tore. Ova je Olimpijada na drasti¢an nacin
pokazala opasnosti visokih temperatura
i ¢injenicu da se klima ipak mijenja i da
¢e to u buducnosti biti znacajan problem.
Prije desetak dana u Laussani smo donijeli
nova pravila o natjecanjima u visokim tem-
peraturama za buduce organizatore Olim-
pijskih igara.

I oni koji ne vole tenis znaju za Novaka
bokovica i cijeli je svijet ¢ekao hoce li na
kraju osvojiti i taj zadnji trofej i uspjeti Sto
jo§ nikome nije uspjelo. Sve je na pocetku
izgledalo uobicajeno, a onda je u drugom
setu praktiCno nestao s terena i Zverev ga
je jednostavno pregazio. E sad, pustimo na
stranu da tenisaci na olimpijadu u pravilu
dolaze nepripremljeni jer treneri tempi-
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Kako Dole
nije uspio

i sto smo mi
iz toga naucili

raju sezonu za velike turnire (s
puno vecom zaradom), ali ovo
je ipak i za zlurade bilo neoce-
kivano loge. Sto se to dogodilo?
Sve je postalo malo jasnije kada
su nakon jednog meca, Fran-
cuza izveli s teniskog terena u
invalidskim kolicima, a tenisaci
protestirali §to moraju igrati u
takvim uvjetima. Glavni teniski
teren bio je kao kotao — visokih
tribina, bez imalo vjetra, a igra-
lo se ,u po dana“ na tempera-
turama koje su bile na granici
prekida natjecanja. Prema pre-
poruci IOCa natjecanja se preki-
daju kod WBGT temperature 33,
ali svaka sportska federacija do-
nosila je svoja pravila. E sad da
malo pojasnim: WBGT (Wet Bulb
Globe Temperature) je ustvari
indeks koji je osmislila americ-
ka vojska, a koji u jednadzbu uk-
lju¢uje temperaturu suncevog
zraCenja, vlagu zraka i vjetar.
Svi koji ste bili u tropima znate
§to znaci biti u tropskoj klimi s
velikom vlagom. Vlaga zraka je
vazan faktor jer voda odvodi
toplinu 30 puta brZe od zraka, a
vlazni zrak odvodi toplinu brze
od suhog. No, vlazni ambijenti
su ustvari manje ugodni od su-
hih, jer vlazni zrak umanjuje
isparavanje znoja pa se tijelo
slabije hladi. I radijacija je vrlo
vazan utjecaj na temperaturu

pa postoji znacajna razlika iz-
medu temperature izmjerene u
hladu i one na suncu. Odbijanje
od glatkih povrsina je pojacava.
Zbog ovako kompleksnog utje-
caja na temperaturu tijela, u voj-
sci ili kod organizacije sportskih
takmicenja koristi se «Wet Bulb
Globe Temperature» indeks
(WBGT heat indeks) koji je osmi-
Sljen kako bi se dala ispravna
procjena opasnosti okoliSa kad
je vrijeme toplo, vlazno i sunca-
no. To dakle nije nasih 330C ve¢
nesto drugo. Onako od-oka na tu
temperaturu dodajte joS pet-Sest
stupnjeva. Toplotni udari i smr-
ti sportaSa ili dramaticne slike
maratonaca koji teturaju pred
ciljem dio su vrhunskog sporta
pa je I0C tri godine prije Olim-
pijade okupio tim stru¢njaka
predvodenih Prof. Racinasom
koji je trebao donijeti preporuke
irazviti preventivni program za
Olimpijadu. Po tim preporuka-
ma mjere ublaZavanja zapoci-
nju se kod WBGT 28-30, a sve se
prekida kod WBGT 33. Tenisaci
su igrali i na WBGT 32. Mismo u
jedrenju primjerice granicu pre-
kida imali na WBGT 32. Do 29-
30 se sve uglavnom toleriralo,
a iznad toga smo primjenjivale
mjere ublaZavanja (npr. krace
regate, duZe pauze, hladenje,
oprema, itd).



Na svim sportskim tereni-
ma u Tokiju, osim na jedrenju,
bile su postavljene toplotne po-
staje (heath deck) s kadama s
ledom i ostalom opremom. Mi
smo (World Sailing) dvije go-
dine prije Olimpijade proveli
istraZivanje gdje smo mjerili
temperaturu jezgre tijela je-
drilicara u uvjetima jedrenja u
Tokiju (Enoshimi) da odredi-
mo potrebne intervale odmora
i prilagodimo regatna pravila.
Naravno trebalo je i Japancima
postaviti kriterije koje moraju
zadovoljiti da bi sve zavrsilo na
siguran nacin. I to ba$ i nije islo
lako. Vjerovali ili ne, ali najve-
¢i benefit Olimpijskih igara za
Japan je to, $to su po prvi puta
uspostavljene procedure po-
stupka u toplotnom udaru. Oni
jednostavno nisu mjerili rektal-
nu temperaturu van bolnice (u
vozilima hitne pomo¢i), Sto je
jedini nacin da se vidi je 1li net-
ko u Zivotnoj opasnosti i da ga
se odmah pocne hladiti. To u
praksi znaci da su vam Sanse da
prezivite toplotni udar u Tokiju
prije Olimpijade bile minimal-
ne. A nije ba$ da im se to nije
dogadalo. Prije tri godine bili su
zbog visokih temperatura pro-

glasili elementarnu nepogodu.
Meni je trebalo barem pet dana
da japanskim interventnim ti-
movima na moru objasnim da
na gumenjaku moraju imati i
noZ kojim ce rasparati hlace je-
drilicara i rektalni termometar
koji moraju upotrijebiti u sluca-
ju sumnje na toplotni udar. Na
gumenjacima se naravno nosili
i hladnjake s ledom i vodom,
ali i tu je sve bilo uredu samo
na papiru. Veé¢ kod prve kontro-
le vidjeli smo da su im rucnici
premali pa se nisu mogli upotri-
jebiti za intervenciju hladenja.
U na$oj studiji u Enoshimi kao
najefikasniji na¢in hladenja po-
kazalo se hladenje rucnicima
namocenim u vodu s ledom. I tu
vam je prva lekcija: kada imate
toplotni udar na brodu (reci-
mo kod piketiranja u tropima)
osim polaganja u kadu s ledom
(koju sasvim sigurno nemate
spremnu na brodu) najefika-
sniji nacin hladenja je da velike
rucnike natopite u vodi s ledom
1 mijenjate ih svakih par minu-
ta. Tu metodu su upotrebljavali
svi timovi izmedu regata i uspi-
jevali ohladiti sportaSe za iducu
regatu. Oni bi na moru izloZeni
suncu provodili po nekoliko sati

| QUEST
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pa je bilo vazno odrzZati im normalnu tem-
peraturu tijela. Stavite to u svoj kontekst pa
kada radite na palubi po najvec¢em suncu,
pripremite si ruc¢nike i posudu s vodom i
ledom. Olak3at Cete si posao i umanjiti mo-
gucnost toplotnog udara.

No vratimo se ipak na osnove jer toplotni
udar je nesto §to u vaSem tecaju prve po-
moc¢i ili medicinske pomo¢i na moru tek
bude spomenuto i sasvim sigurno ne osta-
ne vam zapaméeno koliko je to dramati¢an
iopasan problem. A trebalo bi jednostavno
reci: ako Covjeku s toplotnim udarom u 30
min ne spustite temperaturu tijela — on ce
umrijeti!

Ubrzo nakon pocetka rada, unutarnja tje-
lesna temperatura raste zbog metabolicke
proizvodnje topline. U suStini, zagrijavamo
se kada primamo/proizvodimo vise topline
nego je odajemo, a hladimo se kada je gubi-
mo viSe nego je primamo ili je sami stvara-
mo. Ljudski organizam svoju temperaturu
regulira vrlo precizno, a ¢ak i najmanje
varijacije u temperaturi vitalnih tjelesnih
organa mogu uzrokovati da se ne osjecate
dobro. Velike varijacije mogu vas i ubiti.
Normalna temperatura tijela je 36,70C (+
0,20C), a postoji i dnevna varijacija od 0,5
— 070C. Termo-neutralna zona okoliSa za
odraslu osobu je 280C. ViSa temperatura, ili
bilo kakav tjelesni napor blizu te tempera-
ture prisiljava tijelo da aktivno odaje topli-
nu kako bi zadrzalo normalnu temperaturu
jezgre. Temperaturu jezgre tijela (mozak,
srce, jetra i bubrezi) na$ termostat u moz-
gu odrZzava konstantnom i ve¢ promjena
temperature jezgre od 1,50C uzrokuje po-
remecaje. Jezgru tijela okruzuje ljuStura
koju ¢ine udovi, masno tkivo i koZa, a ima
svrhu svojevrsnog «pufera» i temperatu-
ra joj oscilira ovisno o koli¢ini krvi koja u
nju pritjece. U toploj klimi temperatura ce
joj odgovarati jezgri; vene Ce biti vidljive, a
koZa topla i crvena. Toplina se uvijek pre-
nosi s toplog objekta na hladni, tj. s tijela na
okoliS$ ili obratno zra¢enjem, kondukcijom
(direktnim kontaktom), konvekcijom (pre-
ko zraka ili vode) ili evaporacijom. Mirni
zrak je dobar izolator ali njegovo kretanje
povecava isparavanje znoja i tijelo se efika-
snije hladi. U toploj klimi takvo djelovanje
je poZeljno dok vam u hladnoj moZe opasno
sniziti temperaturu tijela. Odjec¢a usporava
konvekciju a voda je za razliku od mirnog
zraka dobar konduktor, pa ¢ete se u moru
brzo rashladiti. Naravno i zrak ¢e vas ras-
hladiti ako se krece, kao Sto je to na palubi.
Toplina je potrebna da bi se tekuéina pre-
tvorila u paru pa znoj koji nam na povrsini
koZe isparava, ustvari nam sniZava tempe-
raturu koZe. No onaj znoj koji nam kaplje s
tijela ni¢emu ne sluZi i samo moZe dovesti
do dehidracije. U normalnoj okolidnoj tem-
peraturi tijelo koristi svoje mehanizme hla-
denja. U svrhu odvodenja topline krvne Zile
se Sire, povecava se protok krvi kroz kozu
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i zapocinje znojenje. Ve¢ina odvodenja to-
pline postiZe se isparavanjem znoja s koZe;
medutim, ovaj mehanizam oteZan je pri ve-
likoj vlaZnosti kakvu ste sigurno iskusili u
Africi ili Brazilu. Ulaskom u klimatsku zonu
visokih temperatura svaki napor postaje za
tijelo iscrpljujudi jer srce i cirkulacija mora-
koli¢inu energije a takoder i dovoljnu koli-
Cinu tekuéine u cirkulaciji, u perifernim
dijelovima tijela za hladenje. Povecava se
broj udisaja u mirovanju, te pulsa u miro-
vanju i naporu, uz znacajne ortostatske po-
remecaje cirkulacije. Zbog potrebe hlade-
nja tijela Sire se periferne krvne Zile, a kako
tijelo nastoji odrZati tlak u cirkulaciji, srce
radi brZe. Znojenjem se ujedno gube soli iz
organizma Sto moZze znacajno narusiti nase
sposobnosti. Gubi se i voda, Sto lako dovodi
do dehidracije koja je jedan od vaznih fak-
tora umora kod radnika. Ovo je posebno
vazno za pomorce u tropima. Uostalom, svi-
ma nam je znano kako se i kod ku¢e malak-
salo osje¢amo prvih dana ljetnih vruéina.

Tijekom tjelesne aktivnosti po velikoj
vruéini ili s teSkom osobnom zadtitnom
opremom, tijelo se ne moZe ucinkovito
termo-regulirati, Sto dovodi do poviSenja
unutarnje tjelesne temperature i poznato
je kao nenadoknadiv toplinski stres. Cim-
benici povezani s toplinskom boleS¢u pri
naporu uklju¢uju umor, gubitak elektroli-
ta, kardiovaskularnu neucinkovitost i de-
hidraciju. Rad u vrudini ima i negativne
posljedice i na performanse i na sigurnost,
ukljucujuéi viSu unutarnju tjelesnu tempe-
raturu, povecani broj otkucaja srca, pro-
mjene u percepciji i sporije vrijeme reakci-
je, pa ako ste zapovjednik dobro razmislite
koliko ce rad vaSe posade biti uéinkovit i
siguran. Iako pomorci bez obzira na svoju
obuku, nisu medicinski stru¢njaci, vazno je
da sva posada bude svjesni znakova i simp-
toma poremecaja/stanja uzrokovanih viso-
kim temperaturama. Problemi s visokim
temperaturama pri radu koji ukljucuju to-
plinsku iscrpljenost, toplinski udar i toplin-
ske grceve, ozbiljni su i opetovani problem
na svim morima.

Tijekom godina razliciti izrazi su se kori-
stili za opis razli¢itih bolesti uzrokovanih
poviSenom temperaturom: toplotna iscr-
pljenost, toplotni udar, toplotni gréevi, a svi
oni u sustini opisuju razliciti raspon simp-
toma povezanih s pretjerano poviSenom
temperaturom jezgre tijela i nesposobnoséu
mehanizma znojenja ta dovoljno ohladi tije-
lo. Usprkos opseZnih istraZivanja suStinski
razlog zbog Cega neki ljudi iz stanja obi¢ne
toplotne iscrpljenosti prelaze u za Zivot opa-
san toplotni udar, nije razjasnjen.

Toplotna sinkopa (kolaps) je epizoda
kratkotrajnog gubitka svijesti koja na-
staje kao kombinacija dehidracije i pada
tlaka zbog Sirenja perifernih krvnih Zila.
Temperatura tijela je uvijek normalna i
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Avg Core
Temp Max
Race 1 39.2 35.8
Race 2 389 385

Krivulja temperature jezgre tijela tijekom dvije regate i pauze za hladenje

dovoljno je unesrecenog poleci
i dati mu da pije.

Toplotni grcevi se javljaju kao
posljedica intenzivnog i teSkog
fizickog rada neaklimatiziranih
osoba u ambijentu s visokom
temperaturom. U takvim uvje-
tima dolazi do intenzivnog zno-
jenja, Sto dovodi do gubitka soli
iz organizma, a to opet izaziva
gréeve. Nastup grceva je nagao
i unesreceni obi¢no pada na pod
sa savijenim nogama. Zahvace-
ni su obi¢no listovi nogu, misi-
blijeda i znojna, temperatura
normalna, a na zgr¢enom miSi¢u
moZemo opipati zadebljanja. Gr-
Cevi obi¢no dolaze u napadima i,
ako ne interveniramo, mogu se
ponavljati satima.

Unesrec¢enog treba poloZiti
na leda, i dati mu da pije neku
elektrolitsku otopinu ili otopite
jedan gram soli, tj. oko % ravne
Zli¢ice u dosta vode, i to mu dajte
da pije svakih 30 do 60 minuta a
Sto treba ponoviti 5 do 10 puta).

Toplotni edemi skocnih zglo-
bova nekad su nazivali «deck
ankles» jer su se javljali od put-
nika na krstarenjima tropima.
Radi se o nakupljanu vode u ni-
Zim dijelovima tijela i s aklimati-
zacijom nestaju.

Toplotna iscrpljenost je izraz
koji se koristi za opis iscrplje-
nosti i slabine s normalnom ili
lagano poviSenom temperatu-
rom jezgre tijela, ali treba reci
da je granica prema toplotnom
udaru prili¢no «sivo podrucje» i
bolje ih je promatrati kao dvije

faze istog problema. Obi¢no ga
dijele u onu uzrokovanu nedo-
statkom vode, onu uzrokovanu
nedostatkom soli i onu uzro-
kovanu nedostatkom znojenja
koju se prakticno ne moze vi-
djeti u nasim uvjetima i uzroko-
vana je zacCepljenjem/poreme-
¢ajem u radu Zlijezda znojnica.
Unesreceni je apati¢an, oma-
mljen ili u nesvijesti, a moZe biti
i uzbuden, konfuzan i nemiran.
KoZa mu je blijeda, vlaZna, oro-
Sena hladnim znojem, a znoje-
nje moze biti vrlo obilno. Tem-
peratura tijela je normalna ili
neznatno poviSena a u svakom
slucaju ispod 410C, unesrece-
ni mokri malo koncentriranog
urina. Ovakvom stanju mogu
prethoditi glavobolja, vrtogla-
vica, Zed, slabost, muc¢nina, po-
muceni vid, a ponekad i gréevi
miSi¢a. Unesrecenog smjestite u
hlad, neka se odmara i rashla-
dujte ga. U svakom slucaju daje
mu se da pije mnogo vode a po
mogucnosti neki elektrolitski
napitak, sve dok urin ne posta-
ne svijetao.

Toplinski udar je naravno
najopasniji. To je inace jedan od
tri vodeca uzroka smrti u spor-
tu, unato¢ stopostotnom pre-
Zivljavanju uz zlatni standard
lijeCenja: brzo prepoznavanje
pomocu valjane (unutarnje -
rektalne) procjene temperatu-
re tijela i uranjanja u hladnu
vodu na licu mjesta. Triatlonci
su u Tokiju uz stazu imali raspo-
redene kade s ledom za slucaj
intervencije kod toplotnog uda-
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ra. Znajte da je nekad i do 50%
Zrtava umiralo a dogada se kod
naglog, prekomjernog povisenja
tjelesne temperature i nemoguc-
nosti organizma da temperaturu
odrZi u normalnim granicama.
Javlja se u dva oblika kao kla-
si¢ni, kada duze vrijeme pove-
¢ane temperature polako podizu
temperaturu jezgre, obi¢no kod
starijih osoba i kao toplotni udar
uzrokovan tjelesnim napreza-
njem obi¢no kod mladih osoba
koje se jako tjelesno naprezu u
visokoj temperaturi, recimo u
sportskom naporu na visokoj
temperaturi ili napornom radu.
Obi¢no se javlja u situacijama
kada je temperatura zraka vi-
soka, a zrak zasi¢en vodenom
parom. U brodskim uvjetima do
njega moZe do¢i u potpalublju
obi¢no u strojarnici ili pri izrazi-
to sparnim danima, a osobito pri

naporima ako odjeéa nije prila-
godena takvim uvjetima.

Toplotni udar moZe poceti i
naglo, bez najave. KoZa je to-
pla, suha i crvena, temperatura
jezgre tijela je visoka (40,5°C ili
viSe), a puls ubrzan (¢ak i preko
160). Mogu se javiti i gréevi, zjeni-
ce su u poCetku suzene, a kasnije
proSirene. Takvom stanju obi¢no
prethodi razdoblje u kojem une-
sre¢eni osjeca vrtoglavicu, Zed,
umor, slabost i mracenje pred
o¢ima. Dolazi i do poremecaja
svijesti. U najtezim slucajevima
moZe doc¢i do nesvijesti, kome i
smrti. Intervenirati morate brzo
i energitno, a pomo¢ se pruza
rashladivanjem unesreé¢enog. U
tome budite uporni dok mu ne
smanjite temperaturu ispod 39°C
—ne ispod 38°C (38,5°C rektalno).
Ako je pri svijesti i ako ne povra-
¢a, daju mu se hladni napici.
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1z ovog grafikona jasno je da onaj tko se za Tokio nije adaptirao, tamo
Jjednostavno nije imao Sto raditi (pametnome dosta ali ipak mi nije jasno
kako netko tko zaraduje milijune dolara nema kraj sebe nekoga tko zna ove
elementarne stvari koje je ¢ak i IOC objavio na svojim stranicama
(https://olympics.com/athlete365/games-time/beat-the-heat/).

No temperature su takve kakve jesu, a
mora se raditi. Sportski znanstvenici danas
upotrebljavaju nekoliko strategija kako bi
povecali performanse sportasa i njihovu
sigurnost na vrucini (osim Pokovica i nje-
gove ekipe), a moZete ih i vi koristiti kako
bi vam rad u tropima bio lakSi. Jedna od
najjednostavnijih i najucinkovitijih strate-
gija za postizanje vrhunskih performansi
tijekom vjeZbanja (rada) po vrudini je to-
plinska aklimatizacija (prirodno, vanjsko
okruZenje) ili aklimatizacija toplinom (u
umjetnom okruzZenje). Kad smo ve¢ kod
bokovica, Nijemci su svoje olimpijske ekipe
pripremali u umjetno grijanim sportskim
dvoranama sa simulatorima (i Zvereva,
naravno), a nasi jedrilicari su dva tjedna
trenirali po dva sata vozedi bicikl-ergome-
tre u sauni ili su usred ljeta na moru oblaci-
li zimsku opremu. To su za Tokio napravile
sve ozbiljne sportske nacije. Toplinska akli-
matizacija proces je postupnog i sustavnog
povecanja fizioloSkog stresa treniranjem
na vrudini. Odgovarajuéa provedba takve
adaptacije smanjila je toplinsku bolest za
Cak 55% na razini srednjih Skola u SAD -u.
U okruZenju timskog sporta, obecavajuci
podaci pokazali su 33% poboljSanje u inter-
valnim vjeZbama u skupini sportasica tim-
skog sporta, nakon samo Cetiri kratke sesije
toplinske adaptacije. Uostalom da ne filo-
zofiramo previse, evo vam tablice pa pro-
ucite efikasnost adaptiranih s dva tjedna
adaptacije (zelena boja - Zverev), s jednim
tjednom adaptacije (narancasta), onih koji
rade u normalnim temperaturama (plava) i
onih neadaptiranih (Zuta - Pokovic).

Tijekom toplinske aklimatizacije dogada
se nekoliko pozitivnih fizioloskih i percep-
cijskih promjena za koje se zna da pobolj-
Savaju radnu sposobnost. Dolazi do proSire-
nja volumena plazme §to je jedan od faktora
koji dovodi do niZeg broja otkucaja srca
i ocjene percipiranog napora i toplinske
udobnosti. Taj efekt moZe se vidjeti ve¢ na-
kon 3 dana. Drugi ¢imbenici povezani su s
niZim otkucajima srca i poboljSanim mjera-
ma percepcije, ukljucuju niZu temperaturu
koZe i niZu unutarnju tjelesnu temperaturu.
Vecina (95%) unutarnjih prilagodbi tempe-
rature tijela i koZe dogada se u 5 do 8 dana
aklimatizacije, a za potpunu je potrebno
oko dva tjedna. Promjene znojenja, ukljucu-
jucdi povecanje brzine znojenja i smanjenje
koncentracije elektrolita u znoju, javljaju
se unutar 5 do 14 dana. Adaptacije koje se
dogadaju ustvari se dogadaju iznimno brzo;
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medutim, one Ce se relativno brzo i izgubi-
ti bez stalne izloZenosti toplini. Sposobnost
odrZavanja niZe unutarnje tjelesne tempe-
rature postignute aklimatizacijom smanjuje
se bez stalnog izlaganja toplini; medutim,
nekoliko ¢imbenika utjeCe na brzinu kojom
se to dogada. Nekoliko je studija ispitivalo
pad brzine znojenja i druge fizioloSke vari-
jable nakon aklimatizacije, a jedno je istra-
Zivanje istrazilo strategije za odrzavanje tih
steCenih prednosti tijekom duljeg trajanja.
Jedna je strategija ukljucivala vjeZbanje u
visokima temperaturama jednom u 5 dana
i pokazala je pozitivne fizioloSke koristi u
usporedbi s kontrolnom skupinom. E sad,
Sto bi to znacilo u kontekstu vaSeg rada u
makini s pokvarenom ventilacijom ili na pa-
lubi u tropima. To znaci da ¢e vam trebati
barem sedam dana da postignete uobicaje-
nu radnu efikasnost i sigurnost rada. Ako
ste zapovjednik, dajte deCkima vremena da
se adaptiraju. Nekoliko vojnih, profesional-
nih i sportskih organizacija ima sigurnosne
smjernice vezane za WBGT kako bi usmje-
rile prakticare u oblikovanju omjera rada i
odmora (u prijevodu: §to su vece tempera-
ture, krace radne sesije i ve¢i odmor). I0C
je izdao prije Olimpijade preporuke o pro-
vodenju adaptacije i sve se svode na recept
da je potrebno trenirati (raditi) dva tjedna
na temperaturi od 400C i vlaZnosti zraka
of 40% kako bi se tjelesna temperatura jez-
gre 60 do 90 minuta odrZavala na 38,50C. E
sad, i ako ste zapovjednik i ako ste mornar,
imajte ovo na pameti prije nego se izloZite
neograni¢enom radu u visokoj temperaturi.
Nakon nekog vremena necete kao ni boko-
vi¢ moci raditi efikasno ili ¢e vas kao onog
francuskog tenisaca na kolicima iznijeti s
palube.

Naravno, na moru, kada se mora - mora
se, ali onda barem imajte na pameti mo-
guce posljedice koje mogu biti smrtne. I
da, apsolutno je vazno da znate Sto Ce te
uciniti ako do toplotnog udara ipak dode.
Hajde, pokusajte se sjetiti $to vam je doktor
govorio na teCaju prve pomoci i da li vam
je ostalo u glavi da ako covjeku ne spustite
temperaturu u dvadesetak minuta - imate
mrtvog Covjeka.

Jasno je da prije svega treba uciniti sve
da ne dode do opasnog porasta tjelesne
temperature. Aklimatizaciju od dva tjedna
ve¢ smo opisali i to se pokazao kao naje-
fikasniji nacin prevencije toplotnog udara
(sjetite se naSeg Toncija Stipanovica kako
vozi bicikl-ergometar u sauni u Splitu i
kako nam je donio medalju s Olimpijade).
No niste vi Tonc¢i i sigurno neéete ono malo
vremena koje provedete kod kuce koristiti
za tako neSto. Vecina racuna da ce se po-
lako priviknuti dok dode do tropa, ali je li
to ba$ tako? Brodovi su danas brzi i u par
dana ste u tropskom pojasu, a trebaju vam
dva tjedna da se adaptirate.
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No, preostaju vam i neke
druge strategije provjerene u
vojsci 1 sportu a koje moZete
koristiti. Nekoliko strategija
hladenja i vrijeme tih interven-
cija istraZeno je kao metoda za
optimizaciju ufinka, a ¢ini se
da je pristup mjeSovite meto-
de, koji se odnosi na korisStenje
viSe nacina hladenja, optima-
lan pristup. Iako je uc¢inkovitost
koristenja strategija hladenja
jasna, postoje prakti¢ni razlozi
koje morate imati na umu kako
bi izabrali najprikladniji nacin.
Prilikom odabira nacina hlade-
nja, prvo morate odrediti vrije-
me i izvedivost provedbe ove
strategije tijekom rada. Vrijeme
intervencija hladenja obi¢no se
kategorizira u tri mogucnosti:
pred-hladenje, hladenje (. tije-
kom rada) i naknadno hladenje.
Primjena pred-hladenja i hla-
denja (za vrijeme rada) obi¢no
se razmatra kada je cilj ubla-
Ziti porast unutarnje tjelesne
temperature radi optimizacije
performansi rada i sigurnosti.
Post-hladenje se koristi u svrhe
oporavka za pripremu za bu-
duce radne zadatke (recimo u
pauzi rada).

Nizozemska olimpijka u ledenoj kupki

Budud¢i da ¢e se pred-hla-
divanje izvesti prije rada,
potrebno ga je planirati. Na
temelju istraZivanja, unos le-
dene kaSe (za one koji vole en-
gleski - slurpy) i hladne kupke
Cine se najufinkovitijima za
smanjenje unutarnje tjelesne
temperature prije rada. Druge
metode pred-hladenja, uklju-
Cujuéi koriStenje ventilatora,
rashladnih ili ledenih prsluka
ili rashladnih obloga, takoder
mogu biti korisne i u Tokiju su

masovno koriStene. Hm, takav
prsluk kosta oko 200 USD pa
mozda vrijedi razmisliti vrije-
di li vam olaksati rad na palu-
bi ili u strojarnici bez ventila-
cije s 200 USD.

Hladenje tijela tijekom rada
radi ublaZavanja porasta
unutarnje tjelesne temperatu-
re tijekom rada takoder moze
biti od interesa za radnike u
tropima buduéi da se korist
od pred-hladivanja smanjuje
nakon 20 do 25 minuta tje-
lesne aktivnosti. Nekoliko je
moguénosti: gutanje ledene
kaSe, led ili rashladni prsluci,
hladenje vjetrom ili vodom,
rashladni paketi i hladenje
mentolom ispitani su kao po-
tencijalno wucinkoviti nacini
hladenja (s manjim ili veéim
ucinkom).

Post-hladenje je izraz koji se
koristi za opisivanje bilo kojeg
nacina hladenja nakon napo-
ra (rada) i obi¢no se koristi za
ubrzanje oporavka. Sportasi u
Tokiju su ga masovno koristi-
li. Naj¢eS¢e metode naknad-
nog hladenja su ledene kupke
i krioterapija, iako su koriSte-
ni i mlazevi hladnog zraka i
rashladni paketi (mozda ste
uocili da su u nekim discipli-
nama sportasi u pauzama udi-
sali ohladeni zrak). Cini se da
uranjanje u hladnu vodu sma-
pirani umor; ali je unato¢ po-
pularnosti ipak dvojbeno da li
ovaj nacin hladenja utjece na
objektivne mjere oporavka.
No, ko voli — nek izvoli. Krio-
terapija postaje sve popular-
niji oblik post-hladenja i €ini
se da je korisna s obzirom na
subjektivne i objektivne poka-
zatelje oporavka, ukljucujuci
smanjenje upala miSi¢a, po-
vectanu miSiénu snagu i po-
boljSanje upalnih biomarkera
u krvi. Studije su pokazale da
osim fizickog oporavka, mar-
keri funkcije sredi$njeg Zivca-
nog sustava (varijabilnost ot-
kucaja srca) se takoder mogu
poboljsati nakon uranjanja u
hladnu vodu; medutim, po-
trebna su buducda istrazivanja
o tome.

I to bi bilo to, o Olimpijadi,
visokim temperaturama Kkoje
nas u ovom globalnom zato-
pljenju ocekuju i lekcijama
koje bi trebalo nauditi.
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Odpvjetnicko drustvo Vukic i partneri

Odgovornost ¢lana posade broda za Stetu na radu
ili u svezi s radom poslodavcu ili tre¢im osobama
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mag.iur.

lan posade broda, kao i svaki radnik tijekom svojeg rada,
odnosno boravka na brodu moZe uzrokovati Stetu svo-
jem poslodavcu ili tre¢im osobama. Ako u takvim sluca-
jevima Steta nastaje na radu ili u svezi s radom, na takvu
radnopravnu odgovornost za Stetu ¢lana posade broda
kao radnika, primjenjuju se op¢i propisi koji reguliraju
odgovornost radnika za Stetu na radu ili u svezi s radom
koja nastane poslodavcu izravno ili trecoj osobi, a to su
Zakon o radu i Zakon o obveznim odnosima.

Pomorski zakonik, kao posebni propis ureduje poje-
dina pitanja radnih odnosa u pomorstvu, a u odnosu na
clana posade broda definira poslodavca kojem ¢lan po-
sade broda za Stetu nastalu na radu ili u svezi s radom
odgovara prema posebnim pravilima. Sukladno ¢l. 5.
Pomorskog zakonika, u odnosu na ¢lana posade broda,
poslodavac je osoba koja je s pomorcem zakljucila/sklo-
pila ugovor o radu u svoje ime.

Zakon o radu ureduje odgovornost radnika za Stetu
uzrokovanu poslodavcu i/ili tre¢im osobama u €lancima
107. do 110.

Sukladno navedenim odredbama Zakona o radu, ¢lan
posade broda kao radnik odgovoran je za naknadu Stete
svojem poslodavcu ako mu na radu ili u vezi s radom na-
mjerno ili zbog krajnje nepaZnje uzrokuje Stetu.

Steta je prouzrocena na radu ako je nastala kao po-
sljedica radnje ili propusta radnika u tijeku obavljanja
poslova i radnih zadataka zbog kojih je zasnovao radni
odnos, te u obavljanju funkcija ili po posebnom nalogu u
okviru poslova koje je duZan obavljati prema ugovoru o
radu. Steta je nastala u vezi s radom kada je radnik obav-
ljao neke aktivnosti koje prelaze okvir poslova i zadata-
ka iz njegovog ugovora o radu, pa ¢ak izvan propisanog
radnog vremena i izvan njegova radnog mjesta, ali su te
aktivnosti vezane za poslove zbog kojih je radnik zasno-
vao radni odnos.

Radnik, za Stetu koja je nastala na radu ili s vezi s
radom odgovara po principu subjektivne odgovornosti,
Sto znaci da je duZan popraviti Stetu ako poslodavac kao
oStecenik, izmedu ostalog, dokaZe da je radnik je za tu
Stetu kriv. Krivnja u kontekstu gradanskopravne odgo-
vornosti za Stetu, postoji ako je Steta uzrokovana na-
mjerno ili nepaznjom.
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Medutim, radnik je poslodavcu
odgovoran za Stetu samo ako mu je
Stetu prouzrocio namjerno (Zelio je
uzrok Stete - Stetnu radnju i posljedi-
cu - Stetu uzrokovanu drugoj osobi)
ili krajnjom nepaznjom, $to su teZi
oblici krivnje koje u postupku doka-
zuje oStecenik. Prilikom utvrdivanja
nepaznje, ponasanje Stetnika uspore-
duje se s ponasanjem drugih ljudi da
bi se utvrdilo je li Stetnik primijenio
duznu pazZnju, tj. onu paznju koja
je redovita i uobicajena u kontaktu
medu ljudima, odnosno paznju koja
se u pravnom prometu zahtjeva u
odgovarajucoj vrsti obveznih odnosa
(paZznja dobrog gospodarstvenika od-
nosno dobrog domacina). Krajnjom
nepaznjom (culpa lata) postupa onaj
Stetnik koji u svojem ponaSanju nije
upotrijebio niti onu paznju koju bi
upotrijebio svaki ¢ovjek prosjec¢nih
sposobnosti.

Ako Stetu uzrokuje viSe radnika,
osnovno je pravilo da je svaki od njih
odgovoran za dio Stete koji je uzroko-
vao. No ako se za svakoga pojedinac-
no ne moze utvrditi dio Stete koji je
upravo on uzrokovao, smatrat Ce se
da su svi radnici podjednako odgo-
vorni te ¢e Stetu biti duzni naknaditi
u jednakim dijelovima.

Posebno pravilo predvideno je za
slucaj kada je viSe radnika uzrokova-
lo Stetu kaznenim djelom pocinjenim
s namjerom. U tom slucaju za Stetu
odgovaraju solidarno, Sto znaci da
poslodavac moZe od svakoga od njih
te od svih istovremeno zahtijevati
popravljanje cijele Stete, dok mu ne
bude u cijelosti popravljena.

Kod odgovornosti za Stetu uzroko-
vanu od strane radnika Zakon o radu
predvida mogucnost da, za slucajeve
kada je utvrdivanje visine Stete skop-
cano s nerazmjernim troSkovima, ko-
lektivnim ugovorom ili pravilnikom
o radu budu unaprijed za odredene
Stetne radnje predvideni pauSalni
iznosi naknade Stete. Ako je u takvom
slucaju Steta ipak veéa od utvrdenog
iznosa naknade, poslodavac moZe
zahtijevati naknadu u visini stvarno
pretrpljene i utvrdene Stete. Takoder,
kolektivnim ugovorom, pravilnikom
o radu ili ugovorom o radu mogu se

utvrditi i uvjeti i na¢in smanjenja
ili oslobadanja radnika od duZnosti
naknade Stete. Medutim, ove mogué-
nosti nisu iskoriStene Nacionalnim
kolektivnim ugovorom za hrvatske
pomorce na brodovima u meduna-
rodnoj plovidbi (2021. - 2022.).

Kada je radnik Stetu prouzrocio tre-
¢oj osobi, suprotno osnovnom pravilu
da za Stetu odgovara osoba koja ju je
uzrokovala, ¢lanak 1061. Zakona o ob-
veznim odnosima predvida za takvu
Stetu odgovornost poslodavca, kao od-
govornost za drugog — za svojeg rad-
nika kada je on u radu ili u svezi s ra-
dom Stetu prouzrocio tre¢oj osobi. Za
takvu Stetu, odgovoran je poslodavac
kod kojega je radnik radio u trenutku
prouzrocenja Stete (imao zakljucen
ugovor o radu), osim ako dokaZe da
su postojali razlozi koji isklju€uju od-
govornost radnika (npr. Steta je nasta-
la slucajno ili Stetnom radnjom neke
trece osobe). Osoba koja je pretrpjela
Stetu — oStecenik, podnijet ¢e zahtjev
za popravljanje Stete izravno prema
poslodavcu kod kojeg je radnik bio za-
poslen temeljem ugovora o radu vaZze-
¢eg u vrijeme nastanka Stete, a nepo-
sredno i prema radniku samo ako je
Stetu prouzrocio namjerno.

Medutim, poslodavac ce biti duzan
popraviti Stetu trecoj osobi i ako ju
je radnik uzrokovao obi¢nom nepa-
Znjom, koja se pretpostavlja, Sto znaci
da ¢e u tom slucaju poslodavac tre-
bati dokazati da je njegov radnik po-
stupao s paznjom koja se u pravnom
prometu zahtjeva u odgovarajucoj
vrsti obveznih odnosa (paznja dobrog
gospodarstvenika / dobrog domacina
/ dobrog struc¢njaka). Obzirom da su
Clanovi posade broda posebno kva-
lificirani radnici, koji za odredeno
zvanje na brodu moraju imati valja-
ne svjedodzbe o osposobljenosti za
odredenu vrstu posla, prilikom utvr-
divanja nepaZnje, utvrdivat e sei je
li clan posade broda postupao prema
¢l. 10. st. 2. Zakona o obveznim od-
nosima, paznjom dobrog strucnjaka,
odnosno je li u ispunjavanju obveze
iz svoje profesionalne djelatnosti po-
stupao s povecanom paznjom, prema
pravilima struke i obiCajima (paznja
dobrog stru¢njaka).




—— PRAVNISAVJETI —

Nakon S$to poslodavac oSteceniku popravi Stetu, on
sukladno odredbama Zakona o obveznim odnosima
ima pravo zahtijevati od radnika koji je Stetu uzroko-
vao naknadu troSkova popravljanja Stete, ali samo ako
je radnik Stetu prouzrocio namjerno ili iz krajnje ne-
paznje. To pravo poslodavca zastarijeva u roku od Sest
mjeseci od dana kad je Steta popravljena.

Tako i Zakon o radu za Stetu uzrokovanu od strane
radnika trecoj osobi u ¢lanku 109. predvida regresnu
odgovornost radnika propisujudi da je radnik koji na
radu ili u vezi s radom, namjerno ili zbog krajnje ne-
paznje uzrokuje Stetu trecoj osobi, a nakon Sto je Stetu
tre¢oj osobi naknadio poslodavac, duzan poslodavcu
naknaditi iznos naknade isplacene trecoj osobi.

U svim slucajevima odgovornosti za Stetu, da bi sud
naloZio popravljanje Stete, moraju biti kumulativno is-
punjene op€e pretpostavke odgovornosti za Stetu i to:
a) postojanje subjekata takvog obveznog odnosa — Stet-

nik (osoba odgovorna za Stetu) i oStecenik (pravna

ili fizicka osoba koja trpi posljedice Stetne radnje);
b) postojanje Stetne radnje Stetnika — nekog ¢ina ili

propusta Stetnika koji je uzrokovao Stetu na strani

oStecenika;

c) Steta - naSe gradansko pravo razlikuje dvije vrste
Steta, imovinsku i neimovinsku Stetu. Zakon o ob-
veznim odnosima opci je propis koji ureduje pitanje
odgovornosti za Stetu i nacine njezina popravljanja,
a Stetu definira kao umanjenje necije imovine (obic-
na Steta), sprjecavanje njezina povecanja (izmakla
korist) i povreda prava osobnosti (neimovinska Ste-
ta). Obicna Steta i izmakla korist predstavljaju imo-
vinsku Stetu;

d) protupravnost - povreda neke pravne norme koja
regulira odredeno ponasanje, bez obzira iz koje gra-
ne prava ta norma potjece;

d) uzrocnost — uzro¢no-posljedicna veza koja mora po-
stojati izmedu Stetne radnje i same Stete;

Uzroc¢nost je najvazniji element odStetne odgovor-
nosti. OStecenik u svakom konkretnom slucaju mora
dokazati da je Steta nastala kao posljedica Stetne rad-
nje Stetnika i da je nastala kao posljedica neprekinu-
tog slijeda dogadaja, jer se uzrocna veza ni u kojem
slu¢aju ne predmnijeva, odnosno ne pretpostavlja,
nego je uvijek potrebno dokazati njezino postojanje.
Medutim, uzro¢na veza nije definirana zakonom, pa
¢e sud u svakom konkretnom slucaju morati najprije
utvrditi postojanje stvarne, tipi¢ne i razborite, a time i
pravno relevantne uzrocne veze izmedu Stetne radnje
Stetnika i nastale Stetne posljedice, odnosno konkretne
Stete, a tek nakon toga jesu li ispunjene i ostale tra-
Zene pretpostavke odStetne odgovornosti. U sudskoj
praksi prevladava stajaliSte o adekvatnoj uzroc¢nosti,
prema kojemu se od mnogih okolnosti koje su u vezi s
nastankom Stete uzrokom smatra samo ona okolnost
koja po redovitom tijeku stvari dovodi do takve Stet-
ne posljedice. To je onaj dogadaj za koji Zivotno isku-
stvo pokazuje da se redovito uz njegovu pojavu moze
ocekivati nastup odredene Stetne posljedice. U prvom
redu medu uzrocima koji su doveli do odredene $tetne
posljedice mora biti ljudska radnja, ali Jjudska radnja
podrazumijeva uz aktivnost i propust. Takoder, ako
djeluje viSe uzroka, a svi potjecu od ljudske radnje, kao
uzrok uzima se ona koja je Stetnom uspjehu najbliZa i
za odredeni Stetni dogadaj tipicna.

Sve ove pretpostavke se moraju ku-
mulativno ispuniti u svakom konkret-
nom slucaju traZzene odgovornosti za
Stetu da bi nastala odgovornost odrede-
ne osobe za odredene Stetne posljedice.

Medutim, da bi postojala odgovornost
€lana posade broda kao radnika, za Stetu
koja je nastala njegovom poslodavcu ili
nekoj trecoj osobi (na radu ili u svezi s
radom) moraju se ispuniti jos§ dvije po-
sebne pretpostavke, koje se traZe kod te
vrste odStetne odgovornosti, a to su:

1. da je Stetna radnja izvrSena na radu
ili u vezi s radom tijekom trajanja
radnog odnosa,

2. da postoji krivnja pomorca radnika
za uzrokovanu Stetu.

Odstetna odgovornost pomoraca kao
radnika, za Stete uzrokovane na radu ili
u svezi s radom poslodavcu i/ili trecoj
osobi, uredena je posebnim pravilima
prema kojima ce za takvu Stetu osobno
odgovarati samo ako su, uz ispunjenje
ostalih pretpostavki, prilikom prouzro-
Cenja Stete postupali ili s namjerom ili
krajnjom nepaznjom. Poslodavac ¢e u
cilju utvrdivanja odstetne odgovornosti
ili regresne odgovornosti u svojstvu
oSte¢enika morati dokazati namjeru ili
krajnju nepaznju ¢lana posade broda te
konkretne propuste ili nepravilnosti u
obavljanju poslova radnog mjesta koji
su bili u uzro€noj vezi s nastalom Ste-
tom. Trece osobe, u pravilu ¢e postupke
pokretati protiv poslodavaca, koji ce se
smatrati odgovornim za Stetu i ako je
Steta nastala zbog obi¢ne nepaznje rad-
nika, a radnik ¢e potom poslodavcu biti
regresno odgovoran samo ukoliko je
prilikom prouzrocenja Stete postupao ili
s namjerom ili krajnjom nepaznjom.

Sigurnost plovidbe na suvremenim -
brodovima, unato¢ tehnoloskom na- *

pretku jo§ uvijek nije izvjesna. Zbog
specifiénog radnog okruZenja koje moze
ponekad ukljucivati i opasne djelatnosti,
nezgode uslijed kojih nastaju Stete tije-
kom rada na brodu su ceste i nazalost se
nerijetko pripisuju odredenim pogreska-
ma i propustima ¢lanova posade broda
ili manjkavostima u organizaciji rada tj.
lan¢anim pogreSkama ljudi u organizaci-
jirada na brodu i brodara kao preduvjeta
za sigurnost plovidbe. Iako se prvenstve-
no od brodara ocekuje da osigura sigurne
uvjete za rad, mjere sigurnosti na radu
nije moguce provoditi bez sudjelovanja
samih pomoraca. Zbog toga se od njih
takoder ocekuje da s profesionalnom pa-
Znjom brinu o svojoj sigurnosti, pridrza-
vaju se propisanih postupaka i razumno
prilaze radnim zadacima te time dopri-
nesu i sprjecavanju nastanka Steta ili ba-
rem smanjenju njihova opsega.
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edna rijetka po-
Zutjela fotografija
teretnog broda iz
Jadrana uz jo$ par
njih iz Argentine
posluzile su kao
osnova za Clanak
o nesvakida$njoj
sudbini broda
Tara. Iako na prvi
pogled pri¢a nema
veze s Hrvatskom
ve¢ samo s Crnom
Gorom, u njoj po-
stoje  zanimljive
poveznice izme-
du nekoliko nasih
gradova na moru
i Argentine otprije punih Sest
desetljeca, a valja pripomenu-
ti i da je na samom pocetku
djelovanja rijeCke Jugolinije
u njoj plovio parni teretnjak
nazvan po ovoj crnogorskoj ri-
jeci. Prica ustvari pocinje pred
kraj Drugog svjetskog rata u
Francuskoj, odnosno luci St.
Nazaire koju su u to doba dr-
zali pod okupacijom Nijemci.
U tamo$njem brodogradili§tu
Chantiers Atel & Chantiers de
la Loire zapoceli su s gradnjom
broda pod imenom Zeilsheim,
a vlasnik mu je trebala postati
kompanija Unterweser Reede-
rei AG iz Bremena. Bio je to te-
retni brod tipa Hansa-fertigbau
od 154 metra duljine, 8 739 BRT
i9 380 tona nosivosti. Medutim,
radovi su se oduZili zbog ratnih
sukoba da bi zatim doslo do ka-
pitulacije Njemacke, a brod je
ostao leZati nezavrSen na navo-
zu francuskog brodogradilista.

Plan broda Zeilsheim/Commandant Gabriel Guena

NEOCEKIVANI
ARGENTINSKIKRA]J -«

ZA NOVI POCETAK

Teretnjak je kona¢no porinut
nakon zavrSetka II Svjetskog
rata 1945. godine, za racun fran-
cuske Vlade, a ime se mijenja u
Commandant Gabriel Guena. Is-
poruka je uslijedila tek u rujnu
1948. godine, a tada ga preuzi-
ma poznata francuska brodar-
ska kompanija Louis Dreyfus &
Cie te mu daje ime Charles L. D.
Za njih ¢e ploviti iduéih 11 go-
dina, a tada Francuzi odlucuju
prodati brod, po godinama jo$§
mlad, ali tehnoloski ve¢ dosta
zastario. Kupce su brzo nasli na
isto¢noj strani jadranske obale,
tocnije u Kotoru gdje je tamos-
nja Jugoslavenska oceanska
plovidba nakon akvizicije serije
parnih teretnjaka iz programa
decentralizacije flote odnosno

POMORSKI VJESNIK - 32 - PROSINAC - 2021.

Dvije fotografije Tare snimljene nakon nasukanja u prosincu 1959.

Charles L.D. u luci Cleveland snimljen nedugo prije prodaje

kupnje u inozemstvu odlucila pojacati svo-
ju flotu motornim brodovima. Sukladno toj
politici je iz rijeckog brodogradiliSta tada
primila svoje tri prve novogradnje a njih
je, eto, slijedio i rabljeni motorni tramper iz
Francuske.

o e s e iy i



Kotorani su ga preuzeli u Rotterdamu 6. listo-
pada 1959. godine i dali mu ime Tara. Brod
je u najvecoj nizozemskoj luci ukrcao prvi
teret i krenuo 27. listopada prema Jadranu.
Za odredi$nu luku je bio nominiran Sibenik,
kamo je Tara doplovila 8. studenoga 1959.
Iskrcaj je potrajao do 21. studenoga i pred
kraj boravka broda u Sibenskoj luci, odnosno
gatu Vrulje, je nastala jedina poznata njegova
fotografija za vrijeme komercijalne eksploa-
tacije pod ovim imenom koju ovdje eksklu-
zivno objavljujemo.

Brod je nakon toga otplovio do Rijeke gdje
je obavio pregled i manje popravke te se 30.
studenoga otputio na drugo putovanje za ra-
¢un Kotorana, prema Argentini na krcanje
tereta Zitarica za Nizozemsku. Prolaskom
Gibraltara dobio je nalog da krene prema
Buenos Airesu, medutim pri samom kraju
plovidbe doslo je do izmjene odredisne luke i
Tara je produzila prema jugu, odnosno gradu
Necochei. Posada tada nije mogla znati da je
ta promjena ustvari odredila daljnju sudbinu
broda, oni su nastavili s obavljanjem svojih
zadaca te je 23. prosinca 1959. Tara stigla na
sidriSte luke Necochea i tu se usidrila ceka-
jucdi na slobodan ulaz u lucki bazen Puerto
Quequen. Medutim, ubrzo su se nasli na
udaru snaznog nevremena i visokih valova.
Brod je odolijevao iskuSenjima sve do trenut-
ka kada je puknuo sidreni lanac i tada se viSe
nije mogao oduprijeti snazi valova koji su
ga doskora bacili na pli¢inu ispred argentin-
ske luke, gdje je u pokuSaju samoodsukanja
oStetio i propeler te je brod ¢vrsto zasjeo na
stjenovito dno. Trideset devet ¢lanova posa-
de je, srecom bez Zrtava ili ozljeda, sigurno
prebaceno na obalu, a nakon analize situaci-
je i moguénosti spasavanja, odluceno je da se
brod ipak pokusa odsukati.

Operacija spaSavanja pocela je 18. sijeCnja
1960., odmah se naiSlo na poteSkoce, a tegljac
Vencedor je 20. sije¢nja uspio pomocu ko-
nopca pomaknuti Taru za 4 do 5 metara, ali
je odmah potom u oluji uZe teglja zapelo za
propeler tegljaca te je odsukavanje prekinu-
to. Nakon $to se Vencedor oslobodio, u idu¢ih
nekoliko dana brod je pomaknut za jo§ 15-ak
metara, ali su osiguratelji zakljudili da situaci-
janije nimalo obecavajuca posto je trebalo Ce-
kati plimu u veljac¢iida je neizvjesno hoceli se
brod uopée moc¢i pomaknuti dalje prema oce-
anu. Odluceno je da se posada broda iskrca,
a sam brod je prodan kompaniji FANU (Flota
Argentina de Navegacion de Ultramar). Tako
je Tara nakon izvrSenog samo jednog komer-
cijalnog putovanja pod tim imenom brisana
iz nasih upisnika tijekom veljace 1960. godi-
ne. U Necochei se pofetkom oZujka ponovno
krenulo s operacijom odsukavanja, ovaj put
s argentinskim pomorcima na brodu, i do 12.
oZujka brod se pomaknuo za 35 metara od
obale. Konacno, spaSavanje je u potpunosti

uspjelo dana 2. travnja, i nakon
nuznih popravaka brod je uvr-
Sten u flotu FANU pod imenom
Presidente Castillo. Zanimljivo je
da je tu argentinsku kompaniju
osnovao nas iseljenik, Nicolas Mi-
hanovich joS potkraj 19. stoljeca.
No, vrlo brzo nakon uspje$nog
odsukavanja bivSe Tare donije-
ta je odluka o fuziranju FANU-a
s drugom brodarskom kompa-
nijom, FME (Flota Mercante del
Estado) i tako se formirala nova
tvrtka, ELMA (Empresa Lineas

Lago Lacar, najdugovjecniji od jadranske Sestorke

— POVUEST —

Tara u Sibeniku

Maritimas Argentinas), a bivsa
Tara prakticki postaje njena prva
plovna jedinica.

Zanimljivo je da je ba$ u to
doba, odnosno na pocetku svog
rada ova kompanija ve¢ bila na-
rucila Sest putnicko-teretnih li-
nijskih brodova u na$im brodo-
gradiliStima, po tri u rijeCkom
3. Maju i u Splitu. Nekako u isto
vrijeme kada je Presidente Ca-
stillo otpoceo sa svojim plovid-
bama, u Splitu se poceo graditi
brod Lago Nahuel Huapi, prvi
iz serije, koji ¢e biti isporucen u
prosincu 1961. godine. Slijedili
su ga Lago Traful, Lago Lacar pa
»Rijecani“Rio Colorado, Rio Car-
carana i kona¢no Rio Corrien-
tes, isporucen u veljac¢i 1963.
Presidente Castillo je potrajao je
tocno deset godina prije no $to
je raspremljen 28. oZujka 1971.,
te prodan argentinskim rezaci-
ma. Sestorka iz Hrvatske plovila
je joS dugo, nisu mijenjali imena
ni zastavu i svi su imali miran
kraj, osim broda Rio Carcarana,
kojeg je u Falklandskom ratu
projektilima potopio helikopter
s ratnog broda HMS Antelope.
Ostali su izrezani u Argentini u
razdoblju od 1984. do 1986., je-
dino je Lago Lacar 1986. postao
akvizicijom argentinske obalne
straze te kraj karijere proveo u
njihovoj sluzbi sluzeé¢i kao pi-
lotska stanica usidrena ispred
luke Montevideo, da bi kona¢no
1994. godine bio predan rezali-
Stu u Ramallu.
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onovno puna ¢ak i prepuna po-
morska ucili§ta diljem naSe oba-
le. NiSta nova jer tako je bilo lani
i preklani, ali za ovu pricu pota-
kle su me puste petice-odlikasi u
osmim razredima osnovne $ko-
le. I ba$ me zanimalo kakvi su ti
odlika$i i u razgovoru s jednim
nastavnikom iz splitske Pomor-
ske 8kole saznao sam da je puno
toga ,napuhano“ i nategnuto,
pogotovo ove jeseni zbog pan-
demije i on line $kolovanja. Veli
mi spomenuti nastavnik, moram
priznati dobronamjerno, da ve¢
u drugom razredu bududi stro-
jari i nauti€ari ne znaju tablicu
mnoZenja, a u treCem razredu
problem su im razlomci?! Isto-
dobno jedan mi roditelj nevoljko
priznaje da je ve¢ u prvom ra-
zredu srednje Pomorske skole u
Dubrovniku poslao sina na repe-
ticije iz matematike. I joS neStou
uciliStima i Skolovanju buducih
pomorskih casnika. Vjerovali
ili ne kroni¢ni je nedostatak na-
stavnika, pogotovo za strucne
predmete. A problem nije placa
upozorava moj sugovornik, veé
se traZe takvi uvjeti i zahtjevi za
posao predavaca kao da ¢e nas
zaposliti NASA.

Je li se itko od odgovornih, po-
gotovo ministarstva mora, pro-
meta i infrastrukture i ministar-
stva obrazovanja, ikad upitao, a
gdje e se na stotine novih (samo
ovogodis$njih) ukrcati i odraditi
obvezni pripravnicki staZ. NaSa
trgovacka flota je nikad jadnija
i manja. Tankerska, Atlantska,
Jadroplov...i to je sve §to vije
hrvatsku zastavu. Dozvolite mi
malo osobnosti i nostalgije kada
je u pitanju splitski Jadroplov,
jer tamo sam pocetkom sedam-
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PISE

JADRAN
MARINKOVIC

desetih odradio jednogodiSnju kadeturu
(bez pauze) i dva casni¢ka putovanja. Taj
nekad vodedi hrvatski brodar godinama je
u vec¢inskom drZavnom vlasnistvu i netko se
konacno sjetio da bi najbolje bilo krenuti u
dokapitalizaciju. No ubrzo se netko sjetio da
bi se tvrtka prodala za sitni$ jer vozarine su
oti$le do neba. Ali $to ¢e biti sutra i iduce go-
dine nitko ne zna, a podsjetimo to je flota od
5 starih brodova za prijevoz rasutih tereta.
Javni natjecaj za dokapitalizaciju je poniSten
i ministarstvo mora je naslo solomunsko rje-
Senje-za predsjednika Uprave je imenovan
kapetan Ivan Pavlovi¢ dugogodis$nji uspjesni
direktor Luke Ploce, a kratko je koncem de-
vedesetih proslog stoljeca bio i ministar po-
morstva. Buduéi sam u srednjoj Pomorskoj
Skoli sjedio u istom razredu s kapetanom
Pavlovi¢em pitao sam ga kako misli spasiti
splitskog brodara s 5 brodova kojima se bli-
7Zi rezaliSte. Nema ovdje ¢arobnog Stapica,
kaze kap. Pavlovi¢, trenutno vozarine i dalje
rastu, posla ima ,ali bez novogradnji nema
buduénosti za Jadroplov. A da Jadroplov
ne bi postao JADNOPLOV, novi predsjednik
Uprave od 1. listopada je povecao pomorci-

POMORSKA
VEGER (12.

ma place za 10 posto i najavio gradnju RO-
RO broda u domacem brodogradliStu.

Piratstvo se, bez obzira na korona pande-
miju, i dalje nastavlja, i ne samo u Isto¢noj
i Zapadnoj Africi, i viSe nije medijska zani-
mljivo. Ba$ me zanima kako ¢e tek ti moder-
ni pirati profitirati kada znanost u iducem
desetljecu ponudi flotu(flotilu) bez posadnih
brodova?

Ide,ide vrijeme... evo nam jos jednog blag-
dana Svetog Nikole, i dakako dodjele Plave
vrpce Vjesnika za najhumaniji pothvat godi-
ne na moru. Podsjetimo ova jedinstvena na-
grada i jedina takva u svijetu se dodjeljuje
jo$ od 1966. Na inicijativu odavno ugaslog
zagrebackog dnevnika Vjesnik. Sindikat
pomoraca Hrvatske je 2012. preuzeo organi-
zaciju i dodjelu ove vrijedne nagrade. Ako
ne moZze ove, predlazem da iduce godine, na
desetu godiSnjicu Plave vrpce u organizaciji
SPH, nagrada promijeni ime PLAVA VRPCA
POMORSKOG VJESNIKA!

Pomorcima Zelim dobro i pitomo more i
dakako pozdrav posadi broda. I ne zabora-
vite ponedjeljkom navecer sluSajte Pomor-
sku vecer jer mi smo uvijek na Vasoj strani.



— ISKUSTVO PLOVIDBE ——

SKVER NAS SVAGDAN]I

PISE

JULIJANA
ALEKSIC

Chief stewardess

kako drugacije doli nastaviti pisati o zadnjem iskustvu.
Kako sam ve¢ prije pisala bila sam ukrcana na jahti
koja nije bila spremna za sezonu i to sam uvidjela od
prvog dana ukrcaja. Bez obzira na sve mi smo sezonu
ipak zapoceli, ali i zavr§ili i to u samom srcu sezone.
Vlasnike smo uspjeli ugostiti ¢ak punih 12 dana jer smo
odmah po njihovom iskrcaju mi uplovili u obliZnji re-
mont. Pretpostavljam da su se neki od mojih kolega i
susreli s problemom koji se nama dogodio, ja osobno
po prvi puta takvo $to doZivjela, ali i ¢ula. Usred navi-
gacije ostali smo bez desnog stabilizatora tj. ,peraje“. Cijela situacija je
ispala komicna s obzirom na to kako se sve to dogodilo. Lijep sunc¢an
dan, more malo valovito, vlasnici na sun deck-u uZivaju, ja osobno u ku-
hinji dogovaram menu s Chefom kad odjednom osjetimo vrlo neobi¢an
udarac. Odmah izadem na glavnu palubu, vidim i ostale kolege u ¢udu,
osim kapetana koji je nastavio upravljati brodom. I popnem se na ,,sun
deck“ vidjeti je li s vlasnicima sve u redu kad sam vlasnik taman govori:
“gle nesto je palo umore i eno pluta, mora da su jastuci s donje palube“.
Odmah smo obavijestili kapetana, vratili se po ,jastuk“ kad ono peraja
stabilizatora. Udarac koji smo osjetili je bio udarac stabilizatora o pro-
pelu kad se odvojio od leZiSta motora. I to sad? Svima nama Sok i ne-
vjerica da se takvo Sto uop¢e moglo dogoditi. I tako je zapocela ,akcija
spaSavanja“ stabilizatora kojeg smo uspjeli izvuéi iz mora te nastavili
put za obliznji Monako gdje smo vlasnike sutradan iskrcali, a mi se upu-
tili u Skver na$ svagdanji do kraja sezone. I taj kapetan se sam iskrcao,
a drugi koji je doSao na zamjenu samo privremeno nije se pokazao u
»najboljem svjetlu“ tako da se ni taj nije zadrzao kako mu je po ugovo-
ru bilo planirano. Iako su vlasnici inzistirali ostaviti sve svoje stvari u
namjeri da ¢e sezonu nastaviti za otprilike 2 tjedna najkasnije, vratili su
se na brod spakirati sve shvativsi da od sezone nece biti niSta. Drugim
rije¢ima dobili su $to su i traZili. Kad se bilo $to u Zivotu forsira ne moze
nikako zavrsiti dobro! S obzirom da je ovo bio sezonski ugovor kako
sam i trazila, prije samog iskrcaja ja sam cijeli interijer zastitila i pri-
premila ve¢ za zimski period remonta tako da se kolege koji ostaju s tim
ne moraju baviti, odradila sam i kompletnu inventuru, sastavila listu
neophodnih radova-izmjena u interijeru radi pruZanja boljeg servisa
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vlasnicima i njihovim gostima. Neko-
liko dana prije mog odlaska imala sam
priliku osobno upoznati i menadzZera
jahte Sto me jako razveselilo jer sve
ono §to sam s kolegama komentirala,
sad sam imala priliku reéi mu osobno.
I taj razgovor je zavrsio vrlo ugodno
i s obostranim razumijevanjem gdje
je 1 meni samoj bilo objasnjeno zhog
Cega se sve to zaista forsiralo iako ja-
hta nije bila spremna za sezonu. Iako
imam jake razloge za to, nije mi na-
mjera negativno kritizirati ikoga, vec
mi je namjera da se iz bilo kakve kriti-
ke izvuce najbolje da se iste greSke ne
bi ponavljale. Izmedu ostalog moram
spomenuti da moja kolegica nije bila
educirana Stewardess ve¢ osoba koja
radi u vili vlasnika i odgovorna je is-
kljucivo za dnevne aktivnosti vlasni-
ce. Dakle, prvi puta je na brodu, poj-
ma nema o sigurnosti, pojma nema o
ponasanju na brodu, kako se $to radi,
pati od morske bolesti ¢ak i kad smo
vezani u marini itd..., a meni je bila
predstavljena kao 2nd stewardess.
Stoga ovim putem zaista bih naglasila
vaznost treninga za Jr. stew odnosno
preporucujemsvim onim curama koje
imaju namjeru zakoraciti u svijet ja-
htinga da pored temeljne sigurnosti
uloZe svoje vrijeme i novac (ako su
u prilici) i u osnovnu edukaciju rada
u interijeru jer ¢e im svakako dobro
dodi. PiSuci ovaj ¢lanka srdacno vas
pozdravljam iz meni najlipSeg grada
na svitu, grada Sibenika ocekujuci
skori ukrcaj na brod koji ¢e sigurno
ploviti prema novim plavim pustolo-
vinama!

PROSINAC - 2021.



~— LABAVA —

NAJVECI MOST NA MOST NEHOTICNO | SUVREMENA
JADRANU, PREMOSCUJE | MJERA ZA PREKO [TALUA  |ILINAMJERNO HRVATSKA
MALOSTONSKI ZALJEV | POVRSINU | LJUBACKIH IZMIJENJEN | PJESNIKINJA,
NA SLICI VRATA IZRAZLICA |  BRANKA
TROPSKA
_PTICA
SARENA
PERJA
ROBERT
Duco LS
RAZDOBLJE REDATELJ
STROZZI
JEDNO
. NOSENJE U
SE%\E/“(‘)O IGRI KARATA
DRZALO ZA
NALIVPERO
PRIPADNIK
NARODA POZNATI RT
SJEVERNOG NEDALEKO
POLARNOG CAPE TOWNA
PODRUCJA
ARAPSKI % AUSTRIJSK| DATI MJESTO
AIRER: IZRAZ RO'E{(%’F*{%PE PﬁE'PD‘N%"gK "LABIN |GRADNAUS-| . | opuska | NASAVI
VALTER | POHVALEL |"iorenl | stavenskoa| AT [CUISTOIMENE| ISCEZNUCE | SVOM UzyODNO
ODOBRA- | i | Naropa | EXPRESS' | RIEKE UNUTARNJEM| 0D ZUPANJE
VANJA U DUNAV STANJU | "GETVRTAK" _
MOST
PREKO
NOVSKOG
ZDRILA
ILOVACA ARSEN DEDIC
ISLANDSKI (KRACE)
NOGOMETNI LJEKOVITA
KLUB IRISLAV BILJKA,
0D MILJA BOKVICA
MOST KISIK
PREKO LIJEVI
SIBENSKOG PRITOK
ZALJEVA « RAINE U
_ SVICARSKOJ
VREMESNO KONJSKI
ARIJAN STARIJI TIP HOD, KAS
(KOMAZEC) "CIRTOE- MAJSTORI
0D MILJA NOVOG" Kol
AUTOMOBILA TAPECIRAJU
BELGIJSKI DVOJE
GRAD (AALST
G',;L,i“,ffg‘\ PJESMA BRU- NAGLI
CEA SPRING- PROCVAT
STEENA (ENGL.)
MODA KRAT- NISKA
KIH SUKNJI STOLICA BEZ
Hl%m%%}( MOST IZMEBU NASLONA
UGLJANA | ROKER
_ PASMANA TURNER ]
1ZvUCI STO OD KOGA KOJI SE ISTICH
ZICANJEM (ZARG.) SPOLNOM
TEMELJNO NACGELO CIJA STRASCU
SE VALJANOST PRIHVACA HRVATSKI
BEZ DOKAZIVANJA PJESNIK, IVO
vt AUSTRIJA
"AUTO-MOTO KOTACIMA
DRUSTVO" TO JEST
ILANOVA 1
IMENJAKINJA _ (LAT)
GRAD NA SPANJOLSKA SPANJOLSKI
INDONE- MARKA NACIONALNI
ZIJSKOM AUTOMOBILA JUNAK
OTOKLU "NATURAL KARTASKA
BIAK DRUM KIT" IGRA
POKLON DELNICE
PREDIONICE
SVILE BOKSAC ORGAN
KRLEZA NJUHA
" GRCKA T
UI0eHA BOZICA
DRZAVA U N TORIN
SJEVERNOM
ATLANTIKU RUBIDIJ
MOST PREKO
SLATKO- TIHOG |
VODNE RIBA, BURNOG
BULJES KANALA
JAPAN
G TROPSKA
KRATNI
NEOTROVNA JEDNAKO
POKRET,
MICANJE Anl
UDAVKA
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ABECEDA

U svaki redak i stupac upisite slova A, B, C, D i dva prazna polja
uz uvjet da se slova oko mreZe pojavljuju prva u pripadajuéem
smjeru. Prazno polje moZe se nalaziti na bilo kojem mjestu, pa Eak

i na prvom.
C A

B D C

A

o >» O O W O

D B

A C D

C

O ™ o » O >»

MINE

Mreza simbolizira
minsko polje.
Brojevi u mrezi
govore koliko je
mina smjesteno
oko polja s brojem
(radunajudi i
dijagonalno
susjedna polja).
Odredite gdje se
nalaze mine,
vodeci ra€una o

~— ZABAVA —

Kakuro je krizaljka u kojoj su slova
zamijenjena brojevima. U prazna polja
upisuju se brojevi od 1 do 9. Brojevi
upisani u trokuti¢e predstavljaju zbroj
znamenaka u pripadnim poljima. Sve
znamenke koje definiraju odredeni
zbroj moraju biti razlicite.

24 N25

5

11 N19

12

23

16

10

1
11

20 N9

KAKURO

26

1

1

ééé¢
é6é¢
é6é¢
é6é¢
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SUDOKU

Ispunite mreze | 5

brojevima od 1
do 9 tako da u

svakom, retku,
stupcu i

posebno
oznacenom

N AW | O

AIN|=| b

kvadratu 3 x 3

(u drugom
zadatku i u

dijagonalama) 8
budu razli€iti

brojevi. 6
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Zdrav i aktivan odmor

povoljniji uz ¢

Djeca od 12 god
na dalje -30%
(pomocni leZaj)
djeca od 5-12 god
u sobi s roditeljima
(osnovni leZaj) -30%

APARTMAN |
REGINA
Uktioceno U cueny |

+ Smjestaj u Apartmanima Regina:
STANDARD ILI FAMILY

+ Neograniceno koristenje termomineralnog
bazenskog kompleksa The Temple of Life

» Neograniceno koristenje fitness centra

+ Free WiFii parking

STANDARD APARTMANI
(spavaca soba + pomodni leiaj)

i+
Polupansion ( doruéak i veéera )

327 kn

FAMILY APARTMANI
(2 spavace sobe + pomoéni lezaj)

[T ET

265 kn

Polupansion ( dorucak i veéera )

PoONUDA VRUEDI:
do kraja 2020. godine izuzev blagdana i praznika

1 dijete do
gratis
1 dijete do 7 god

pomoénom leZaju

* prema
raspolodivosti

HOTEL
SPA GOLFER 4*
Uciiuceno v cueny |

+ Smjeitaj u dvokrevetnoj sobi Hotela 4*

+ Neograniceno koristenje svih bazena Resorta
+ Neograniceno koristenje fitness centra

« Free WiFi i parking

= Ogrtadi papude u sobi

STANDARD SOBA 380 kn

Polupansion ( dorucak i vecera )

NADOPLATE

+ boraviina pristojba 10,00 kn /1,35 € kn po osobi i
danu - djeca od 12 - 18 godina 5,00 kn / 0,66 €

= executive soba 65,00 kn /9 € po osobi i danu

= suite 305,00 kn /42 € po osobi i danu

= single use 190,00 kn [ 26 € po danu

+ djedji krevetié 80,00 kn /11 € po danu

+ kutni ljubimac 120,00 kn / 17 € po danu (na upit,
do 10 kg tefine)

= garaia 75,00 kn / M € po danu

= wedera 122 kn /17 € po osobi i obroku (Hotel)

= velera N0 kn /15 € po osobi | obroku (Apartmani)

VISE INFORMAC

403711

svetimartin.com
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Sindikat pomoraca Hrvatske

EI Besplatna SPH aplikacija
=+ za sve hrvatske pomorce!

0

k” éoc:‘g;fe Play

univerzalni kod za download

indikat pomoraca Hrvatske je za sve hrvatske
pomorce pripremio besplatnu smartphone
aplikaciju koja je dostupna putem Googleplaya

1 AppStore.
Osim pregleda pomorskih vijesti iz zemlje i svijeta,
aktivnosti naSe organizacije u zemlji i na meduna-
rodnoj razini, korisnici mogu pronaci i osobni dnev-

Mi smo ovdje za vas! Jer ploviti se mora...
Cla 5P 0 svakom frenwti ima na
mespologaciu maguenost kenbaliean]s
dulragniks | prulana pomad]

Wal siedikat, vad glos . SPH piedetavja glas
dvadeseink tissda hrvatcleh pomorace:
profesionaiaca

. ﬁ-.pp Smre

www.sph.hr

nik koji nudi Dnevnik putovanja za izracun dana
provedenih izvan granica Republike Hrvatske te kal-
kulator za izra¢un obveznih doprinosa.

Ukoliko zatrebate pomoc¢ u bilo kojem dijelu svije-
ta, takoder stojimo na usluzi: aplikacija sadrZi plat-
formu za izravan kontakt sa zaposlenicima SPH pu-
tem live chata.

HRVIP % . & 12

= Sindikat Pomoraca
HONOATI

bl YT

PO PORIOAALE DT

Ponuda radnsh mjesta

Padrika Grikoj federmaciji
POMOTBEa

Ctvoreno plsmo ministru i

nastavak razgovora s Klancem

B Epamoras- nowd elektronstka Mastavl baz uliarjivania

wslugs za pomorce

Svietski Dan pomodca
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“Sindikat pomoraca Hrvatske je za svoje lanove pripremio
vodic kroz hrvatsko zakonodavstvo za pomorce. Naime,
propisi koji uklju¢uju HZZO, HZMO, HZZ i poreznu upravu
sada su svi na jednom mjestu s ciljem lakSeg snalaZenja u
moru pravila kojima je hrvatsko zakonodavstvo uredilo
status hrvatskog pomorca.”

SINDIKAT POMORACA HRVATSKE
SEAFARERS' UNION OF CROATIA

@

Nakladnik:
Sindikat pomoraca Hrvatske

Kontakt:

Tel: ++385 51 325 340
Fax: ++385 51 213 673
E-mail: info@sph.hr
Web: www.sph.hr
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